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		INVOERING



	 

	Er was zes jaar aan gewerkt, maar Lewis Hamilton liet niemand twijfelen over wat voor de tweede keer F1-wereldkampioen worden voor hem betekende: 'Dit is de mooiste dag van mijn leven', zei hij, nadat hij de felbegeerde had opgeëist. kroon door te winnen in Abu Dhabi in november 2014. 'Het winnen in 2008 was speciaal, maar het gevoel dat ik nu heb, is ver voorbij dat. Het is het beste gevoel dat ik ooit heb gehad. '

	Het spul waarvan dromen zijn gemaakt? Zeker, maar er waren ook nachtmerries geweest om mee te kampen tijdens die zesjarige dorre periode tussen zijn eerste en tweede kroon. Onderweg zou Lewis ruzie maken met zijn vader Anthony (en uiteindelijk vrede met hem sluiten in 2014), zijn mentor Ron Dennis McLaren zien verlaten en dan zelf weglopen van het legendarische raceteam dat al thuis was sinds hij een jongen was. . De onsmakelijke waarheid kon niet meer worden genegeerd - de McLaren-auto kon gewoon niet concurreren met de Red Bull-snelheidsduivel van viervoudig wereldkampioen Sebastian Vettel.

	Dus verhuisde Lewis in 2013 van McLaren naar een ander opkomend team, Mercedes. Het zou een jaar duren voordat hij zich had geïnstalleerd en het Duitse team om zijn auto te verfijnen, maar daarna zou hij zijn moed tonen door voor de tweede keer wereldkampioen te worden. . Maar zelfs dat seizoen van 2014 stelde hem voor uitdagingen toen hij tegen zijn teamgenoot Nico Rosberg vocht om de titel. De Duitse racer was zijn beste vriend geweest die samen opgroeide in de karting, maar die langdurige alliantie zou zwaar op de proef worden gesteld op de F1-circuits van 2014.

	Tegen de tijd dat hij zijn tweede wereldtitel had behaald in Abu Dhabi, was Lewis veel meer geworden dan alleen een coureur: hij was een Brits sporticoon en een nationale schat. Zijn schaduw viel net zo groot op andere onverwachte plekken. Net als David Beckham op zijn hoogtepunt, verdiende Lewis staande ovaties, waar hij ook ging. Hij was net zo veelgevraagd bij bashes van beroemdheden als bij sportieve gelegenheden, terwijl hij de wereld rondreisde met zijn popster-vriendin Nicole Scherzinger.

	Toch suggereerden sommige experts dat, hoewel hij ongetwijfeld een winnaar was op de baan, hij er nooit een zou zijn met het Britse publiek. Ze vonden het jammer dat hij te arrogant was, dat hij zich te aangetrokken voelde tot geld, bling en showbizz voor het publiek om hem dicht bij hun hart te houden. Dat idee werd in december 2014 uit het water geblazen toen Lewis de BBC Sports Personality of the Year 2014-prijs won - een onderscheiding die puur door het publiek werd beslist. Als om te benadrukken hoezeer het Britse volk hem aanbad, versloeg hij de nummer twee en populaire favoriet voor de prijs, golfer Rory McIlroy, met 86.000 stemmen.

	Lewis had zijn sporen verdiend bij degenen die voorheen de autosport niet de tijd van de dag zouden hebben gegeven. Zijn bescheidenheid, zijn bescheiden karakter en stralende sterrenkwaliteit maakten hem de pin-up boy voor zowel moeders, dochters als petrolheads. Eén ding was duidelijk: dit was geen doorsnee sporter. Lewis was een fenomeen dat maar één kant op kon, van kracht tot kracht.

	Dit is zijn verhaal, en een onwaarschijnlijk verhaal. Van zijn voorouderlijke wortels in Grenada, via zijn bescheiden start in het leven op een gemeentelijk landgoed in Stevenage en jaren van ijzeren vastberadenheid en toewijding in de lagere regionen van het racen, tot aan zijn glorieuze debuutseizoen in de F1 en die eerste wereldkroon in 2008, zijn reis piekt met de vreugde die hij uitdrukte door eindelijk de titel terug te winnen in 2014.

	Op 29-jarige leeftijd sloot hij zich aan bij een exclusieve club door pas de vierde Brit te worden die minstens twee keer het rijderskampioenschap won. En ja, hij wilde nu een derde en zelfs een vierde titel! Hij zou niet achterover gaan leunen en gelukkig zijn met zijn lot. Hij was een geboren winnaar en gaf toe dat hij niet zou rusten voordat hij de meest gedecoreerde Britse racer aller tijden was geworden.

	En het zou een dwaze man zijn die zou wedden dat hij precies dat zou doen.

	Lewis Hamilton, dit is jouw leven - en lang moge je regeren.

	 

	Frank Worrall

	Londen, 2015


 

	HOOFDSTUK 1

	
		DE ECHTE SPECIALE



	 

	Allereerst een bescheiden verontschuldiging aan Lewis Hamilton van mijzelf en Damon Hill: handen omhoog, ik was een van de meerderheid die het in januari 2007 met Damon eens was toen hij zei dat Lewis waarschijnlijk een half seizoen zou krijgen om zichzelf te bewijzen. Ik dacht ook dat hij het misschien allemaal te veel zou vinden en stilletjes opzij zou worden geschud, geschokt, misschien terug in de GP2 totdat hij echt klaar was voor de grote tijd met een meer ervaren coureur die de aanval van Fernando Alonso op een zeker een onvermijdelijke derde titel van World Drivers. Sorry, Lewis ...

	Het laat je gewoon zien hoe fout je kunt zijn. Zelfs de grote Damon Hill noemde het verkeerd, en als iemand iets van chauffeurs mag weten, is hij het wel. Ook daar waren de tekenen dat Lewis nauwelijks werd ingegooid zonder enige voorafgaande training zeker aanwezig. Er was de 9-jarige stage bij McLaren, het meestal onfeilbare oordeel van de McLaren-teambaas, 'Big Ron' Dennis en Lewis 'prestaties en resultaten van het vorige seizoen in GP2, toen hij brulde naar die coureurstitel. Eén ding is zeker: Lewis Hamilton is geen wonder voor één seizoen. De jongen is hier voor de lange termijn. Eindelijk is er een Britse held die we allemaal op de plafonds kunnen loven in de zekerheid dat hij altijd een mededinger zal zijn en niet zomaar een van de andere in de traditionele lange rij van nationale sportfiguren die zoveel beloven, maar altijd, onvermijdelijk, om dat waar te maken. weinig.

	Lewis Hamilton is het echte werk: hij is de Real Special One en neemt comfortabel de mantel aan die ooit voorbehouden was aan Chelsea's voormalige veelprekende voetbalmanager, José Mourinho. De jongere die al snel bekend werd als de 'Stevenage Rocket' op het Formule 1-circuit sloeg al snel het recordboek kegelen omver toen hij de ene na de andere prestatie neerzette. De eerste zwarte Formule 1-coureur, de eerste rookie die meer dan twee opeenvolgende podiumplaatsen behaalde, de eerste zwarte coureur die een Grand Prix van de Formule 1 won, alleen de tweede coureur die meer dan één race won in zijn eerste Formule 1-kampioenschapsseizoen sinds zijn inception, de eerste coureur die opeenvolgende overwinningen behaalde vanaf pole position in een debuutseizoen, de jongste Brit ooit die een Grand Prix won en de jongste coureur die het Wereldkampioenschap leidde ... en, natuurlijk,

	Zoals uit de records blijkt, was dit een werkelijk verbazingwekkende debuutcampagne, en een die slechts het begin is van vele prestaties. Tegen het einde van het seizoen was Lewis Hamilton de odds-on-favoriet om in december 2007 de felbegeerde BBC Sports Personality of the Year-prijs in de wacht te slepen - vijf maanden eerder in juli weigerde bookmaker Paddy Power zelfs nog meer weddenschappen op Lewis te nemen. . Dankzij hem was dit ook een seizoen dat het aanzien van de Formule 1 voor altijd veranderde en een groter, diverser publiek binnenhaalde. Motorsport werd getransformeerd van een nogal saaie toeschouwerssport in een sport die ons allemaal, en niet alleen de traditionele diehards, met opwinding had gegrepen terwijl het naar een spannende finale snelde.

	Lewis zei dat hij verrast was door zijn plotselinge transformatie van relatieve onbekendheid naar wereldwijde bekendheid. Hij zei: 'Het is verbazingwekkend, ik heb deze week brieven ontvangen van jonge kinderen die me vertellen dat ze ineens coureurs willen worden. Ik herinner me dat ik in dezelfde positie zat en nu probeer ik gewoon een goed rolmodel te zijn. De bekendheid is plotseling gekomen en ik begin het belang van mijn acties in te zien - vooral wanneer jonge kinderen naar me opkijken. '

	Chris Hockley, een Formule 1-expert en Sun-medewerker, was ook verbijsterd over de manier waarop Lewis de demografie van de sport had veranderd. Hij vertelde me dat het een ongelooflijk snelle ommekeer van het fortuin was geweest: 'Ja, zijn roem als raket heeft het Britse tv-publiek met maar liefst 50 procent gestoten voor de Grand Prix. En het enthousiasme voor de Formule 1 stijgt over de hele wereld - zelfs in het stock-car-domein van Amerika werden ze gedwongen rechtop te gaan zitten en op te letten toen deze beginnende groentje de regerend wereldkampioen versloeg om de Amerikaanse Grand Prix te winnen.

	'Het is een sprookje, zie je, dat over de hele wereld wordt gespeeld. En ineens heeft iedereen, van barmeisjes tot predikanten, van krantenjongens tot bedrijfsdirecteuren, een mening over Lewis en vraagt naar zijn vorderingen. De Formule 1 is niet langer voorbehouden aan anoraks, petrolheads en techno-junkies die kwijlen bij het vooruitzicht van een 0,63 procent toename van de downforce van de voorvleugel, uitgeoefend door de ingenieurs van Ferrari. Nu zijn vrouwen, die decennia geleden hebben opgehouden te proberen de vreemde obsessie van hun echtgenoten te begrijpen om 'auto's in cirkels rond te zien gaan', naar de televisie en vragen: 'Hoe gaat het met Lewis?' Het zal zeker niet lang duren voordat verkeersagenten te snel rijdende automobilisten vertellen: "Wie denk je dat je bent, Lewis Hamilton?" '

	Lewis Hamilton was zeker een verademing in 2007 - sommigen zouden zelfs beweren dat hij de ware redder was van een Formule 1 die de weg kwijt was en niet langer over de ingrediënten beschikte om te senseren. Zijn verhaal zou rechtstreeks uit een Hollywood-script kunnen komen, maar het mooie is dat het echt is en het mooie van Lewis is dat hij, in een sport die bezaaid is met personages die meestal precies het tegenovergestelde zijn, zo nuchter is. In een sport die wordt gedomineerd door veel geld en sterren, is hij, na slechts één seizoen, de grootste ster van allemaal dankzij zijn buitengewone talent, vaardigheden en volslagen gebrek aan pretentie. Lewis is een zeer sympathieke jonge man zonder randen. Hij lijkt ook uit het niets te zijn opgedoken, hoewel er natuurlijk een achterland van vele jaren van ploeteren en vastberadenheid schuilgaat achter het sterrenverhaal van de jongen die is geboren om koning van de Formule 1 te worden.

	Ik vroeg een van de McLaren-crew of dit de reden was waarom ze zo achter hun nieuwe jongen leken. Op voorwaarde van anonimiteit vertelde hij me dat dit een van de redenen was, terwijl hij tegelijkertijd een idee gaf van het denken van het team over de vete tussen Lewis en zijn teamgenoot Fernando Alonso, altijd aanwezig in zijn debuutcampagne. 'Het punt is dat er al dit soort dingen in de pers zijn geweest met Alonso die zei dat we Lewis prefereren omdat hij Brits is ... maar dat is onzin. We zitten allemaal in hetzelfde schuitje; we zijn allemaal McLaren. Grote Ron [Ron Dennis] zou zoiets niet in zijn team hebben - het was in ieder geval Lewis als de rookie die de langzamere auto kreeg.

	'Maar Lewis is een bijzonder talent - hij werkt harder dan de meeste doorgewinterde coureurs en hij heeft dat vleugje magie dat de meesten niet hebben. Ik bekijk hem in de oefensessies en het herinnert me eraan waarom ik in de eerste plaats deel wilde uitmaken van de Formule 1. Vaak lijkt het erop dat Alonso woedt, dat hij ronduit probeert vast te houden aan zijn titel, maar Lewis sloeg hem vaak met de hand - het zag eruit alsof hij het zweet niet gebroken heeft, altijd gracieus en de menigte houdt van hem .

	'Het punt is, Alonso is een geweldige coureur, een geweldige kampioen en een aardige vent, maar Lewis is iets speciaals. Vergeet al het gedoe over het zijn van de eerste zwarte man en zo - hij zou de beste coureur van zijn generatie kunnen zijn, ongeacht dat alles. Het geeft me de rillingen om dat te zien gebeuren, en ja, zelfs Grote Ron heeft tegenwoordig een veer in zijn pas. '

	Inderdaad, hij had. Er waren zelfs suggesties dat, net als voetbalmanager Sir Alex Ferguson, de opkomst van een jonge ster in zijn gelederen de oude man van de autosport nieuw leven had ingeblazen en hem had gedwongen alle plannen voor vervroegd pensioen te schrappen. Toen Lewis zijn eerste Grand Prix won, had de grote man tranen in zijn ogen, hoewel hij later zou beweren dat het de champagne was die hen deed prikken! Het is ook waar dat Dennis 'vrouw Lisa een zwak heeft voor Lewis. Ze leek luid te juichen toen hij de rondetijd van Alonso voor pole in Montreal overschaduwde (1: 15.707 tegen de Spanjaard 1: 16.163).

	En, op een ander aangrijpend moment, wordt mij verteld dat Grote Ron zich naar een privékamer haastte nadat Lewis eind juli 2007 tijdens de training op de Nürburgring was neergestort. Een jongen in de achterkamer van McLaren vertelde me dat Ron te zien was met zijn hoofd in zijn handen. . Hij had tranen over zijn wangen toen Lewis haastig van het circuit naar het ziekenhuis werd gebracht met een zuurstofmasker over zijn gezicht en een infuus op zijn arm.

	Lewis Hamilton, de zoon van een voormalige werknemer van British Rail, is een gemengd ras. De familie van zijn vader Anthony is afkomstig van het Caribische eiland Grenada en hij is de eerste coureur van Afro-Caribische afkomst die in de Formule 1 racet. Anthony zuchtte en redde, op een gegeven moment nam hij drie banen aan om zijn zoon een kans te geven in de racewereld. Hij is een enorm ondersteunende invloed geworden. Lewis bracht later hulde aan hem door te zeggen: 'Ik heb ongelooflijk veel geluk gehad met de steun van mijn vader, want ik kan me niet herinneren dat een van de andere concurrenten [in de vroege kartingdagen] uit dezelfde achtergrond kwam als wij - ze waren allemaal rijk. ouders. Ik weet dat er tijdens mijn carrière tegenslagen zullen zijn, maar ik heb de houding dat als het gemakkelijk was om kampioenschappen te winnen, iedereen het zou doen.

	'Ik denk dat die benadering voortkomt uit het feit dat ik sinds mijn negende of tiende elk weekend op een racecircuit heb doorgebracht, dus ik was niet bezig met dingen doen met mijn vrienden. Ik was bij papa en was beste vrienden met hem. Als je je wilt aansluiten bij en je wilt mengen met de volwassenen, moet je in een sneller tempo leren dan andere jongeren. En hoewel ik denk dat ik de gekke dingen op school heb gemist, realiseerde ik me al snel dat ik al het speelgoed kan krijgen dat ik wil als ik blijf werken en winnen bij McLaren. '

	Het was dat merk van tunnelvisie dat Lewis op de weg naar succes zette vanaf de leeftijd van 6, toen hij voor het eerst uitblonk in karten. Dat talent leverde hem op zijn beurt een levensveranderende spin-off op: met zijn nu legendarische ontmoeting met Ron Dennis, als een jongeling met sterrenogen in 1995. Zonder twijfel over zijn eigen talent en zonder aarzeling, vroeg hij om de handtekening van zijn toekomstige werkgever terwijl de andere jongens op het evenement zenuwachtig toekijken. 'Hij keek me recht aan en vertelde me waar hij heen ging in zijn leven', herinnert Dennis zich. 'Zonder oogcontact te verbreken, vertelde hij me hoe hij zijn carrière zou gaan aanpakken. Het maakte indruk op me. '

	Dennis begon zijn carrière te volgen en een paar jaar later schreef hij hem in voor het Driver Development Program van McLaren, waarbij hij in negen jaar tijd £ 5 miljoen in hem investeerde. Gedurende die tijd leerde Lewis de kneepjes van het vak onder de meester; zijn natuurlijke talent aangescherpt met één uiteindelijk doel: hem wereldkampioen maken. Hij zou de beste worden, maar liet zich nooit meeslepen omdat zijn succes door de jaren heen sneeuwde. 'Vertrouwen gaat vaak gepaard met arrogantie,' zei Dennis, 'maar er is geen greintje arrogantie over Lewis.'

	Lewis gaf later toe dat dit juist was; hij schreef zijn succes toe aan hard werken en zijn geloof. Hij kwam uit een vroom katholiek gezin en zei: 'Mijn geloof is erg belangrijk voor me. Ik ben een echte gelovige. Ik geloof echt dat mijn talent door God gegeven is en dat ik echt gezegend ben. Ik denk dat elke coureur getalenteerd is, maar sommigen van ons zijn bereid harder te werken om het beste uit ons talent te halen. Sommigen hebben niet het talent van iemand als Kimi Raikkonen [Ferrari's nummer één coureur en, na Alonso, Lewis 'belangrijkste rivaal], maar ze hebben harder gewerkt om beter te worden dan hij. Ik weet niet of ik meer talent heb dan Fernando Alonso, maar ik weet wel dat ik heel hard heb gewerkt. '

	Zijn impact op de Formule 1 was zowel onmiddellijk als opmerkelijk, en trok vergelijkingen met Tiger Woods en zijn succes in de golfwereld. Net als Woods was Lewis welbespraakt, knap en bezat hij een vergelijkbaar talent. Hij had het volgende te zeggen over de Tiger-vergelijkingen: 'Het is duidelijk leuk om vergeleken te worden met iemand als Tiger Woods, maar je moet gewoon onthouden dat ik geen Tiger Woods ben, ik ben Lewis Hamilton en dit is de Formule 1 - het is geen golf. . Of het een vergelijkbare impact kan hebben of niet, weet ik niet zeker. Het zal goed zijn voor de sport als het kan. Ik hoop dat mijn doel hier zijn plaats dient. '

	De beste Formule 1-journalist Rory Ross beweerde dat Lewis wereldwijd een veel grotere impact had gemaakt dan hij of iemand anders had gedacht: 'Zijn populariteit heeft zich verspreid als ochtendzon. In Brazilië heeft hij Felipe Massa, de Braziliaanse Ferrari-coureur, overschaduwd, vooral in de Favela's, waar ze in Hamilton zien dat een van hen het goed doet. In Spanje is hij populairder dan Fernando Alonso, tot grote ergernis van de Spaanse kampioen. '

	En Kevin Eason van The Times merkte op: 'Bernie Ecclestone wrijft met vreugde in zijn handen. De circusdirecteur van de Formule 1 zat vast met een show die steeds meer fans verloor. Schumacher was een seriewinnaar, maar buiten Duitsland en Italië, de thuisbasis van het Ferrari-team van de gepensioneerde voormalig kampioen, was hij een afknapper voor miljoenen. Hamilton is pure box office… en de interesse komt van over de hele wereld, met cameraploegen uit verre landen als Colombia en Rusland die in de rij staan voor interviews. '

	In tegenstelling tot Tiger Woods heeft Lewis Hamilton zich moeten uitstijgen boven een veel meer getalenteerd speelveld van rivalen. Woods 'beklimming kwam in een tijd van relatieve middelmatigheid in golf, maar Lewis moest coureurs van onmetelijke kwaliteit en uitdagendheid, zowel tegenstanders als teamgenoten, overwinnen. Het was een maatstaf voor zijn bekwaamheid en volwassenheid dat hij de dubbele wereldkampioen bijna in tranen had, zeker af en toe tranen van woede tijdens het seizoen.

	Het duel tussen de twee was een andere reden waarom de massa in 2007 op de Formule 1 afstemde; om te zien of het jonge lam de agressieve tactieken van zijn oudere, schijnbaar minder wijze teamgenoot kon afwenden. Alonso was overgestapt van Renault naar McLaren, in de overtuiging dat het een droomzet was: hij had altijd al een auto als de McLaren-Mercedes MP4-22 gewild. Hij geloofde dat het zijn lot was om te laten zien hoe goed hij was in die nieuwe auto, dat hij een kampioen was die het echt waard was om zijn eigen tijdperk te creëren na de dominante jaren van Michael Schumacher.

	Alonso knaagde aan Lewis terwijl het seizoen - en de opmerkelijke resultaten van Lewis - zich ontvouwden. Hij beweerde dat hij zich nooit 'helemaal op zijn gemak' had gevoeld en voegde eraan toe dat hij geloofde dat Lewis ten onrechte de voorkeur had van McLaren omdat hij een Britse coureur was en zij een Brits team waren. Hij zei: 'We wisten dat alle steun en hulp zijn kant op zou gaan.' De Spanjaard speelde het slachtoffer. Later zou hij Lewis proberen te ontmoedigen en zijn vertrouwen ondermijnen door te zeggen dat zijn teamgenoot 'geluk' had.

	Ron Dennis heeft de beweringen van Alonso voortdurend weerlegd door te zeggen: 'Er is een gezonde concurrentie tussen de teams die aan elke auto werken, maar ik kan categorisch stellen dat beide coureurs dezelfde uitrusting, ondersteuning en kansen hebben om te winnen.' Het leek erop dat hij vastbesloten was om niet bevooroordeeld over te komen ten opzichte van zijn beschermeling, op vrijwel dezelfde manier als de vader die zijn zoon in het familiebedrijf in dienst heeft en hem opzettelijk een moeilijkere tijd bezorgt dan de rest van het personeel om te bewijzen dat er geen vriendjespolitiek is. Soms leek het erop dat Lewis een moeilijke deal kreeg van de man die in de pitlane bekend staat als zijn surrogaatvader.

	Tot op zekere hoogte kon je het dilemma van Big Ron zien. Hij betaalde de wereldkampioen £ 10 miljoen per jaar en Lewis een basis £ 340.000. In Alonso had hij een grote investering gedaan en zag hem daarom graag gelukkig. Ik twijfel er niet aan dat Dennis in een ideale wereld altijd Alonso-kampioen wilde zien en Lewis als tweede.

	Maar het script liep niet om in de eerste negen races te typen. Na Silverstone stond Alonso 12 punten achter Lewis en kreunde hij constant tegen de Spaanse pers over hoe slecht een deal hij kreeg. Hij was naar McLaren gekomen in de verwachting dat hij als een inkomende held zou worden behandeld en had gedacht dat Lewis een gewillige nr. 2 zou zijn voor zijn eigen slingers, zegevierende krijger. Hij was een jonge pup die af en toe wat advies kon geven, een jongen die hij kon leren autorijden bijna net zo majestueus als hijzelf. Maar voor een wereldkampioen met vijf jaar meer ervaring in de Formule 1 dan Lewis, kwam Alonso soms ongelooflijk ongevoelig, te serieus en grimmig over. Het was moeilijk voor het publiek om hem een glans te geven en hij leek de jonge whippersnapper onder zijn huid te laten kruipen.

	Naarmate het seizoen vorderde, leek Lewis verontrust en verbaasd over de houding van de Spanjaard ten opzichte van hem. Ter vergelijking: hij was altijd vriendelijk en benaderbaar en maakte tijd vrij voor de mensen die er het meest toe doen: de fans. Een Formule 1-fan, Allison Foster, zei: 'De manier waarop Hamilton zijn fans behandelt, onderscheidt hem van de meeste andere coureurs. Het is geweldig om een coureur te zien die de steun van de fans erkent, en ik hoop dat hij het volhoudt. ' Ze gaf de naam van een Britse coureur die zogenaamd veel minder persoonlijk was: 'In zijn thuis Grand Prix, met 20 mensen die gewoon een handtekening wilden, weigerde hij zelfs te erkennen dat de menigte er was en vertrok hij zonder een woord te zeggen tegen deze mensen die was al sinds 3 uur 's nachts op om hem te steunen. Ik denk dat het verschil is dat Lewis zich herinnert hoe het was om een fan te zijn, in een poging de coureur die je steunt een beetje aan te moedigen. '

	De legendes van de Formule 1 stonden al in de rij om hulde te brengen aan de jonge man die de grootste coureur ooit zou kunnen zijn die de sport heeft vereerd. Toen Lewis in 2006 op Silverstone een sensationele overwinning behaalde in de GP2-race, was Sir Stirling Moss onder de indruk. Zijn vrouw Suzy probeerde hem naar een belangrijke afspraak te slepen, maar Moss aarzelde. 'Een ogenblikje, lieverd. Ik moet Lewis feliciteren. ' David Coulthard - die aanvankelijk op voorzichtigheid aandrong door te geloven dat Lewis zo vroeg al veel zou kunnen bereiken - zou dan zeggen: 'Hoe goed is Lewis? De man is ongetwijfeld heel bijzonder. Ik zou zeggen dat hij een combinatie is van Senna en Prost. We hadden Senna en Prost, Mansell en Piquet, daarna Michael Schumacher. We zijn nu net het Lewis Hamilton-tijdperk ingegaan. ' En drievoudig wereldkampioen Niki Lauda gaf toe dat hij 'verbluft' was door de prestaties van Lewis.

	De legendarische Formule 1-commentator Murray Walker gooide ook zijn eigen eerbetoon en zei dat Lewis de steeds groter wordende hype gemakkelijk zou waarmaken: 'Het is mijn weloverwogen mening dat Lewis Hamilton een van de grootste coureurs aller tijden zal worden ... Er zijn niet genoeg superlatieven voor wat Lewis Hamilton doet, race na race ... Het is ongekend in de geschiedenis van de Formule 1. Ik heb naar de Formule 1 gekeken vanaf het begin en ik heb nog nooit zoiets in mijn leven gezien; het is echt ongelooflijk. Het is meer dan mogelijk dat hij dit jaar het kampioenschap zou kunnen winnen, en dat zou ongelooflijk zijn. '

	Onvermijdelijk waren er afwijkende meningen, en, misschien niet verrassend, zij waren van degenen die ooit zelf helden waren geweest, mannen die nu misschien met een glimp van ongeloof toekeken naar de jonge man die het allemaal zo gemakkelijk deed lijken. Nigel Mansell was een van de eersten - hoewel om eerlijk te zijn, bracht hij later in het seizoen hulde aan Lewis. De kampioen van 1992 zei: 'We moesten races winnen en uitdagingen voor kampioenschappen winnen voordat we de beloningen kregen. Nu lijkt het erop dat je de beloningen krijgt voordat je bereikt ... Ze [McLaren] zijn veel te laat voor succes. Tijd is alles. Wanneer een coureur kan aankomen met een team en een motor die goed komt, maakt dat een verschil. Geen minachting voor hem ... ik denk dat het was verordineerd, mijn verhaal was een stuk moeilijker. '

	Eddie Jordan was ook een beetje een party-pooper, zich afvragend of Lewis de vereiste meedogenloosheid had om de Formule 1 te regeren: 'Lewis heeft het geluk een goed gegrond team te hebben met een structuur die hij waarschijnlijk nergens anders zou hebben gekregen. Maar als hij moest doen wat Schumacher met Villeneuve of Hill deed, zou hij dat dan doen? Dat moet je doen om te winnen. Winnen zit in de geest, en je moet het koste wat het kost doen. Iedereen die je anders vertelt, liegt of heeft niet bereikt waartoe hij in staat is. Er moet een staalachtig aspect zijn dat we niet hebben gezien, anders wordt Hamilton overspoeld. Hij moet die arrogantie hebben, anders zal hij niet slagen. Heeft Alex Ferguson het? Ja. Doet José Mourinho? Ja. Winnaars zijn over het algemeen geen aardige mensen. Ze proberen dat te zijn, maar ze zijn enorm egoïstisch, enorm arrogant en geloven volledig in hun eigen kunnen.

	Toen hem over de opmerkingen werd verteld, haalde Lewis eenvoudig zijn schouders op. Hij was zo iemand: cool, makkelijk in de omgang, maar hardnekkig als dat nodig was. Maar Jordans vermelding van de grote Schumacher was interessant. Zijn naam en die van Ayrton Senna zouden keer op keer naar voren komen toen het gesprek over Lewis 'rijstijl ging, en Lewis zelf zou later toegeven dat ze zijn Formule 1-idolen waren. Hij bewonderde de Duitser om zijn koelheid en als jongen had hij gehuild toen hij hoorde van Senna's tragische dood.

	Schumacher bleef een soort 'Phantom of The Opera'-figuur in de Formule 1 tijdens het seizoen 2007, zijn naam en gezicht spookten zelfs na zijn pensionering door de pitstraat - een resultaat zonder twijfel van zijn verbazingwekkende jaren van succes en dominantie. En het leek me dat, ja, Lewis 'rijden elementen had van zowel hem als Senna: de koele, afgemeten benadering van Schuey vermengd met de bedwelmende agressie en het nemen van risico's van de Braziliaan. Psychologisch; Lewis benaderde races met de dodelijke bedoeling van Schumacher, zich ervan bewust dat de helft van de strijd inderdaad in het hoofd zat, maar hij was ook niet vies om zichzelf tot het uiterste te pushen en een berekende gok te wagen in de stijl van Senna als dat nodig was om de overwinning veilig te stellen.

	Ik vroeg Darren Simpson, insider van de Formule 1, naar die beoordeling. Hij vertelde me: 'Ja, Lewis is kalm, consistent en hardwerkend, maar heeft ook een rand over hem. Bijvoorbeeld de manier waarop hij ervoor kiest om zo dicht bij de muur te rijden, waardoor hij een ongelooflijke snelheid kan behouden als hij uit hoeken komt. En het soort tactiek dat hij gebruikte in de Amerikaanse Grand Prix tegen zijn teamgenoot, Alonso, toen hij een verdedigende inhaalmanoeuvre van centrum-naar-rechts en vervolgens licht rechts-back-naar-centrum gebruikte die zo ongeveer de straf ontweek.

	'Zo dicht bij de muur rijden is een adembenemende tactiek terwijl het de moeite loont, maar we moeten bidden dat hij niet op een dag in de muur zal belanden zoals Senna. Slechts één keer was de muur een probleem voor Schumacher, toen hij in 1999 op Silverstone zijn been brak. De rest van de tijd was Schumacher's meedogenloze 'winnen ten koste van alles'-mentaliteit, die er soms toe leidde dat Formule 1-rijden een contactsport werd, het probleem. Vraag het Damon Hill!

	'Er is een onontkoombaar feit: Hamilton rijdt als een karter. Hij houdt van de rand van de baan en neemt een late bocht naar de haarspeldbocht en knipt een late top. In feite weerspiegelt zijn rijstijl die van Schuey's vroege in de Duitse carrière. Veel scherpe bochten, veel blokkades van de remmen. '

	Toen hem werd gevraagd met welke coureur uit het verleden hij het hoofd zou willen bieden, antwoordde Hamilton: 'Mensen als Juan Manuel Fangio, Alain Prost, Ayrton Senna en Michael Schumacher omdat ik altijd al tegen hem heb willen racen.' Hij grapte toen: 'Het jaar dat ik hier kom, baalt hij eruit - ik weet niet of ik daar iets mee te maken had!'

	In oktober 2007 was er sprake dat de Duitse superster misschien zelfs uit pensioen zou komen - dat was de aantrekkingskracht en aanwezigheid van de nieuwe jongen in de buurt, die zo comfortabel zijn rol als superster van de Formule 1 op zich had genomen. Lewis 'wereld was drastisch veranderd: hij was nu inderdaad een superster, maar de normale jongen bleef onder zijn verheven tot beroemdheidsstatus. Zijn vader Anthony zei: 'Lewis is een jongen met voeten op de grond en zolang ik iets met hem te maken heb, zal hij zo blijven.' Maar na de eerste podiumplaats van zijn zoon in Australië zei hij dat hij niet naïef genoeg was om te denken dat Lewis nog een normaal leven kon leiden, dat hij over straat kon lopen zonder herkend te worden. Anthony begreep dat hun leven nooit meer hetzelfde zou zijn: 'De emoties zijn ongelooflijk - het heeft ons 10 jaar gekost om hier te komen. Ik wil niet dat Lewis zijn focus verliest.

	Er was nog een andere factor die Lewis 'voeten op de grond hield: het glimlachende gezicht van zijn 15-jarige halfbroer Nicolas, die lijdt aan hersenverlamming, maar die, samen met hun vader Anthony, Lewis naar elke race vergezelt. De jongens zijn heel dichtbij en Lewis zei: 'Nicolas is mijn grootste inspiratiebron. Ik kijk naar hem en dat relativeert mijn leven. Hij komt naar al mijn races waar we heel dichtbij zijn - ik race voor hem. Hij is wat me daarboven houdt en me gemotiveerd houdt. Ik heb altijd al een broer gewild en ik herinner me dat toen mijn ouders [zoals hij altijd verwijst naar zijn vader en stiefmoeder Linda] me voor het eerst vertelden dat ze een jongen zouden krijgen, ik opgewonden was. Het is best een gaaf gevoel om iemand te zien opgroeien, om de moeilijkheden en problemen te zien die hij heeft gehad, de ervaring die hij heeft gehad. Om ze met hem door te nemen en te zien hoe hij eruit trekt. Ik vind hem gewoon een geweldige jongen en ik vind het heel leuk om dingen voor hem te doen. We houden er bijvoorbeeld van om op afstand bestuurbare auto's te racen. Ik heb een nieuwe voor hem gekocht, daarna heb ik er ook een gekocht zodat we samen kunnen racen. Ik ben een paar keer op de plek geweest waar ze racen en ik word nu een beetje lastig gevallen.

	'Nicolas houdt van een uitdaging en hij heeft veel steilere uitdagingen voor zich. Hij is zeven jaar jonger dan ik en hij is een geweldig karakter. Hij heeft misschien een hersenverlamming, maar hij wil beslist iets speciaals met zijn leven doen - misschien op de Olympische Spelen in de rolstoel of zelfs iets rond de Formule 1. Ik zou het niet aan hem voorbij willen laten gaan om commentator te zijn. We hangen veel samen en hij geeft me echt perspectief. Hij is het enige lid van mijn familie dat mijn voeten op de grond zal houden, vooral in de Formule 1. '

	Die voeten op de grond houden omvat regelmatige routines, zoals een Chinese afhaalmaaltijd voor het hele gezin na racebijeenkomsten en chats met familie en goede vrienden in de aanloop naar races. Lewis zegt: 'Ik hou niet van al die geluksbrengers of voodoo-routines voor een race. Ik praat gewoon met mijn familie en ga de kleedkamer binnen, concentreer me en ga naar buiten. Ik heb het geluk dat mijn familie en een paar goede vrienden me steunen. Ik kan mijn vrienden op één hand tellen en ik houd degenen die het dichtst bij me zijn. Vertrouwen moet verdiend worden. '

	Hij zou beslist geaard moeten blijven en aandacht moeten schenken aan wat zijn familie en vrienden hem vertelden. Tegen de tijd van de Grand Prix van de VS stonden wereldberoemde beroemdheden in de rij om de jongen te ontmoeten die het racen stormenderhand had veroverd. Maar zelfs de sterren van de showbizz die zo gemakkelijk in zijn ban waren geraakt - inclusief de zanger Beyoncé, die naar verluidt 'erg ingenomen' was met Lewis toen ze werden voorgesteld - spraken over zijn charme en innemende normaliteit.

	De Amerikaanse rapper Pharrell Williams verscheen verschillende keren langs de baan om Lewis te ondersteunen. Bij de Grand Prix van de VS zei hij: 'Hij is een brave jongen - hij vertegenwoordigt veel nederigheid voor al zijn prestaties. Het klinkt als wartaal, maar dat heeft ons hier gebracht. Het zit niet in de zak, maar in het hart en de geest. '

	Hij werd ook beschreven als een pionier, een die de Formule 1 zou openstellen voor kinderen die voorheen niet dachten dat ze de sport zouden kunnen betreden vanwege de overwegend rijke, middenklasse, witte achtergrond. Ash Hussain van de krant Mail on Sunday, zelf een man die had gestreden om barrières in de journalistiek te doorbreken om de top te bereiken, geloofde dat Lewis inderdaad een gunstig effect zou hebben. Ash, zelf een Formule 1-fanaat, vertelde me: 'Ik ben er sterk van overtuigd dat Lewis kinderen met etnische achtergronden zal inspireren tot autoracen. Ik denk dat wat hij de afgelopen maanden al heeft bereikt, al een hele generatie jonge etnische coureurs heeft aangemoedigd om te racen in de autosport. Ik heb zeker velen ontmoet die op die manier denken, wat op zichzelf een revolutionaire verandering is ten opzichte van het verleden. '

	Hij bewondert ook de manier waarop Lewis geen afstand wil nemen van de fans en zijn vastberadenheid om niet de grote ster te spelen. Hij gelooft dat dit hem geliefd maakt bij de jeugd van vandaag, en hij moedigt hen aan om deel uit te maken van de toekomst: 'Hij is gewoon een geweldige kerel, absoluut fantastisch. Zo kwam hij afgelopen zomer op het Goodwood Festival of Speed naar buiten en signeerde hij in slagregen. Hij had naar huis kunnen gaan, maar hij heeft daar de hele dag doorgebracht. Dat is het verschil tussen hem en andere coureurs - hij is zo'n geweldige ambassadeur voor de sport en de etnische minderheden.

	'In veel opzichten doet hij me denken aan Amir Khan en hoe hij boksen in de jonge Aziatische gemeenschap heeft gebracht. Het zijn allebei fatsoenlijke, nuchtere jonge jongens ondanks hun talenten en bekendheid. Ik ben trots op Lewis en Amir en op wat ze hebben bereikt, en op de geweldige dingen die ze in de toekomst ongetwijfeld zullen bereiken. Het zijn allebei echte helden en geweldige rolmodellen. '

	Een rolmodel en een wereldwijde ster… dit was zeker een lange weg van waar het allemaal begon, terug in Stevenage in 1985 toen Lewis werd geboren, en zelfs een bescheidener omgeving daarvoor toen zijn grootvader van vaders kant emigreerde van Grenada naar Engeland. Jaren van hard werken, van zijn eerste uitstapjes in karts op 6-jarige leeftijd tot zijn stage bij McLaren en F3 en GP2, jarenlange toewijding had nu eindelijk zijn vruchten afgeworpen.

	Dus hoe werd Lewis Hamilton precies de grootste naam in de Formule 1? Laten we eerst eens kijken naar de oorsprong van de jongen die een idool zou worden voor een hele nieuwe generatie, iemand die een noodlijdende Formule 1 zou doen herleven en tegelijkertijd zijn nieuwe koning zou worden geprezen ...
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		WORTELS, ROTS, REGGAE



	 

	Het mooie Caribische eiland Grenada heeft meer kruiden per vierkante mijl dan enig ander in de regio en staat daarom bekend als The Spice Isle. De verkoop van kaneel, kruidnagel, gember, foelie en in het bijzonder nootmuskaat - 20 procent van het wereldwijde aanbod van nootmuskaat - is inderdaad van vitaal belang voor export en speelt, samen met het toerisme, een sleutelrol in de economie van het land.

	Nu is het eiland hard op weg om even beroemd te worden vanwege zijn banden met Lewis Hamilton - en zijn meer dan levensgrote grootvader, Davidson Hamilton. Neem de tourbus naar Grand Roy, neem de juiste tijd - ofwel net voordat de middelbare school begint, of net nadat de dag is afgelopen - en je kunt hem niet missen. Hij is de man die de kinderen van en naar school brengt in de glimmende nieuwe minibus, degene die je automatisch een dikke handgebaar en een stralende glimlach geeft als je zijn aandacht trekt. Als dat niet lukt, vraag dan gewoon waar de grootvader van Lewis Hamilton woont en je wordt meteen in de goede richting gewezen. De roem van zijn kleinzoon heeft Davidson Augustin Hamilton in een beroemdheid veranderd en de oude man is er dol op.

	Een levendige 77-jarige, hij is een man die graag actief blijft. 'Drukke hersenen en een druk lichaam zorgen voor een langer leven', zegt hij. 'Ik vind het leuk om dingen te doen - ik ben niet iemand die alleen maar oud wordt.' Davidson is sympathiek en populair en een vertrouwd figuur in zijn lokale gemeenschap en daarom laten ze hem, ondanks zijn voortschrijdende jaren, de kinderen van en naar school rijden in zijn minibus met trots.

	Op het achterraam staat een bord dat het geloof en de morele uitspraak verkondigt waarmee deze trotse man zijn leven heeft geleefd: To God Be Glory. Het is een slogan van waaruit zijn kleinzoon Lewis ook opereert en hij is de eerste die toegeeft dat hij gelooft dat de goede heer achter zijn verbazingwekkende prestaties zit.

	Het bord geeft ook een link met zijn zoon - en Lewis 'vader - Anthony. Het was Anthony die erop stond de gehavende oude Mitsubishi die zijn vader gebruikte om het eiland rond te rijden, te upgraden en te vervangen door de nieuwe minibus van £ 20.000. Op die manier zorgde hij ook voor een klein inkomen voor Davidson, die eerder geschenken om geschenken had geweigerd. Toen Anthony het motief achter de minibus uitlegde - dat het de oude man een paar pond zou opleveren om te helpen tijdens zijn pensioenjaren en dat het ook veiliger zou zijn om de kinderen rond te varen - accepteerde Davidson eindelijk zijn vriendelijke aanbod.

	Dat is natuurlijk na overleg met zijn vrouw Uelisia. Hij legde uit wat Anthony hem had verteld en hoe het geld van pas zou komen, hoe klein het ook was (aangezien hij slechts 20 pence per reis rekende, zou de onderneming hen geen miljonair maken), en ze had eindelijk haar zegen gegeven.

	Uelisia, een matrone in een nabijgelegen bejaardentehuis, is ook een persoon met een hoge moraal en een sterk geloof 'in het juiste leven - Gods manier'. Ze is lid van de kerk van de Zevende-dags Adventisten in Grenada - in feite is ze lid van het uitvoerend comité van de Grenadian Conference, het organiserende orgaan voor de adventisten van het eiland dat in 1983 werd opgericht. Haar rol binnen de organisatie gaat misschien een beetje in de richting van het uitleggen van de arbeidsethos die zo gewoon is in het gezin als geheel. De Zevende-dags Adventisten is een evangelische beweging die sterk gelooft in het doorgeven van de boodschap via missionarissen en erkent de sabbat als zaterdag in plaats van zondag.

	Een woordvoerder van de beweging zei: 'De nadruk in onze kerk ligt op het optimaal benutten van de gaven die God ons geeft. Wij geloven in schoon, gezond leven, het belang van het gezin, hard werken en het ontwikkelen van onze door God gegeven talenten ten behoeve van onze gezinnen en de bredere gemeenschap. We geloven dat de sabbat een tijd is om als gezin en als gemeenschap samen te komen om samen te bidden en samen te eten, maar we vinden ook dat we moeten proberen elke dag onze idealen na te leven, niet alleen op de sabbat. '

	De grootouders van Lewis hebben een rustig leven en Davidson geeft toe dat hij 'veel vreugde en voldoening krijgt' door iets terug te doen in de gemeenschap waarin ze leven door de kinderen mee te nemen op hun dagelijkse reis van 15 minuten van Grand Roy naar het nabijgelegen St. John's Christian Secondary School.

	Het staat allemaal ver af van de hedonistische wereld van de Formule 1, maar Davidson zegt dat hij trots is op zijn kleinzoon en de impact die hij heeft gehad op de autosport. Hij geeft inderdaad toe dat hij het niet erg zou hebben gevonden om zelf een racer te zijn - en gaf een hint dat racen op hoge snelheden niet zomaar met Lewis is aangekomen ... dat het al generaties lang in de familie zit. Hij zei: 'Ik was in mijn jonge jaren zelf een beetje een snelkoning! Toen ik 18 was, slaagde ik voor mijn test en kocht ik een motor. Ik rende over de wegen, maar ik heb nooit een ongeluk gehad. Mensen zouden zeggen: 'Pas op, Davidson gaat over.' 'Davidson kreeg toen een Austin A40-auto en werd gestopt wegens te hard rijden - met een snelheid van 40 mph met een maximum van 30 mph. 'Toen leerde ik mijn les en besloot ik het wat rustiger aan te doen. Nu rijd ik gewoon met de minibus, maar ik ben nu een slowcoach - ik doe maar 25 km / u! '

	Bij de lokale bevolking zal hij altijd bekend staan als 'Uncle Dave' uit eerbied voor zijn vriendelijkheid en warmte. Er is mij verteld dat hij erom bekend staat altijd tijd voor mensen te hebben, en als hij geen tijd heeft, komt hij steevast later. Elvis Glean, een gerechtsdeurwaarder en vriend, vertelde de Daily Telegraph: 'Uncle Dave's' te hard rijden was legendarisch toen hij jonger was tussen de 600 inwoners van Grand Roy. Hij reed ooit van Grand Roy naar het politiebureau in Gouyave - de volgende stad langs de kust, ongeveer vijf kilometer verderop - in niet veel meer dan vijf minuten. Ik denk dat hij op een van die enorme BSA-fietsen reed. Hij reed als de wind en we waren soms bang dat hij dood zou worden, maar ik denk niet dat hij ooit een ongeluk heeft gehad: hij is een echte overlever. '

	Trotse Davidson sloot zich in juli 2007 aan bij zijn beroemde kleinzoon op Silverstone om hem voor het eerst te zien in een Formule 1 Grand Prix. Het was een aantal jaren geleden dat hij hem in een race had gezien. Lewis was opgetogen dat hij over 'de grote' had kunnen vliegen en zei: 'Opa was jaren en jaren geleden bij een kartrace, maar hij is nog nooit in een grote prijs geweest. Hij komt langs om de familie te ontmoeten, en het is gewoon handig dat het tegelijkertijd met deze Grand Prix is.

	'Maar veel van mijn familie hebben nog geen Grand Prix gezien - en ik heb een hele grote familie. Je kunt niet altijd passen krijgen, dus ik weet zeker dat het een flink aantal jaren zal duren voordat ze allemaal bij me komen kijken. Ik ben gewoon blij dat opa het nu heeft kunnen redden - het is geweldig om hem weer te zien. '

	Davidson keek vanaf de paddock met een grote glimlach toe terwijl zijn kleinzoon als derde eindigde en de week daarop terugkeerde naar Grenada en zijn dagelijkse routine een gelukkige man. Hij gaf toe dat de gelegenheid een traan in zijn ogen had gebracht. 'Hij is zo'n fijne jonge man en een zeer getalenteerde coureur', zei hij. 'Ik bid dat zijn geluk voortduurt en dat hij wereldkampioen wordt. Lewis woont misschien ver bij ons vandaan in Engeland, maar we zijn een hecht gezin. Hij is een erg aardige jongeman, die respectvol en attent is als het gaat om het welzijn van anderen, maar ook als concurrent.

	In een gesprek met de Sunday Mirror was Davidson de foto van een liefhebbende grootvader: 'Hij is een gewone jongen. Hij houdt van grappen maken, naar reggaemuziek luisteren en naar het strand gaan als hij hier op vakantie komt en soms gaat hij met ons mee naar de kerk. Zijn vader is zo voorzichtig met zijn opvoeding dat het geld hem niet zal veranderen. Hij zal goedhartig en nuchter blijven, want zo zijn we in dit gezin. '

	Toen Davidson 25 was, waren mensen meer geïnteresseerd om van het eiland af te komen - het op een na kleinste onafhankelijke land van het westelijk halfrond (na Saint Kitts en Nevis) - dan om het te bezoeken. Hij maakte deel uit van de uittocht van 1955 naar Groot-Brittannië, een van de velen die hoopte op een nieuw en beter leven dan thuis, waar armoede en natuurrampen wijdverbreid waren. Het zou nog bijna 25 jaar duren voordat hij terugkeerde naar zijn vaderland en zijn roots.

	Hij besloot de overstap te maken nadat hij worstelde om de kost te verdienen in Grenada. In 1955 moedigde British Transport actief immigranten uit het Caribisch gebied aan. Baasjes bezochten zelfs enkele van de eilanden om met geïnteresseerde lokale bevolking te bespreken wat er in het VK werd aangeboden. Davidson was een van degenen die hun geluk ergens anders wilden beproeven. Voor hem was de laatste druppel de verwoesting geweest die in het jaar van zijn vertrek door orkaan Janet was aangericht. Omdat Grenada aan de zuidelijke rand van de orkaangordel ligt, heeft het de afgelopen 60 jaar slechts drie orkanen gekend. Maar orkaan Janet passeerde het eiland in september 1955 met windsnelheden van 115 mph en veroorzaakte ernstige schade.

	Hoewel het het einde betekende voor Davidson, bleef zijn broer Fleet in Grenada en werd een groot succes. Nigel Forrester, een leraar in Grenada en de achterneef van Lewis, zei dat Davidsons broer een kans zag om te gedijen nadat de orkaan de meeste nootmuskaatbomen op het eiland had vernietigd: 'Mijn grootvader - de broer van Davidson - plantte opnieuw en greep de kans om het land te kopen van mensen die wilden verkopen. Hij deed het erg goed. Er is een vastberadenheid en doorzettingsvermogen in de familie Hamilton. Ze proberen altijd naar een hoger niveau te komen. '

	Maar Davidson bleef ervan overtuigd dat dat 'hogere niveau' in Grenada niet zou komen. Met ongeveer 15 procent had het eiland een van de hoogste werkloosheidscijfers in het Caribisch gebied. De werkloosheid was bijzonder hoog onder jonge mensen, dus klom hij aan boord van het schip dat hem naar Engeland zou brengen en zette een hele reeks gebeurtenissen op gang.

	De immigranten behoorden tot de tweede golf van de Caribische eilanden in de twintigste eeuw. De eerste arriveerden na het begin van de Eerste Wereldoorlog en werkten in de oorlogsindustrieën en de koopvaardij. Ze vestigden zich in de zeehavens en grote steden en werden aanvankelijk verwelkomd omdat ze bijdroegen aan de oorlogsinspanning. Maar toen mannen van de oorlog naar huis terugkeerden en het land in een depressie stortte, groeide de wrok omdat werd gezien dat de immigranten 'inheemse' banen aannamen. Dit leidde uiteindelijk tot rassenrellen in de jaren direct na de oorlog. Ondanks de problemen beschouwden veel immigranten zichzelf als Brits staatsburger en weigerden naar huis terug te keren. Samen vormden ze de kern van Caribische gemeenschappen in steden als Cardiff, Liverpool en Londen.

	De laatste fase van de afwikkeling, waaronder Davidson Hamilton, vond plaats na de Tweede Wereldoorlog. Tegen die tijd was de arbeidsmarkt van Groot-Brittannië uitgeput en een kwart miljoen Caribbeans vestigden zich tussen 1955 en 1962 permanent in Groot-Brittannië. Na uitstappen van boottreinen op Londense stations zoals Paddington, Victoria en Waterloo, verspreidden velen zich naar industriële centra zoals Liverpool, Manchester en Birmingham. De meerderheid bleef echter in Londen, onder wie Davidson. Hij vestigde zich in West-Londen en werkte voor de London Underground, waar hij aanvankelijk sporen legde.

	Maar de nieuwe immigranten werden door veel Britten niet met open armen ontvangen. In plaats van te worden gezien als essentiële werknemers - zoals ze aan het begin van de Eerste Wereldoorlog waren geweest - werd de nieuwe inname met argwaan bekeken en gesuggereerd dat ze een sociaal probleem zouden zijn. Er werd gevreesd dat ze banen van de lokale bevolking zouden aannemen en de huisvesting onder druk zouden zetten, en dat veroorzaakte wrok binnen de lokale gemeenschappen, die later zou worden aangewakkerd door mensen als de rechtse agitator Oswald Mosley. Davidson zei tegen een familievriend: 'Het waren niet de gemakkelijkste tijden. Ik was net in een nieuw land aangekomen en sommige mensen wezen agressief naar ons nieuwkomers op straat en schreeuwden obsceniteiten. Er waren natuurlijk anderen die aardig tegen ons waren, maar het was moeilijk om je op je gemak te voelen. '

	Een jaar na zijn aankomst leidde de gespannen sfeer ertoe dat de British Caribbean Welfare Service (BCWS) werd opgericht om mensen te zoeken die het moeilijk vonden om te integreren. Huisvesting was schaars omdat bombardementen in oorlogstijd de voorraad hadden gedecimeerd en Davidson en anderen werden begroet met borden en mededelingen in de ramen met de vermelding 'No Blacks' en 'No Coloreds'. Veel migranten kwamen terecht in gebieden waar al landgenoten en vrienden gevestigd waren en er meer huisvesting beschikbaar was. Trinidadianen gingen meestal naar Notting Hill en Davidson, die met een aantal van hen op de boot daar vrienden hadden gemaakt, kwamen ook in West-Londen terecht. Historisch gezien hadden Grenadianen vrienden uit Trinidad, hun naaste buur in het Caribisch gebied, en dus was het misschien onvermijdelijk dat hij het pad zou volgen dat al in Londen was uitgestippeld.

	Het westen van de hoofdstad bood geen onmiddellijk zicht op de hemel, want sommige huisbazen maakten gebruik van het woningtekort door langdurig ingezetenen te verdrijven en hun eigendommen in te pakken met migranten die exorbitante huren betaalden. Ondanks dit alles zou Davidson zich uiteindelijk in het gebied vestigen in een kleine, benauwde flat met zijn geliefde, Agnes Mitchell, op Broughton Road 12a, Fulham. Het stel trouwde op 26 mei 1956 door de katholieke priester Maurice Beckett in de nabijgelegen Onze-Lieve-Vrouwekerk in Stephendale Road. Davidson was 25 en werkt nu als spoorwegwachter, zijn bruid was 23 en werkloos. Een paar jaar later verhuisden ze een paar kilometer verder naar het westen naar 82 Avenue Road in Acton, en hun zoon Anthony Carl Arthur werd op 31 mei 1960 geboren in het Hammersmith Hospital.

	Anthony had een zware jeugd in West-Londen, waar zijn vader voortdurend bang was dat zijn zoon bij het verkeerde publiek terecht zou komen. Tegen de tijd dat Davidson eind jaren zeventig terugkeerde naar Grenada, was Anthony verhuisd naar Stevenage, 30 mijl ten noorden van de hoofdstad, met een toenmalige bevolking van ongeveer 40.000 inwoners. In 2007 zei Lewis dat Anthony 'het zwaar had gehad' omdat zijn moeder (Agnes) stierf toen Anthony jong was. Maar de familie wilde niet verder praten over de gevolgen van haar dood voor de familie.

	Stevenage leek een ongebruikelijke locatiekeuze voor een jonge zwarte man - het was een overwegend blanke stad en was in voorgaande jaren nauwelijks een magneet geweest voor etnische minderheden. Stevenage werd de eerste van de naoorlogse nieuwe steden die speciaal waren gebouwd om de overloop van Londen op te vangen. In 1961 toonde de Britse volkstelling aan dat in het voorgaande decennium in totaal 172.877 mensen vanuit het Caribisch gebied naar Groot-Brittannië zijn verhuisd. Antagonisme en racisme tegen de nieuwkomers bleven echter nog twee decennia lang wijdverbreid, met meldingen van kleine maar aanhoudende incidenten tot ver in het midden van de jaren tachtig.

	De situatie was enigszins gekalmeerd toen Anthony Hamilton zich in Stevenage vestigde nadat hij jong was getrouwd, maar het was nog steeds een testtijd voor de jongen met Grenadiaanse afkomst - vooral toen hij trouwde met een blank meisje, Carmen Larbalestier, die vijf jaar ouder was dan hij. begin jaren tachtig.

	Een paar uitstekende krantenartikelen benadrukten de 'eenzaamheid' en 'wrok' die zwarten als Anthony Hamilton moesten overwinnen toen ze zich vestigden in overloopsteden zoals Stevenage. De invloedrijke Amerikaanse journalist Leonard Downie jr. van de Washington Post reisde naar Groot-Brittannië om verslag te doen van de nieuwe steden van het land en hoe deze zich verhouden tot Amerika. Hij was benieuwd of de stedelijke problemen in de Verenigde Staten werden weerspiegeld in Groot-Brittannië. Hoewel hij accepteerde dat de nieuwe steden inderdaad de druk op de huisvesting hadden verlicht, waren zijn bevindingen af en toe grimmig, waaruit bleek hoe moeilijk het vinden van immigranten was om aan 'goede banen' te komen en hoe ze leden in 'getto-achtige' omstandigheden.

	Hij schreef: 'De Britten hebben met succes een aantal van hun nieuwe steden gebruikt om de overbevolkte omstandigheden in de volkswijken van de grote steden te verlichten en veel van hun inwoners betere huizen te bieden. Planners zorgen voor de gecombineerde overplaatsing van bereidwillige bedrijven en hun werknemers van Londen naar Harlow of Stevenage, bijvoorbeeld ... Op sommige plaatsen was de verhuizing van mensen en industrie naar de nieuwe stad zo goed gecoördineerd dat maar liefst 85 procent van de nieuwe stadsbewoners - in Harlow bijvoorbeeld - werkten op banen in de nieuwe stad zelf en genieten nog steeds van de gedeelde interesses en vriendschappen van de oude stadswijken waar ze vandaan kwamen. Door dit grote succes bij het matchen van werknemers en banen zijn veel van de nieuwe steden in Groot-Brittannië echter een klasse geworden. Om naar de meeste van hen te verhuizen, een toekomstige inwoner moet een baan krijgen van een van de grotendeels technologische of administratieve werkgevers van de nieuwe stad; dus de bevolking van elk project wordt onevenredig gedomineerd door bedienden en geschoolde arbeiders. Er zijn weinig ongeschoolde arbeiders, niet-blanken of immigranten van welke aard dan ook, gezinnen met een laag inkomen of, aan de andere kant van het spectrum, mensen met een hoger inkomen. Hoewel dit niet bijzonder storend is voor de Britten, die zich gemakkelijk afzonderen naar sociale en economische klasse, verveelt de gelijkheid van alles en iedereen in elke nieuwe stad de bezoeker en herinnert hij hem te veel aan de economische gelaagdheid en de daaruit voortvloeiende onvruchtbaarheid van te veel Amerikaanse buitenwijken. zo wordt de bevolking van elk project onevenredig gedomineerd door bedienden en geschoolde arbeiders. Er zijn weinig ongeschoolde arbeiders, niet-blanken of immigranten van welke aard dan ook, gezinnen met een laag inkomen of, aan de andere kant van het spectrum, mensen met een hoger inkomen. Hoewel dit niet bijzonder storend is voor de Britten, die zich gemakkelijk afzonderen naar sociale en economische klasse, verveelt de gelijkheid van alles en iedereen in elke nieuwe stad de bezoeker en herinnert hij hem te veel aan de economische gelaagdheid en de resulterende onvruchtbaarheid van te veel Amerikaanse buitenwijken. zo wordt de bevolking van elk project onevenredig gedomineerd door bedienden en geschoolde arbeiders. Er zijn weinig ongeschoolde arbeiders, niet-blanken of immigranten van welke aard dan ook, gezinnen met een laag inkomen of, aan de andere kant van het spectrum, mensen met een hoger inkomen. Hoewel dit niet bijzonder storend is voor de Britten, die zich gemakkelijk afzonderen naar sociale en economische klasse, verveelt de gelijkheid van alles en iedereen in elke nieuwe stad de bezoeker en herinnert hij hem te veel aan de economische gelaagdheid en de daaruit voortvloeiende onvruchtbaarheid van te veel Amerikaanse buitenwijken.

	'Het gebrek aan kansen voor ongeschoolde arbeiders en arbeiders met een lager inkomen laat echte problemen achter in de centrale steden. In Londen bijvoorbeeld, vanwaar geschoolde blanke arbeiders met een gemiddeld inkomen werden aangetrokken tot nieuwe steden als Harlow en Stevenage, zijn er tegenwoordig voornamelijk Pakistaanse, Indiase en zwarte immigranten met een laag inkomen en werkloze, velen gevangen in steeds verslechterende, getto-achtige omstandigheden. In dit opzicht hebben de Britse nieuwe steden, net als Amerikaanse voorsteden en nieuwe stadsprojecten, een kritisch stedelijk probleem eerder verergerd dan verlicht ', schreef Downie jnr.

	Anthony Davidson was een van die arbeiders met een lager inkomen, die leefde van het magere loon dat hij verdiende bij British Rail. Het was een deprimerend scenario, maar hier was een man met een leeuwenhart en vastbesloten iets van zijn leven te maken. Net zoals zijn vader een enorme gok had genomen door Grenada naar Groot-Brittannië te verlaten, was ook hij ervan overtuigd dat zijn lot op een ander gebied lag. Hij wist niet dat het zou gaan om het koesteren en ondersteunen van een briljante zoon met een door God gegeven talent.

	Anthony zei tegen vrienden: 'Nee, het was niet gemakkelijk. In eerste instantie leek het alsof ik van de ene nachtmerrie [Londen] naar de andere was verhuisd. Maar ik kon niet weglopen - ik had er genoeg van, ik wilde wat stabiliteit. ' Dit zou uiteindelijk komen toen Lewis in 1985 werd geboren.

	In 1999 publiceerde een andere goede journalist, Gary Younge, wiens geboorteplaats Stevenage is en die voor The Guardian schrijft, een uitstekend boek over zijn reizen door het Amerikaanse zuiden. Dit geeft ook inzicht in het soort problemen dat Anthony, en later Lewis, zou hebben moeten overwinnen.

	Younge schreef: 'Er waren drie soorten reacties die een zwarte familie kon verwachten in een plaats als Stevenage. Er waren mensen die ons verwelkomden. Er waren er die ons tolereerden. En er waren er die ons beslist verachtten ... De verachters, zoals de Norrises, een magere blanke familie die vroeger bovenaan de weg stond en naar ons schreeuwde "Woggy, woggy". Eens, toen de Norrises te ver waren gegaan, belde ze [moeder] de politie. De politieagent zei dat hij ze niet zou vragen te stoppen: "Ik ben bang dat je een etnische minderheid bent in dit gebied en dat je dat soort dingen van tijd tot tijd zult moeten verdragen", zei hij. '

	Het was krachtig spul. Anthony zelf weigerde zich te laten intimideren en hield stand, net als Lewis in latere jaren. Beiden maakten het iedereen die hen probeerde te pesten of te bespotten duidelijk dat ze er waren om te blijven. Lewis begon zelfs met karate om beter voor zichzelf te zorgen. Eerst toonden Davidson en daarna zijn zoon Anthony een vastberadenheid en een vastberaden overtuiging dat ze zouden mogen leven en een gezin in Engeland moesten grootbrengen. Het was weer een voorbeeld van die felle Hamilton-trots in actie. Geworteld in een sterk katholiek geloof, zouden de Hamiltons door de tijd heen altijd standhouden en opkomen voor waar ze in geloofden. Ja, de teerling was geworpen voor de Hamilton-generatie en het Lewis Hamilton-tijdperk. Zelfs nu nog heeft Stevenage - die een plaatselijke tegen mij beschreef als 'enigszins zielloos en onopvallend' - slechts 1 procent zwart element voor zijn 80.000 inwoners. Maar, zoals Gary Younge in juni 2007 in The Guardian schreef: 'Op dit moment vertegenwoordigt zwarte Stevenage 100 procent van de beroemdste zonen van de stad.' Ja, dat is Lewis Hamilton - en Ashley Young, de veelbelovende Engelse voetbalinternational, die in dezelfde middelbare school zat als de Formule 1-whizzkid. En er was ook Albert Campbell, die in 1987 de eerste zwarte burgemeester van de stad werd.

	De ontberingen die zijn grootvader doormaakte door naar Groot-Brittannië te komen en daar te blijven in zulke raciaal bevooroordeelde tijden, zijn onuitwisbaar in het hart van Lewis Hamilton gegraveerd: hij weet dat hij veel te danken heeft aan de moed van Davidson Hamilton. Hij is, samen met zijn vader Anthony, de rots waarop hij zijn succes heeft gebouwd ... een rots die zijn oorsprong vond in het Caribisch gebied.

	Tegenwoordig, als Lewis zijn familie in Grand Roy bezoekt, kan hij lachen, genieten van lokale gerechten bereid door Uelisia en ontspannen met een koel drankje. Hij luistert ook graag naar enkele van Bob Marley's deuntjes op zijn iPod, evenals naar enkele van de zonen van de reggaelegende Ziggy en Damian op het strand. Maar hij zal nooit vergeten wat zijn familie heeft meegemaakt om ervoor te zorgen dat hij en zijn vader een goede start in het leven hadden; een die ze nooit zouden hebben genoten, als Davidson geen gok had gewaagd door naar Engeland te verhuizen om een nieuw leven te beginnen.

	Succes en roem hebben hun troost, want naast de nieuwe minibus die Davidson rond Grand Roy rijdt, heeft de Grenadese regering nu haar persoonlijke trots op haar beroemdste zoon vastgelegd. Na Lewis 'fantastische debuut Grand Prix-overwinning in Montreal op 19 juni 2007, zei Edwin Frank van The Grenada Board of Tourism en het Ministry of Tourism:' We willen de heer Lewis Hamilton feliciteren met het succes dat hij heeft behaald als een deelnemer aan zijn eerste seizoen in de Formule 1-races. De GBT merkt op dat hij als jonge Britse coureur met Grenadiaanse roots (zijn grootvader komt uit Concord in St John) bij de top drie is geplaatst in alle zes races waaraan hij dit seizoen heeft deelgenomen. Als lid van het McLaren Mercedes-team,

	'Zijn recente overwinning in zijn eerste Grand Prix-race in Montreal op zondag 10 juni 2007 heeft de Grenadianen erg trots gemaakt. Zijn prestatie heeft als inspiratie gediend voor de jonge mensen van Grenada, die hem beschouwen als een echt levend voorbeeld van wat hard werken en vastberadenheid kan betekenen voor gefocuste individuen.

	'De regering en de bevolking van Grenada juichen toe voor zijn prestaties en vieren het feit dat door zijn uitstekende prestaties mensen over de hele wereld kennis hebben genomen van zijn Grenadiaanse afkomst. Hij is een demonstratie van de Grenadiaanse geest. '

	En dat is hij inderdaad ... Laten we nu verder gaan om nog wat lacunes op te vullen door naar Lewis 'vroege jaren te kijken.


 

	HOOFDSTUK 3

	
		JONGEN RACER



	 

	Zelfs in de jaren tachtig werd in sommige kringen de aanblik van een zwarte man met een blanke vrouw nog steeds met opgetrokken wenkbrauwen opgevangen door een bevooroordeelde samenleving, die de vereniging van Anthony Hamilton en Carmen Larbalestier nauwelijks kan hebben geholpen. Om eerlijk te zijn, Londen was veel geavanceerder en liberaler in zijn opvattingen, misschien onvermijdelijk gezien de grote zwarte bevolking in districten als Brixton en Notting Hill.

	Het was daarom des te moeilijker te begrijpen waarom Anthony en Carmen zouden besluiten om hun leven niet in de hoofdstad te vestigen, maar loodgieterswerk te doen naar Stevenage, een stad die, zoals we al hebben opgemerkt, zelfs in 2007 slechts een kleine zwarte bevolking heeft. . Toch vestigde het paar zich op een terras aan het einde van het terras aan Peartree Way 57 op het landgoed van de gemeente Shephall. Het stel was op 5 mei 1979 in de St. Hilda's katholieke kerk van Stevenage getrouwd toen Anthony 18 was en Carmen 23. Anthony werkte nog steeds voor de spoorwegen en het geld was krap; Carmen, die kilometers verderop in Birmingham was geboren en wiens vader Maurice tekenaar was, had aan een lopende band in een fabriek gewerkt. In deze bescheiden, worstelende achtergrond werd Lewis Carl Davidson Hamilton op 7 januari 1985 geboren in het Lister Hospital in Stevenage. Die kerst vóór de geboorte van de jongen was niet gemakkelijk geweest - een tekort aan geld, een armzalige Carmen en een gestreste Anthony zorgden daarvoor. Maar die koude winterdag legde het paar hun problemen opzij terwijl ze naar hun mooie zoon staarden. Ze hadden lang genoeg gewacht om hem ter wereld te brengen, en soms vroegen ze zich af of hun het kind dat ze zo wilden niet zou worden onthouden. Carmen gaf toe: 'Lewis is heel speciaal voor mij omdat we lang hebben geprobeerd hem te hebben. Ik had niet gedacht dat hij ooit mee zou gaan. ' Hij was haar derde kind - Lewis heeft twee oudere halfzusjes, Nicola en Samantha. bij sommige gelegenheden zich afvragend of hun het kind zou worden ontzegd dat ze zo wilden. Carmen gaf toe: 'Lewis is heel speciaal voor mij omdat we lang hebben geprobeerd hem te hebben. Ik had niet gedacht dat hij ooit mee zou gaan. ' Hij was haar derde kind - Lewis heeft twee oudere halfzusjes, Nicola en Samantha. bij sommige gelegenheden zich afvragend of hun het kind zou worden ontzegd dat ze zo wilden. Carmen gaf toe: 'Lewis is heel speciaal voor mij omdat we lang hebben geprobeerd hem te hebben. Ik had niet gedacht dat hij ooit mee zou gaan. ' Hij was haar derde kind - Lewis heeft twee oudere halfzusjes, Nicola en Samantha.

	Het was Anthony's idee om hun dierbare zoon te vernoemen naar de winnaar van de Olympische gouden medaille van de VS, Carl Lewis. Hij was een soort held voor hem na zijn opmerkelijke optreden op de Olympische Spelen van de vorige zomer in Los Angeles. Carl Lewis had maar liefst vier gouden medailles gewonnen - op de 100 meter, de 200 meter, het verspringen en de 4 x 100 meter estafette. Anthony voegde op het laatste moment ook de naam Davidson toe, als eerbetoon aan zijn eigen vader. Toch zou Carmen ook iets te zeggen hebben en erop aandringen dat de voornamen van haar pasgeboren zoon zouden worden omgedraaid, zodat hij Lewis Carl werd genoemd. Het was de laatste keer dat het woord omgekeerd werd gebruikt als het over Lewis Carl Hamilton ging - vanaf nu was het altijd snel vooruit ...

	Carmen gaf aan de Daily Express toe dat haar zoon vanaf het allereerste begin een autosportliefhebber was: 'Lewis had een voorliefde voor snelheid zodra hij zijn eerste tanden sneed. Op zijn eerste verjaardag kreeg hij een speelgoedstuur voor zijn kinderwagen. Het was een grote plastic die je op de buggy kon plakken en ermee kon rijden. Sinds die dag heeft hij zijn handen op het stuur. '

	Maar de vreugde van het paar was van korte duur. Binnen enkele maanden was het duidelijk dat hun huwelijk niet meer werkte en toen Lewis 2 was, gingen Anthony en Carmen uit elkaar. Anthony verliet het huis in Peartree Way en Carmen's nieuwe vriend, Raymond Lockhart, trok erin. Carmen zou later met Raymond trouwen en ze zijn tot op de dag van vandaag gelukkig getrouwd. Lewis was toen al gelukkig genoeg om bij zijn moeder te wonen en de man die zijn stiefvader was geworden. Hij was een brave jongen, die veel van zijn tijd doorbracht met lezen en voetballen in de straten van het gemeentehuis met zijn vrienden. Gemakkelijk in de omgang en altijd met een glimlach op zijn gezicht, hij was geliefd in Shephall.

	Zijn eerste school was maar 200 meter van huis en hij paste zich gemakkelijk aan op de Peartree Infants School, ondanks het feit dat hij de enige zwarte jongen in zijn klas was. Het plaatsvervangend hoofd van de school, Carol Hopkins, bevestigde dat hij een populaire jongen was, maar zei dat hij op dat moment nog niet het concurrentievermogen had getoond dat hem uiteindelijk zou markeren als een mogelijke race-groots: 'Ik herinner me hem vanwege zijn slimme, smileygezicht en mooie manieren. Hij genoot met volle teugen van school, maar in die vroege jaren zou je hem niet hebben gezien als een competitief ventje, gewoon heel gelukkig. Helder knopje, maar normaal, heel normaal. '

	Nu is hij natuurlijk een held op school. De jonge leerlingen zetten tijdens het seizoen 2007 hun eigen 'Lewis Hamilton Corner' op, waar ze zijn stekken neerlegden en zijn overwinningen aftekenden. 'Hij is iemand waar ze naar opkijken', zegt Carol Hopkins. 'Hij is hun held.'

	Op 5-jarige leeftijd had Lewis al interesse getoond in auto's - Carmen zei dat hij urenlang speelde met de reeks speelgoedauto's die op zijn slaapkamervloer lagen en dat hij ze onvermijdelijk tegen elkaar zou laten racen met weelderige overwinningsceremonies voor de winnaars. . Hij begon ook op Dodgems te rijden in amusementshallen, en het was toen dat zijn vader Anthony - nu zijn manager - de opmerkelijke hand-oogcoördinatie herkende die zijn zoon bezat.

	Op zijn zesde was het niet alleen zijn moeder die zijn liefde voor auto's had opgemerkt: vrienden en buren schudden hun hoofd en glimlachten terwijl hij opgewonden op straat speelde met de radiografisch bestuurbare auto die hij voor Kerstmis kreeg terwijl andere jongens met hun voetballen trapten. Zijn eerste rijoverwinning kwam, ook op 6-jarige leeftijd, toen hij met zijn radiografisch bestuurbare auto tegen andere jongeren reed in een wedstrijd in het kindertelevisieshow Blue Peter.

	Anthony, inmiddels een autosportfanaat, kwam regelmatig op bezoek en merkte ook de fascinatie van zijn zoon voor alles op. Tegen de tijd dat Lewis naar de lagere school ging, besloot hij zijn steeds groter wordende hobby een stap verder te brengen: bij sommige van zijn bezoeken ging hij met hem karten.

	Lewis reed voor het eerst in een skelter tijdens een kindervakantie in Spanje. Kort daarna slaagde Anthony erin £ 1.000 bij elkaar te schrapen om hem zijn eigen te kopen. Carmen zegt: 'Toen zijn vader voor zijn achtste verjaardag een skelter voor hem kocht voor zijn achtste, dacht ik: verdriet! Hij kocht alle uitrusting voor hem - het pak, de helm - en stopte hem erin. Verderop in de straat, en hij was vertrokken. Hij ging van modelauto's naar skelters, naar Formule 1. '

	Ze zei dat Lewis op 8-jarige leeftijd geïnteresseerd begon te raken in de Formule 1. Zijn held was Ayrton Senna, die in 1994 tragisch zou sterven toen zijn jonge fan 9 was. Carmen, zegt nu: 'Hij was aan het kartracen in het weekend dat Ayrton Senna stierf. Het nieuws kwam door en hij was echt van streek, zegen hem, maar Senna's dood had geen invloed op hem. Ik wist al vroeg dat zijn passie zo groot was dat niets hem zou stoppen. '

	Lewis herinnert zich dat weekend en geeft toe dat de dood van Senna een grote impact op hem had: 'Ja, ik was 9 toen Ayrton Senna stierf, en hij was mijn held. Ik herinner me dat ik dat weekend in Hoddesdon racete. Mijn vader had een kleine Vauxhall Cavalier en een aanhanger achteraan. We zaten in de Cavalier en wachtten op mijn beurt om te racen. En die dag kreeg ik te horen dat Senna net was overleden. Het raakte me hard, maar ik hield er nooit van om emoties te tonen in het bijzijn van mijn vader. Dus ik ging achter de trailer staan en huilde. Dat was het keerpunt in mijn leven: omdat je, als je zo jong bent, gelooft dat mensen zoals Senna onoverwinnelijk zijn. En dan realiseer je je dat ze ook sterfelijk zijn. Het deed me begrijpen dat ik het meeste uit mijn talent moet halen. '

	Toen Lewis 10 was, veranderde zijn leven en dat van zijn vader voor altijd nadat Anthony hem meenam naar de Rye House kartbaan, een paar kilometer ten zuiden van Stevenage. Lewis had zijn vader al gereden toen ze in karts op andere circuits raceten en nu vertelde hij hem dat hij een professionele racer wilde worden. Tony Delahunty was op dezelfde dag in Rye House met zijn zoon, Andrew, die een paar jaar ouder was dan Lewis. Delahunty, een commentator over karting voor het Britse Eurosport, zei: 'Anthony vertelde me dat Lewis daarvoor een expert was geweest in het racen met modelauto's - je weet wel, die afstandsbedieningen - en dat Lewis alles had gewonnen, maar dat de meeste de mensen tegen wie hij concurreerde waren volwassenen. Dus zochten ze iets geschikter voor een jongere. ' Delahunty was enorm onder de indruk van de jonge Lewis - zo erg zelfs dat binnen een jaar

	Anthony wist ook dat zijn zoon het meende en het bedrijf was. Hij was zelf een sterke, vastberaden man, die vorderingen had gemaakt in zijn eigen leven sinds hij acht jaar eerder afscheid had genomen van Carmen, computerkennis was geworden en de baan van IT-manager had aangenomen. Desondanks besloot hij een gokje te wagen en alles wat hij verdiende in de toekomst van zijn zoon te zetten. Hij nam ontslag van zijn baan zodat hij bij Lewis kon zijn naarmate hij vorderde, vrijblijvend werk aannam, en op een bepaald moment deed hij drie banen tegelijk om rond te komen, waaronder het ophangen van borden voor makelaars. Volgens Lewis: 'Ik denk niet dat hij ooit in de schulden is geraakt, maar hij had nogal wat banen onderweg. Hij had zijn belangrijkste baan, maar ik herinner me ook dat hij bordjes met 'Te koop'-bord ophield - hij zou £ 15 per bord krijgen.'

	Dit was een nogal opmerkelijke blijk van geloof en toewijding. Anthony Hamilton was zo'n winnaar dat uiteindelijk het computerbedrijf dat hij oprichtte terwijl hij zijn leven aan zijn zoon wijdde, ook groot werd, met 20 personeelsleden in 2007, maar de 47-jarige benadrukte dat zijn eerste loyaliteit bij zijn zoon bleef, die hij nu beheert. Destijds reed hij Lewis ook naar races in het hele land en in het buitenland als onderdeel van zijn taken.

	Anthony legde uit dat hij een deal had gesloten met Lewis over hun nieuwe verbintenis. Hij zou alleen aan zijn zijde blijven als Lewis zijn best zou blijven doen om academisch succes op school te behalen en zich aan het racen zou wijden: 'Vanaf het begin probeerde ik er ook voor te zorgen dat Lewis voor zichzelf zorgde en nooit het gevaar liep om van de baan te gaan. rails met te veel feesten en late nachten, alle verleidingen waar jonge kinderen graag mee te maken hebben. Eerlijk gezegd denk ik dat eerlijkheid en vertrouwen een grote, grote rol speelden in onze relatie toen Lewis de ladder opklom.

	'Ik denk dat we altijd hebben geprobeerd Lewis bij de les te krijgen om dingen goed te doen en te begrijpen dat positieve gevolgen voortvloeien uit een eerlijke benadering van dingen, of we het nu hadden over zijn kartracen of zijn schoolwerk. Ik zei hem dat als hij twijfels had, hij het niet moest doen. Maar ik was er ook zeker van dat als hij mijn advies opvolgde en luisterde naar wat ik hem vertelde, het na een paar jaar voor hem allemaal zou uitpakken zoals hij wilde.

	'Ik veronderstel dat je zou kunnen zeggen dat het verleidelijk was om de wortel-en-stok-benadering toe te passen op Lewis omdat hij achterliep met zijn schoolwerk door te zeggen: "Juist, je gaat niet naar de volgende race", maar in werkelijkheid was Lewis te goed om op zo'n manier te worden bestraft. '

	De beslissing om Lewis verder te duwen betekende ook een verandering van levensomstandigheden. Na acht jaar bij zijn moeder te hebben gezeten, trok de 10-jarige nu in bij Anthony, zijn stiefmoeder Linda en stiefbroer Nicolas. Carmen en stiefvader Raymond kozen ook voor een koerswijziging door aan te kondigen dat ze zouden trouwen en ervoor hadden gekozen zich in Londen te vestigen.

	Het was begrijpelijk dat Carmen verdrietig was dat ze nu gescheiden zou zijn van de jongen van wie ze had gehouden en gekoesterd, maar ze voelde nog steeds dat het het beste was, aangezien Anthony alles zou doen wat in zijn macht lag om ervoor te zorgen dat hun zoon de top bereikte. Terugkijkend op de aanvankelijke splitsing van Anthony toen Lewis 2 was, zei ze: 'Het heeft Lewis niet beschadigd. Hij is er waarschijnlijk beter in dan wanneer we samen in een ongelukkig huwelijk waren gebleven. Tony wilde iemand zijn en dat heeft hij bereikt. Ik wilde het rustige leven en dat zette een barrière tussen ons op. Ik kon mezelf niet zien in die drukke, hectische levensstijl, maar ik weerhield hem er niet van ervoor te zorgen dat Lewis kreeg wat hij wilde. '

	En sprekend over de tijd dat Lewis haar op 10-jarige leeftijd verliet, zei ze ook, met typische eerlijkheid en trots, terwijl ze haar voormalige echtgenoot aanzienlijke complimenten betaalde: 'Het was hartverscheurend ... maar ik moest hem laten gaan en bij zijn vader gaan wonen. voor hem om een ster te zijn. Zijn vader heeft heel hard gewerkt om geld in te zamelen voor Lewis 'carrière. Zonder het constante, constante werk van zijn vader had hij niet kunnen doorgaan, want het is een erg dure sport. Het kost miljoenen en veel kinderen hebben miljonairouders. De ouders kunnen niet helemaal begrijpen waarom hun zonen niet winnen als Lewis dat wel is. Het gaat niet alleen om geld, maar om talent. '

	Er zijn suggesties dat Carmen er niet blij mee was om in de pers te worden afgebeeld als iemand die Lewis heeft achtergelaten, en ze heeft zelf publiekelijk verdere suggesties weerlegd waarvan ze denkt dat ze 'de boot heeft gemist' terwijl de ster van haar zoon onverbiddelijk omhoog gaat. Ze woont nu in een rijtjeshuis in Letchworth Garden City, Hertfordshire met haar man Raymond. Ze kochten het pand in juni 2006 voor £ 197.000. Het gebied wordt door het wijkclassificatiesysteem van Experian, Mosaic, beschreven als een van de 'Blue collar enterprise - White van-cultuur'.

	Lewis, Anthony, Linda en zijn broer Nicolas wonen ondertussen in een vrijstaand herenhuis van meer dan £ 1 miljoen in Tewin Wood, Hertfordshire. Lewis heeft ook zijn eigen luxe appartement van £ 250.000, vlakbij het hoofdkantoor van McLaren in Woking, Surrey. De omvang van Anthony's eigen succes met zijn computerbedrijf blijkt uit het feit dat hij in maart 2001 maar liefst £ 630.000 voor het huis betaalde, ver voor Lewis 'succes in de Formule 1. Het gebied wordt als zeer gewild beschouwd en wordt bevolkt door hoofdmannen van bedrijven, meestal zeer rijke mensen die eerder een lonende carrière dan een baan hebben, en die dure auto's bezitten en zich overgeven aan de meest exotische vrijetijdsactiviteiten.

	Aan het begin van het Formule 1-seizoen in 2007 werd onthuld dat Carmen Lockhart aan een tv-wedstrijd had deelgenomen om een reis naar Sydney te winnen om Lewis zijn debuut te zien maken in de Australische Grand Prix in Melbourne. De implicatie was natuurlijk dat ze de reis niet kon betalen en dat haar zoon haar niet had uitgenodigd voor Oz, noch had aangeboden om voor haar te betalen.

	Een familievriend probeerde de hele situatie voor mij in perspectief te plaatsen met deze woorden: 'Toen Lewis op 10-jarige leeftijd bij zijn vader ging wonen, miste Carmen hem echt, maar wist dat ze niet dezelfde inbreng in zijn kartcarrière kon hebben als Tony. Het was moeilijk, maar beide partijen hebben hard gewerkt om de familiebanden in stand te houden. Er zijn echter momenten waarop Carmen zich buitengesloten voelt en, denk ik, een beetje jaloers - [en] wie niet? - van zijn nabijheid met Tony.

	'Het is niet meer dan normaal en zoals elke moeder in dit soort situaties is ze een beetje op hun hoede voor de pers en hun suggestie dat ze er niet voor hem was omdat hij bij zijn vader woonde. De waarheid is dat ze hem heeft laten gaan om de kampioen te worden die hij is, omdat ze van hem hield. Het was eigenlijk een daad van echte onbaatzuchtigheid. '

	Voor mij lijkt dit een eerlijke kijk op de situatie en ik ben ervan verzekerd door anderen die de familie kennen dat het in de goede richting gaat. Zowel Carmen als Anthony waren aanwezig toen Lewis zijn Formule 1-contract tekende bij McLaren in een Londense nachtclub. En naarmate het Formule 1-seizoen 2007 vorderde, stonden zijn ouders nauwelijks met elkaar in conflict, maar leken goede vrienden te zijn, die samen races bijwoonden. Er was zelfs sprake van dat ze met hun nieuwe partners op vakantie gingen. Lewis zelf gaf ook toe dat hij het geweldig vond als hij en Carmen regelmatig op hun kegelbaan gingen - ze gingen minstens één keer per maand en 'hadden veel plezier, ook al slaat ze me meestal!'

	Carmen bevestigde dat alles tot rust was gekomen en dat ze nu quality time met Lewis heeft genoten: 'Ik ben zijn grootste fan. Ik ben zo trots op hem - hoe kan ik niet trots op hem zijn? Lewis heeft zo'n magnetisme in zich. Zijn persoonlijkheid is uitstekend en hij zorgt ervoor dat mensen met elkaar opschieten. Iedereen in de racerij denkt dat we een ongewoon stel zijn. Ze zijn nogal verbaasd als ze ons door de pitlane zien komen.

	'Lewis heeft nu zijn race-leven met zijn vader en zijn normale leven als hij bij mij thuis komt. Alles wat Lewis heeft, hij heeft keihard gewerkt. Hij werd niet geboren met een zilveren lepel in zijn mond. Lewis heeft alles - hij heeft de persoonlijkheid, het uiterlijk, de lichaamsbouw en het charisma om een enorme, absoluut massieve ster te worden. Ik zou willen dat mensen verder kijken dan de kleur. Dat hij de eerste zwarte coureur is, wordt de kers op de taart. '

	Zoals elke bezorgde moeder geeft ze toe dat ze op haar hoede is voor goudzoekende vrouwen in de buurt van haar zoon. Ze had gedacht dat hij bij zijn universiteitsliefde Jodia Ma, 21, zou blijven en zei: 'Zij is het soort meisje dat hem zal helpen zijn voeten op de grond te houden. Ze is niet op zoek naar het goede leven. Ik denk dat hij liever vasthoudt aan iemand die hij kent dan al die dolly-vogels in de Formule 1 te hebben. Je weet nooit wat ze zoeken. Jenson Button had een lieve vriendin en dat was allemaal afgelopen. Misschien wenste hij nu dat hij zich aan haar had vastgeklampt. ' Het bleek dat Carmen hierin ongelijk had: in september 2007 waren Lewis en Jodia Ma uit elkaar gegaan.

	Lewis vestigde zich al snel in zijn nieuwe leven, woonde bij zijn vader, en hij en Anthony vormden een prima team terwijl ze streefden naar glorie in de kartwereld. Het was de eerste stap op weg naar hun gezamenlijke ambitie: de beste zijn in de Formule 1. Lewis bleek een onmiddellijke sensatie. Met zwarte kentekenplaten als een beginnende kartracer, concurreerde hij meteen met de snelste. Zijn overduidelijke talent trok al snel de aandacht van enthousiastelingen. Martin Hines was zo'n vroege fan. Zijn kartfabrikant, Zipkart, was gevestigd in de buurt van het Rye House-circuit en hij benaderde vader en zoon met een aanbod om hulp.

	Martin herinnerde zich in The Guardian: 'Ik zou rond gaan kijken naar de kartracen. Als je een beginnende racer bent, moet je de eerste zes races een zwarte nummerplaat dragen. Normaal gesproken betekent dit dat alle nieuwelingen achteraan de grid staan, omdat ze niet genoeg ervaring hebben om door het veld te komen. Maar op een dag zag ik Lewis Hamilton, met zijn zwarte plaat, en hij vocht het vooraan uit. Iemand van de straat zou het verschil niet hebben opgemerkt, maar ik wist het meteen - hij viel op als iets bijzonders.

	'Ik stelde mezelf voor aan Lewis en zijn vader, en bood aan hen kartchassis te leveren. In de autosport is het meestal zo dat je maar zo snel kunt gaan als het bedrag dat je hebt. De Hamiltons waren niet rijk, ik wilde helpen. '

	Dit zou het begin zijn van een 5-jarige vereniging. Martin is blij dat hij op zo'n cruciaal moment in Lewis 'ontluikende carrière heeft geholpen, maar ook dat hij en Anthony als vrienden zijn. Lewis is op zijn beurt het geloof in hem nooit vergeten. Anthony blijft tot op de dag van vandaag dankbaar en zegt: 'In die vroege dagen hadden we veel geluk met het vinden van een aantal zeer vriendelijke persoonlijkheden in de karting, die ons echt hielpen toen het geld krap was aan het begin van zijn carrière. Martin Hines hielp ons met het chassis, John Davies en John Button [de vader van Jenson] hielpen ons met de motor en een oude vriend Martin Howells leverde ons banden. Als dat soort jongens er niet was geweest, denk ik niet dat Lewis van de laagste trede van de kartladder was gekomen. '

	Bill Sisley, de baas van het Buckmore Park-circuit, nabij Chatham in Kent, waar Lewis de races vanaf het begin van zijn kartcarrière zou domineren en later zou toegeven dat het zijn favoriete circuit was, kon ook het genie zien: 'I have talent- al meer dan 35 jaar gespot. Ik zeg altijd dat ik binnen twee ronden kan zien of een jonge coureur heeft wat nodig is, maar het soort rauw talent genoeg om hem helemaal naar de Formule 1 te brengen is zeldzaam. In feite zijn er maar één of twee in een generatie die zo goed zijn. Lewis was zeker een van hen en dat bleek; schreeuwde zijn talent.

	Sisley herinnerde zich hoe Lewis alles goed deed. De jongere was snel, remde op de juiste momenten, haalde op de juiste momenten in, reed instinctief de goede lijn in de bochten en, belangrijker nog, hij crashte niet. Zelfs op die jonge leeftijd was zijn verlangen om te winnen duidelijk. Er zijn andere coureurs geweest die van nature getalenteerd waren, maar die agressie en passie ontbraken om als eerste de vlag te halen. '

	Anthony had Lewis meegenomen naar de baan, wetende dat Bill een beroemde talentenjager was. Bill werd snel overweldigd: 'Lewis was een talent dat maar één keer in een generatie is gekomen en er zijn er maar heel weinig die zijn prestaties zullen evenaren, maar de interesse die hij in korte tijd heeft gewekt, is fantastisch. Hij had de drie belangrijkste ingrediënten die het perfecte pakket vormden voor een geweldige coureur: hij zat boordevol natuurlijk talent, hij kreeg vervolgens de financiële steun van de McLaren-organisatie en hij had de professionaliteit en vastberadenheid.

	'Hij had ook een heel aardige, ondersteunende familie, en als je dat aan de mix toevoegt, krijg je de buitengewoon sympathieke en totaal gefocuste jongeman die Lewis Hamilton is.'

	Voormalig Radio 1 DJ David 'Kid' Jensen was in 1997 verslag van de kartracen in Buckmore Park voor Channel 4, toen Lewis voor de laatste keer het circuit reed. Hij dacht dat hij een groots zou zijn en zei: 'Zelfs op elfjarige leeftijd was hij een plezier om te interviewen, echt interessant en ontvankelijk. Lewis had gewoon een natuurlijke manier van denken die altijd aantrekkelijk was, nooit arrogant. Hij was de ster van de show. Hij is een eer voor zijn vader. '

	Jensen was vol bewondering voor de manier waarop Lewis en zijn vader opereerden, hun enorme gevoel van respect voor elkaar straalde door: 'Ik heb een aantal vreselijke dingen gezien. Het zou een normaal gezicht zijn als een man van 1,80 meter boven een kleine jongen van 1 meter niets zou buigen en beledigingen luidkeels brult. ' Anthony was een uitzondering op dit soort gedrag, iemand die de commentator nooit zag verliezen. 'Hij was een van degenen die zijn eigen frustraties niet leefden of plaatsvervangend probeerden hun eigen mislukkingen in te halen via zijn kind.

	'In feite was het paar een geweldige vader-zoon-combinatie, wat nog prijzenswaardiger was toen je ontdekte dat de ouders van Lewis uit elkaar waren gegaan.'

	Terugkijkend herinnert Lewis zich die kartingdagen met genegenheid. Hij geeft toe dat het harde werk in de praktijk en het testen hem ervan weerhielden uit de boot te vallen: 'Als ik er niet van hield, zou ik zeker niet zo goed zijn als nu, want ik zou heb de helft van de moeite erin gestoken en heb gewoon de races gedaan. Ik denk dat je coureurs vindt die gewoon vertrouwen op hun racevermogen en niet de zware werven doen. Als je jong bent, begrijp je die filosofie niet echt: werk hard en zie het resultaat. Je denkt dat ik nu niet de moeite kan nemen om hard te werken, en als je daar aankomt, worstel je en klaag je. Maar als je echt je best doet, zie je het resultaat. Zelfs als je het niet goed doet, weet je dat je het werk hebt gedaan, dus de volgende keer kun je het verbeteren. '

	Zijn directeur op zijn lagere school, Peartree, John Seal, vindt ook dat het te danken is aan Lewis 'focus en vastberadenheid dat hij de briljante Formule 1-coureur is die hij nu is:' Hij viel op op school, en niet alleen omdat hij dat was. het winnen van al deze kartingtrofeeën. Hij was populair, hij was kalm als het op spreken in het openbaar aankwam, en hij was gefocust - uitzonderlijk voor iemand die zo jong was. Ik herinner me vooral hoeveel steun hij kreeg van zijn vader. Ze waren gewoon een gewoon gezin met een hardwerkende achtergrond, daarom is het zo goed om te zien dat het zo is geworden. '

	Lewis werd al snel gekroond tot de jongste cadet kart-kampioen van Groot-Brittannië (10 jaar oud) en het was tijdens de daaropvolgende Autosport Awards-ceremonie in Londen dat zijn legendarische ontmoeting met McLaren-baas Ron Dennis plaatsvond. Hij vroeg Big Ron om zijn handtekening. De supremo van de Formule 1 was hiertoe verplicht - hij vertelde Lewis dat hij 'me over negen jaar moest proberen' toen de jongere zei dat hij ook wilde dat Ron hem voor McLaren liet rijden. Maar het zou nog maar drie jaar duren voordat ze elkaar weer zouden ontmoeten. Lewis herinnert zich die eerste ontmoeting liefdevol: 'We konden ons geen pak veroorloven en dus had ik een donkergroen zijdeachtig pak geleend van deze man die het jaar ervoor hetzelfde kartkampioenschap had gewonnen - ik kreeg zelfs zijn schoenen. Ik ging naar Ron toe en vertelde hem dat ik voor McLaren wilde rijden en wereldkampioen wilde worden. Hij schreef in mijn handtekeningenboek: "Probeer me over negen jaar uit".

	Lewis ging naar de middelbare school en werd leerling aan de John Henry Newman Rooms-Katholieke School in Stevenage, waar hij bewees dat hij goed was in andere fysieke activiteiten. Het voetbal dat hij jaren eerder had weggegooid om zich te concentreren op zijn op afstand bestuurbare auto, dook weer op toen hij speelde bij John Henry Newman met een jongen die later een speler van Engeland onder de 21 zou worden. Hij vond ook dat het karate dat hij een paar jaar eerder had opgepakt een meer dan voldoende afschrikmiddel was tegen de ongewenste attenties van een andere leerling.

	Een journalist meldde: 'Hij begon met karate nadat hij de aandacht van de pestkop op school had getrokken. Toen hij 12 was, was hij een Black Belt. Hij was ook een meer dan nuttige voetballer bij John Henry Newman… en speelde daar in hetzelfde team als Ashley Young, de middenvelder die in januari voor £ 9,65 miljoen naar Aston Villa uit Watford kwam. '

	Lewis vertelde hem: 'Ik was sneller dan Ashley Young, sterker dan hij - dus dat had ik bij me. Maar hij was erg bekwaam en erg netjes, en dribbelde de bal heel mooi om mensen heen. Ik was erg krachtig in het team, ik was altijd een middenvelder en in mijn team was ik veruit de sterkste vanwege mijn races en de training die ik deed. Ik rende op en neer, en op en neer, en als iemand me tackelde, zou ik ze terugkrijgen. Ik zou ze altijd terugkrijgen omdat ik nooit opgaf, terwijl veel mensen zouden worden aangepakt en het dan gewoon achterlaten voor de volgende fase van het spel. Ik zou dat nooit laten gebeuren. '

	Ondertussen zou zijn carrière in de karting meer onderscheidingen opleveren. In 1996 won hij de Champions of the Future, Sky TV KartMasters en Five Nations karting series en, een jaar later, stapte hij over naar junior Yamaha en won hij de Champions of the Future series en Super One series. Voormalig Jaguar Racing-teambaas Tony Purnell was ook een van zijn sponsors, via Tony's Pi Research Company. Ook hij was ervan overtuigd dat hij de toekomst van de autosport had gezien en zei dat Lewis 'talent vooral doorscheen toen McLaren hem onder hun hoede nam. 'Toegegeven, sinds hij 12 was toen ik hem stopte met sponsoren, had hij de allerbeste uitrusting. Dat komt omdat hij dat belangrijkste bezit had, een oneindig rijke 'vaderfiguur' - McLaren's Ron Dennis. Maar het is één ding om over de beste tools te beschikken; het is iets heel anders om genoeg begaafd te zijn om ze te gebruiken.

	'Misschien helpt het om op te merken dat Lewis zijn teamgenoten altijd volledig heeft weggeblazen. Beschouw zijn teamgenoot in de Formule A [de beste Euro karting-klasse]: ene Nico Rosberg. Ik heb Lewis in deze periode een paar keer zien racen, en hij was fantastisch. Nico? Nou, gewoon, zou ik zeggen. Kortom, Lewis racet als ... Michael Schumacher. De jongen is een winnaar. '

	Op dit punt is het handig om de oorsprong van Lewis 'inmiddels beroemde gele helm op te merken.

	De reden waarom hij het draagt, gaat terug naar de tijd dat hij aan het racen was met karts. Zijn vader Anthony stond erop dat Lewis een gele helm droeg omdat hij zich daardoor zou onderscheiden van de massa; hij zou ook onmiddellijk weten of zijn zoon betrokken was bij een crash als hij de helm niet zag.

	Het was in 1998 dat Lewis zich bij Dennis aanmeldde voor het McLaren en Mercedes-Benz Young Drivers Program. Hij was 13, nog steeds bij John Henry Newman, en nu was hij de jongste coureur ooit die werd gecontracteerd bij een Formule 1-team. Zijn vader en Big Ron waren het erover eens dat McLaren, aangezien hij zo veel tijd besteedde aan testen en racen, een privéleraar moest betalen om zijn opleiding aan te vullen. Beiden wilden graag dat hij niet achterop zou raken met zijn schoolwerk. De records werden al gebroken en Lewis zette zijn snelle stijging voort door in de drie daaropvolgende jaren elk niveau in de kartwereld te domineren. Hij nam deel aan de junior Intercontinental A-sectie, werd tweede in het McLaren Mercedes Champions of the Future-evenement in 1998 en vierde op de Italian Open. In 1999 won hij de Italiaanse 'Industrials'-kampioen op Intercontinental A-niveau, was vice-Europees kampioen en won de Trophy de Pomposa. Hij werd ook vierde op het Italian Open Championship op junior-intercontinentaal niveau. Toen het nieuwe millennium aanbrak, won Lewis alle vier de ronden in de Formule A om Europees kampioen te worden en won hij ook de Wereldbeker en de Masters in Bercy. Het was de kers op de taart na weer een fantastisch seizoen toen hij werd uitgeroepen tot 'Rising Star' van de British Racing Drivers 'Club. Zes jaar waren verstreken sinds hij en Anthony hun pact hadden gesloten om hem naar de top van de racewereld te brengen. Hij had ups en downs meegemaakt in zijn gezinsleven en was uiteindelijk bij zijn moeder weggegaan om bij zijn vader te gaan wonen. Gaandeweg had hij ook veel dingen moeten opofferen die normale kinderen in hun tienerjaren als vanzelfsprekend beschouwen: 'Kinderen op school zouden zeggen:' Wat doe je dit weekend? 'En ik zou zeggen:' Oh, ik ga karting. " Ze zouden zeggen, 'Misschien zie ik je dan op de weg' op de plaatselijke kartbaan. Ik knikte alleen maar omdat ik de werkelijke omvang van mijn racen stil wilde houden. Het gaf school een gevoel van ontsnapping als niemand wist wat ik aan het bereiken was in het racen.

	'School was mijn tijd om te rommelen en een kinderleven te leiden, om normaal te zijn. Maar in het weekend heb ik nooit de kans gehad om naar een van die clubs of feesten onder de 18 te gaan. En dat heeft invloed op je omdat je vriendschappen niet zo sterk zijn. Als je zegt: "Ik kan niet uitgaan omdat ik dit weekend aan het racen ben", denken je vrienden dat je ze gewoon wegblaast. Zelfs als ik tegen het einde de mensen op school vertelde dat ik een week naar Japan zou gaan om te racen, keken ze me wezenloos aan. Het klikte gewoon niet. '

	Zijn tijd op de middelbare school verliep grotendeels zonder incidenten - hij was geliefd bij medeleerlingen en docenten. Een nogal bizar incident verdient echter een vermelding. Het draait erom dat hij in zijn laatste jaar, toen hij 16 was, ten onrechte door elkaar werd gestuurd, nadat een andere jongen was aangevallen en een ziekenhuisbehandeling nodig had.

	Lewis was een van de zes tienerjongens die in 2001 werden uitgesloten toen de 15-jarige klasgenoot Sebastian Webber werd aangevallen in de toiletten, waarbij hij twee gebroken vingers, blauwe plekken en een gewonde arm opliep. Maar toen Anthony Hamilton protesteerde tegen de onschuld van zijn zoon, werd Lewis vrijgesproken van elk vergrijp en twee maanden later hersteld door een beroepspanel van de lokale overheid. Het onderzoek concludeerde dat hij ten onrechte was geïdentificeerd en hij ontving een verontschuldiging van de onderwijsautoriteit. Vincent Hayward, destijds docent van Lewis, herinnerde zich: 'Het gebeurde tijdens de lunchpauze. Sommigen van hen namen deze jongen mee naar de toiletten en gaven hem een beetje de moeite. '

	Oud-leerling Michelle Vooght zei: 'Ik herinner me het incident en het waren andere jongens, niet Lewis. Hij was een aardige jongen, bevriend met iedereen en oprecht. Hij was zelfverzekerd, maar hij zou nooit opscheppen over zijn racen. Hij zou op school worden afgezet in een Mercedes met "Lewis Hamilton" aan de zijkant! ' Een andere ex-leerling, Sean Beahan, was het ermee eens: 'Bij veel mensen werd hun naam meegesleept bij het aanslagincident en later bleek dat Lewis en een paar anderen niets verkeerds hadden gedaan.'

	Woordvoerder John Ryan van de Hertfordshire County Council zei: 'Lewis werd na een onafhankelijke beoordeling vrijgesproken van alle betrokkenheid. Hij werd oorspronkelijk beschuldigd door een van de leraren. Het was in feite een administratieve cock-up die tot de beschuldiging heeft geleid en het komt neer op identiteitsverwisseling. '

	Misschien was het onvermijdelijk dat Lewis 'beste vriend in die tienerjaren een andere racefanaat was: Nico Rosberg, die in 2007 voor Williams zou racen. Lewis zei:' We waren twee seizoenen karting-teamgenoten in Italië en waren aan het racen om te zien die de jongste coureur ooit in de Formule 1 zou worden. Nico kwam daar als eerste omdat hij een seizoen in de GP2 had terwijl ik in de Formule Drie zat. GP2 is van vitaal belang omdat de set-up van de auto erg lijkt op die van de Formule 1 en op sommige banen halen we dezelfde snelheid aan het einde van een rechte stuk.

	'Hij is de meest competitieve persoon die ik ooit heb ontmoet en hij was erg taai - maar ik won het Europees kampioenschap en hij werd tweede. Maar we deelden dezelfde hotelkamer en spraken er altijd over hoe fantastisch het zou zijn om tegen elkaar te strijden voor het Formule 1 Wereldkampioenschap. '

	Lewis had nu alles gewonnen wat er te winnen was in de karting. Hij had zijn deal met McLaren veiliggesteld, een plaats gewonnen op hun prestigieuze trainingsprogramma en was klaar om een versnelling hoger te schakelen. Van karts tot auto's… de volgende fase van zijn zoektocht naar wereldheerschappij stond op het punt vorm te krijgen.


 

	HOOFDSTUK 4

	
		EEN WINNENDE FORMULE



	 

	De volgende stap op weg naar de top kwam in 2001 toen Lewis Hamilton eindelijk in een raceauto stapte en in zijn debuutseizoen als vijfde overall eindigde in de Renault Winter Series. Zijn carrière werd in kaart gebracht en ontwikkeld door Ron Dennis en McLaren. Lewis was nu 16 en, hoewel hij het toen nog niet wist, slechts zes jaar verwijderd van de Formule 1.

	Hij was ongetwijfeld een snelle leerling en tegen het einde van het volgende seizoen eindigde hij als derde in de Britse Formule Renault-serie - onderweg drie overwinningen, drie snelste ronden en drie polepositioneringen. Niet alleen dit, maar hij werd ook vijfde in het Formule Renault EuroCup-kampioenschap met één overwinning en drie podia na deelname aan vier van de negen ronden.

	Zijn leerperiode in de serie was voorbij en hij brulde al snel naar het Britse Formule Renault-kampioenschap 2003 met 10 overwinningen en 11 poleposities. Zijn 419 punten vergeleken dramatisch met de 377 punten (inclusief slechts twee overwinningen) van zijn naaste rivaal, Alex Lloyd. De overwinning was tijdens het seizoen dubbel zo snel gekomen - hij had de titel gewonnen met twee ronden over - en die comfortzone betekende dat Lewis kon debuteren in het Britse F3-seizoen en deelnam aan de laatste twee races van het kampioenschap.

	De teambaas van Manor Motorsport, John Booth, was de man die hem begeleidde tijdens zijn Formule Renault, jaren nadat McLaren besloot dat hij klaar was om uit de karts te stappen. John heeft een aantal veelbelovende coureurs in zijn succesvolle team geholpen en was blij dat hij erbij was in de tweede fase van het Lewis Hamilton-racecarrièreverhaal. De wonderboy zou voor hem racen in de Formule Renault en daarna in zijn vroege F3-dagen. John vertelde de Guardian: 'McLaren vroeg ons om Lewis een test te geven in onze Formule Renault-auto. Hij had nog nooit in een racewagen gereden, zelfs niet in een straatauto omdat hij pas 16 was, en hij crashte na een paar ronden. ' Dit was niet verrassend, maar wat Booth echt indruk maakte, was dat nadat de auto weer in elkaar was gezet, Lewis weer naar buiten ging en meteen het tempo oppakte. Het ongeluk had hem helemaal niet verbaasd.

	'Hij reed met ons de Renault Winter Series 2001 - en het volledige Britse kampioenschap in 2002 en 2003. Er waren een paar fouten, wat verwacht je van een 17-jarige?' Wat inderdaad… altijd veel in het geval van Hamilton, soms misschien te veel. Lewis stapte even weg van het racecircuit en deed het ook goed op de universiteit, vooral gezien zijn andere verplichtingen. Hij was doorgestroomd naar het Cambridge College of Arts and Science - dat ondanks de naam in Stevenage is gevestigd - om te studeren voor zijn A-niveaus na het voltooien van GCSE's bij John Henry Newman. Het college zou hem een flexibel tijdschema kunnen bieden, waardoor hij zijn studies kan afstemmen op zijn verplichtingen als Formule 3-coureur.

	Een universiteitsnieuwsbrief, geproduceerd terwijl hij daar studeerde, onthulde iets meer over hun sterleerling: 'Lewis kwam naar CATS op aanbeveling van een vriend, toen hij op zoek was naar een plek waar zijn studie beter kon worden afgestemd op zijn raceschema . Lewis vindt het nog steeds moeilijk om zich op zijn studie te concentreren als hij aan de races van het weekend denkt, maar zijn studie is goed verlopen. ' Het rapport, geschreven in 2002, voorspelde grote dingen: 'Lewis racet nu in het UK Formula Renault Single-Seater Championship en is van plan een fulltime coureur te worden en af te studeren naar de Formule 1 als hij zijn studie afrondt.'

	Het was in Cambridge dat hij vriendin Jodia Ma ontmoette. Hoewel Lewis weigert in het openbaar over hun relatie te spreken, is het bekend dat ze na het afronden van haar studie enige tijd in Londen heeft gewoond voordat ze in januari 2007 terugging naar Hong Kong. Zij en Lewis bleven vijf jaar lang een item, waarbij hij £ 10.000 op een diamanten armband voor haar 21e verjaardag. In vergelijking met zijn opvoeding in het gemeentehuis heeft ze een rijke achtergrond. Haar ouders hebben een enorm huis in een gated community in Clearwater Bay in Hongkong, een dorp aan zee dat wordt bevolkt door rijke professionals.

	Jodia vloog terug van Hong Kong naar Londen om op 28 juli 2007 bij Lewis te zijn op haar 22e verjaardag. Ze heeft aan vrienden toegegeven dat ze zes maanden eerder naar huis was verhuisd, omdat ze niet zeker wist of ze bij elkaar zouden blijven - vanwege Lewis 'race verplichtingen en haar eigen onzekerheid over wat de toekomst voor haar in petto had. Maar Lewis weigerde haar op te geven. In maart van dat jaar ging hij naar Hong Kong om haar te zien, en vandaar gingen ze op vakantie naar Bali. Toen vloog ze in juli naar het VK om bij hem te zijn, en bevestigde ze dat ze ondanks de 6000 mijl tussen hen nog steeds stabiel gingen. Jodia zei: 'Ik denk dat de wereld van hem is. Ik ben gewoon zo trots op hem. Hij is een aardige, geweldige kerel en zo getalenteerd. Hij is een nationale held en ik kan begrijpen waarom mensen zo in hem geïnteresseerd zijn. '

	Een paar weken later reisde ze naar Hongarije om Lewis in actie te zien tijdens de Grand Prix in Boedapest - de eerste keer dat ze hem had zien racen. Een vriend van het paar zei dat ze hadden gesproken over de mogelijkheid dat Jodia fulltime naar Londen zou verhuizen om bij Lewis te zijn, en hoe ze misschien haar carrière in evenementenbeheer in het VK zou kunnen ontwikkelen. Maar haar hoop op een langdurige relatie met Lewis zou de bodem ingaan toen ze in de zomer van 2007 uit elkaar gingen.

	Jodia was pas de tweede serieuze vriendin van Lewis. Zijn eerste was Rachel Butterfield, met wie hij een jaar voordat hij Jodia ontmoette, toen hij op de middelbare school zat. Rachel, uit Biggleswade, in Befordshire, deed later een 'kiss and tell' en verkocht het verhaal van hun tijd samen aan News of the World.

	Tussen zijn universitaire studies en raceverplichtingen door, deed Lewis een opeenvolging van kleine baantjes. Toen hij naar Tewin verhuisde, diende hij in de gastro-pub White Horse in Burnham Green en werkte hij ook voor een auto-parkeerservice. Het was rond deze tijd dat hij slaagde voor zijn rijexamen - bij de eerste poging en na slechts zes uur les - hoewel hij moest worden gewaarschuwd om te vertragen in de bochten. Zijn rij-instructeur, Stephen Sivell, zei dat hij meteen wist dat de 17-jarige een bijzonder talent had, maar voegde eraan toe: 'Ik moest hem waarschuwen om langzamer te gaan rijden in bochten en de motor van mijn Nissan Micra niet zo hard te laten draaien. '

	Nu 53 jaar, blijkt uit de zakelijke gegevens van Stephen dat hij op 10 april 2002 voor het eerst werd benaderd door Lewis 'vader Anthony om te informeren naar rijlessen voor zijn zoon. En aanvankelijk was de instructeur ongerust nadat hij de ongebruikelijke kleding opmerkte die Lewis droeg tijdens zijn eerste sessie: 'Hij was helemaal in het wit gekleed toen ik hem bij hem thuis ophaalde en droeg een Oakley designer zonnebril. Hij zag er stijlvol uit, maar ik dacht bij mezelf: we hebben hier een goede jongensracer. '

	Stephen maakte zich ook zorgen over de vaardigheden die zijn leerling-coureur had opgedaan in het karten. Hij voegde eraan toe: 'Ik moest erop wijzen dat terwijl hij de racelijn nam, dat niet was waar de examinator naar op zoek was als het ging om zijn test. Hij zwaaide naar rechts voordat hij naar links sloeg, wat misschien acceptabel was voor een geavanceerde test, maar niet voor de basistest.

	'En hij nam de bochten een beetje snel op de landweggetjes - hij ging zo snel een bocht in dat ik ineenkromp. Ik denk dat hij zag dat ik er een beetje zenuwachtig van werd en hij leek er op een ondeugende manier van te genieten. Ik vertelde hem dat hij sneller uit een bocht kon komen dan hij erin ging, maar dat hij er langzamer in moest. Hij luisterde, en hij leerde heel snel. '

	Stephen's oude, zilveren Nissan Micra had nog nooit zoiets gekend: 'Op een gegeven moment moest ik zeggen: "Als je harder gaat draaien, stuw je de motor in een baan!" Maar hij voegde eraan toe dat Lewis ook enorm gefocust was. 'Hij nam alles heel snel aan boord.'

	Na vier lessen van 90 minuten in iets meer dan een week, voor £ 18 per stuk, vertelde Stephen zijn jonge cliënt dat hij klaar was voor zijn test. Hij slaagde met vlag en wimpel. Stephen zei: 'Ik weet dat hij de eerste keer is geslaagd, want hij belde me om het me te vertellen. Ik geloof dat hij maar een paar kleine foutjes had, maar die uitstekende controle die hij altijd had gehad, heeft hem doorstaan. ' De rij-instructeur was ook getuige van de vreugde van Lewis toen zijn vader hem zijn eerste auto presenteerde, een minicoupé met een geblokte vlag op het dak. Hij herinnerde zich: 'We kwamen terug bij zijn huis aan het einde van een van onze laatste lessen en ontdekten dat Lewis' vader, Anthony, hem de auto had gekocht. Lewis was opgewonden, en ik denk dat hij het verdiende. '

	Stephen herinnert zich Lewis die sprak over racistische beschimpingen en snobisme die hij op zijn weg naar de top was tegengekomen: 'Ik denk dat het moeilijk voor hem was omdat sommige mensen op dat moment niet al te aardig voor hem waren. Sommige ouders gooiden alles wat ze financieel hadden achter zich aan hun kinderen en gaven ze de beste uitrusting, maar ze waren minder getalenteerd dan Lewis, en ik denk dat dat jaloezie veroorzaakte.

	'Maar Lewis was meer getalenteerd dan de anderen, en hij was nog steeds aan het winnen. De vreemde opmerking, zoals "Blacky", werd van tijd tot tijd ingeprent. Ik zou hem graag weer zien. Ik zou hem gewoon een dikke knuffel geven en zeggen: "Goed gedaan!" '

	Dus tegen de tijd van zijn tweede seizoen bij Manor Motorsport in Yorkshire in 2002, had Lewis zijn 'normale' rijexamen gehaald en werd verwacht dat hij de volgende test in zijn racecarrière zou halen: hij was duidelijk favoriet om de Formule Renault-titel te winnen. . 'We waren het snelst geweest in de pre-season test', herinnert John Booth zich. 'Maar het ging mis bij de eerste race - hij werd weggereden door een achterblijver. Hij reed drie races zonder te winnen, wat op zijn zachtst gezegd een verrassing was voor ons. '

	Toen kwam de grote doorbraak: Lewis 'eerste overwinning in een racewagen, op Silverstone. John zegt: 'Hij lag als vijfde, op slicks, en het regende. Hij kwam erdoor en won heel comfortabel. Dat was het. Hij klikte gewoon, zijn zelfvertrouwen was gestegen en ik denk niet dat hij de rest van dat seizoen opnieuw werd verslagen. '

	Lewis 'debuut in de F3 op Brands Hatch was een nachtmerrie. In de eerste race van de dag werd hij gedwongen uitgeschakeld met een lekke band en in de tweede race crashte hij en werd hij naar het ziekenhuis gebracht na een botsing met teamgenoot Tor Graves.

	Stella-Maria Thomas en Lynne Waite van Motorsport.com rapporteerden wrang over zijn F3-debuut op 13 oktober 2003: 'Achterin bleek het leven interessant voor Lewis Hamilton (Manor Motorsport). Nadat hij in de ochtendrace zijn debuut had gemaakt in de categorie, startte hij deze vanaf de achterkant nadat hij een fout had gemaakt in de kwalificatie en niets had neergezet dat vaag op een tijd leek ...

	'Terwijl ze probeerden zijn teamgenoot Tor Graves te passeren, maakten ze contact, en het resulterende resultaat zag de auto van Graves bijna vernietigd worden, terwijl de bestuurder ontsnapte met een vermoedelijk gebroken duim. Hamilton had niet zoveel geluk. Hij zat een tijdje vast in de auto en klaagde over rugpijn. Natuurlijk waren de maarschalken ter plaatse niet van plan om risico's te nemen en zijn extractie zou duidelijk enige tijd vergen.

	'Uiteindelijk werd Hamilton eruit gehaald, zijn nek in een kraag, en werd hij in de ambulance naar de medische afdeling en later naar het ziekenhuis gebracht. Hij werd fit verklaard, maar de doktoren wilden hem ter observatie een nacht binnen houden. Hij zal zijn F3-debuutweekend niet snel vergeten. '

	Lewis en Manor maakten toen hun debuut in de 2004 Formula Three Euroseries. Ze wonnen slechts één race en Lewis eindigde als vijfde in het kampioenschap. Maar hij won wel de F3 Superprix van Bahrein. John Booth gaf toe dat het probleem bij de auto lag en niet bij de bestuurder: 'Toen we naar de F3 gingen, hadden we niet de meest competitieve auto. Lewis won een paar races, maar het was best moeilijk voor hem om in een auto te zitten die niet de beste was, omdat hij dit geweldige verlangen heeft om te winnen. Maar zelfs als het moeilijk is, had hij geen ruzie of een driftbui.

	Booth bewonderde de natuurlijke manier waarop Lewis het toen had en iedereen aan de kant krijgt, in tegenstelling tot Ayrton Senna. 'Hij zou hetzelfde doel hebben, maar dan manipulatief zijn. Toen we samen aan het racen waren, was Ayrton een heel aardige jongeman, maar hij zou er best koud over zijn. Hij zou zeggen: "Ik zal dit doen, en ik zal de monteurs aan mijn zijde krijgen." Maar bij Lewis zag je hem regelmatig met een glimlach rondhuppelen. Zo is hij altijd geweest. '

	Eind 2004 hing het schrijven aan de muur voor de verbinding tussen Lewis en Manor - en half december van dat jaar werd aangekondigd dat hij op 1 december zijn eerste testrit voor McLaren op Silverstone had voltooid. speculatie zou hij twee niveaus kunnen springen en hun derde F1-man worden. Een rapport zei: 'Team McLaren-Mercedes heeft bevestigd dat Alexander Wurz de nieuwe auto uit 2005, de MP4-20, in januari niet zal testen, omdat hij te lang is om erin te passen. Hoewel het team eraan toevoegde dat de auto kan worden aangepast aan de Oostenrijker, wordt aangenomen dat dit enige tijd kan duren, en als zodanig is Pedro de la Rosa effectief gepromoveerd tot 'derde coureur'.

	Het gerucht gaat dat Jamie Green, Lewis Hamilton en Alex Lloyd ook allemaal in beeld zijn, na het testen van de MP4-19 onlangs op Silverstone, en ondanks de verklaring van McLaren op maandag, dat Mika Hakkinen zich uitsluitend zal concentreren op de DTM [de Deutsche Tourenwagen Masters. ] in 2005, krijgt hij misschien ook de kans. '

	Het mocht niet zo zijn, maar Lewis zat tenminste in het frame. Ruim twee jaar voordat Ron Dennis hem zijn nieuwe uitverkorene zou maken, was hij aan het testen met meer gevestigde namen. Toen hij het tweede jaar van de F3 Euroseries inging, kreeg hij opnieuw een helpende hand van McLaren toen ze zijn overstap naar het rivaliserende team ASM ontwikkelden. Toch zou hij de rol die John Booth in zijn carrière had gespeeld niet vergeten. Voor de Franse Formule 1 Grand Prix op Magny-Cours in 2007 zocht hij hem op om te zien hoe het met hem ging. John, die zich die dag met zijn Manor Motorsport Formula Three-team aan het voorbereiden was op actie, werd geraakt door het gebaar: 'Dat was zo typerend voor Lewis. Daar stond hij, voor een groot weekend, aan het hoofd van het Formule 1-kampioenschap, en hij nam de tijd om een praatje te maken. '

	Aan het einde van het seizoen 2004 werd er ook in de pitlane gepraat dat de testrit in de Formule 1-auto op Silverstone misschien naar het hoofd van Lewis was gegaan, dat hij en Anthony het niet eens waren met de beslissing van Ron Dennis om hem binnen te houden. F3 voor nog een seizoen. Bovendien wilden Lewis en zijn vader meteen naar de GP2-races. Bronnen beweerden dat er ruzie was, waardoor Lewis zonder de steun van McLaren deelnam aan de Macau F3 Grand Prix en dat de Hamiltons een andere sponsor zochten om in de GP2 te racen.

	Er wordt beweerd dat ze niet genoeg steun konden krijgen en 'terug moesten naar Dennis met de pet in de hand'. Lewis, zijn vader en McLaren weigeren allemaal om de aantijgingen te bevestigen of te ontkennen, maar als het klopte, was het een heilzame les voor de jongeman. Dennis bleek perfect te zijn - toen Lewis in 2005 naar ASM verhuisde, zou het succes gemakkelijk en snel komen, en het stelde hem in staat om uiteindelijk met nog meer vertrouwen naar de F2 te stappen.

	Gesteund door de overvloedige middelen van ASM, begon Lewis 'tweede seizoen in de F3 met een nadrukkelijke overwinning op Hockenheim en hij werd een briljante kampioen. Zijn Roll of Honor omvatte 15 overwinningen, 10 snelste ronden, 13 polepositioneringen en het veiligstellen van de titel met nog vier races te gaan. Tegelijkertijd won hij ook de F3 Masters in Zandvoort, behaalde hij pole position en het ronderecord, en zegevierde hij tijdens de Monaco F3 Grand Prix en de Pau F3 Grand Prix in Frankrijk.

	Tegen de tijd dat hij de titel afsloot met vier races te gaan in augustus 2005, bracht de Formule 3 persoonlijk eerbetoon en loofde Lewis de beste coureur ooit in de F3: 'Lewis Hamilton (ASM F3, Dallara-Mercedes) werd beschouwd als een van de grote favorieten al aan het begin van het seizoen 2005 - en de 20-jarige slaagde erin de Formule 3 Euro Series te domineren als geen andere coureur in de geschiedenis van de serie. In de tot dusver betwiste 16 ronden van het seizoen heeft de jonge Brit 11 overwinningen behaald, 11 polen behaald en zeven snelste raceronden neergezet, waarmee hij de titel veiligstelde met nog vier ronden te gaan.

	'Lewis Hamilton domineert duidelijk het seizoen 2005. Hij maakt bijna geen fouten en is altijd extreem snel. Daarom was zijn titeloverwinning het logische gevolg.

	'Als Lewis Hamilton niet achter het stuur van zijn auto zit, is hij een rustige en beleefde man, wiens tweede passie naast autoracen is om gitaar te spelen.'

	Het was een mooi eerbetoon van de bazen van de F3, en het zou bij McLaren niet onopgemerkt blijven dat zijn prestaties in dat seizoen even groot waren als de vroege prestaties van rijlegendes Jackie Stewart en Alain Prost.

	ASM-teambaas Frederic Vasseur was ook vol lof over zijn coureur en gaf toe dat het voelde als een soort staatsgreep toen McLaren hem vroeg om Lewis onder zijn hoede te nemen: 'Mijn eerste ontmoeting met Lewis was in de Formule Renault Eurocup in Assen in 2003. ASM won daar de tweede race, met Simon Pagenaud, en Lewis eindigde als tweede. Hij zag eruit als een zeer goede coureur en studeerde in 2004 met Manor af naar de F3 Euroseries tegen ons. Het was een moeilijke situatie voor hem, omdat zowel hij als het team nieuw waren in de serie en de Kumho-controlebanden een bijzondere kenmerken die moesten worden geleerd. Er was ook sterke concurrentie in Jamie Green, Nico Rosenberg en Alexandre Premat. Tegen het einde ervan was ik erg geïnteresseerd in het contracteren van Lewis voor 2005, maar voordat ik de kans kreeg om met hem te praten, belde Martin Whitmarsh [de CEO van McLaren] me,

	Lewis 'relatie met Vasseur zou verder gaan dan F3. Toen McLaren in 2006 besloot dat de tijd rijp was om door te stromen naar de F2, schoof hij een niveau op met het zusterteam van ASM, ART Grand Prix. Maar eerst zou hij aan het einde van dat succesvolle F3-seizoen in 2005 een welverdiende rust nemen: 'Ik bracht tijd door met mijn familie, mijn vriendin en mijn vrienden om even bij te praten; Ik heb een beetje gereisd. Ik begon door met mijn vriendin naar New York te gaan en we gingen sightseeing. We gingen naar de top van het Empire State Building, met de boot naar het Vrijheidsbeeld, en natuurlijk konden we niet naar New York zonder wat te winkelen! Daarna ben ik met een paar vrienden een week naar Bermuda verhuisd - het was hun winter, maar het was nog steeds lekker warm. Het is echt een prachtige plek en erg ontspannend, en dat is precies wat ik nodig had voor de start van het seizoen. '

	Hij zou gemakkelijk en comfortabel evolueren van kampioen in F3 naar kampioen in GP2. Terwijl hij naar de titel stormde, las zijn Roll of Honour als volgt: vijf overwinningen, zes snelste ronden; eerste dubbele overwinning op de Nürburgring; pole position en winnaar van de GP2-race van Monaco; tweede dubbele overwinning op Silverstone in thuisrace; zeven podiumplaatsen op de tweede plaats en twee op de derde plaats.

	Frederic Vasseur herinnert zich met genegenheid Lewis 'dominantie van F2, om nog maar te zwijgen van de toewijding en professionaliteit van Lewis' benadering van het werk: 'Het was duidelijk dat hij een natuurlijke, maar ook zeer toegewijde was. Alle coureurs zeggen dat het hun ambitie is om wereldkampioen te worden, maar slechts weinigen concentreren zich er echt op. Lewis is een van de weinigen. Hij is in staat het team te motiveren omdat hij vriendelijk is tegen iedereen. En hij is helemaal eerlijk tegen zichzelf. Als hij zich slecht kwalificeerde, zou hij zeggen: 'Ik heb het slecht gedaan. De auto is prima. Verander het niet, het is mijn schuld. ”'Dit was een belangrijk kenmerk van de jongere, want het zorgde voor het meest efficiënte gebruik van de tijd van de ingenieurs en technici - je kunt zoveel tijd verspillen aan het verwisselen van de auto, terwijl het in feite is de bestuurder die de schuld heeft.

	Vasseur herinnert zich tal van indrukwekkende ritten: 'Ik herinner me vooral een paar van GP2. Silverstone [toen Lewis met één beweging twee auto's inhaalde] was een fantastisch moment voor mij. En in Turkije, toen hij naar de achterkant van het veld was gedraaid, was zijn comeback ongelooflijk. En toch nam hij geen grote risico's. Als een chauffeur van zoiets terugkomt, passeert hij gewoonlijk iedereen - en crasht dan. Lewis gebruikte zijn hersens, dacht aan het kampioenschap en pakte de andere coureurs een voor een uit. Op de Nürburgring, toen het begon te regenen en iedereen op slicks zat, was Lewis 2 tot 3 seconden per ronde sneller dan de anderen. Ik kwam op de radio en zei: "Rustig maar." Hij antwoordde: "OK, het is geen probleem." Het ging hem gewoon zo gemakkelijk. Bij de pitmuur tijdens een race was ik nooit zenuwachtig voor hem. '

	Het is veelbetekenend dat hij een geweldig gevecht had met zijn teamgenoot, Alexandre Premat, in Barcelona: 'Premat raakte Hamilton en stuurde zijn auto in de laatste ronde in een spin en toch feliciteerde hij Alex op het podium. 'Alex is niet het probleem', zei hij. "Het probleem was mijn start." Dat betekent dat als hij een betere start had gemaakt, het probleem zich niet had voorgedaan. Dat is Lewis, een ongelooflijke kerel. '

	Nicolas Todt, mede-baas van ART Grand Prix met Vasseur, was ook verheugd dat Lewis hen naar een tweede opeenvolgende GP2-kampioenschap had gebracht: 'Ik ben heel, heel gelukkig. Het winnen van de titel vorig jaar [met Nico Rosberg] was echt een goede prestatie omdat het een nieuwe serie was. Het opnieuw winnen bewees vorig jaar dat het geen meevaller was. Het bewijst dat we het echt verdiend hebben. Lewis was verbazingwekkend. Hij was erg snel en erg vastberaden. Het was een genoegen om met iemand als hij te werken. De combinatie van Lewis en Alex Premat, die vorig jaar ook bij ons was, was de beste die we konden hebben. '

	Lewis bracht hulde aan Todt en Vasseur en hun team omdat ze hem hielpen om sneller bij de Formule 1 te komen dan velen hadden verwacht. 'Ja, ik heb met beiden een paar geweldige jaren gehad. Ik denk dat ik daar veel van mijn ingenieurs heb geleerd, omdat ze twee fantastische teams runnen in F3 en GP2. Ze hebben me technisch echt een goed begrip gegeven, want als je in de Formule 1 stapt, moet je echt een grote kennis van de auto hebben om met je team te kunnen communiceren. Dat is wat ik van die teams heb geleerd. '

	Zijn GP2-zeges op Silverstone in juni 2006 worden door velen beschouwd als het moment waarop Ron Dennis besloot dat hij zijn protégé niet langer kon tegenhouden; op dat moment gaf hij Lewis de knipoog om deel uit te maken van de McLaren F1-set-up. De eigen officiële opmerkingen van het team op die dag lijken die theorie zeker te ondersteunen: 'Lewis Hamilton's oogverblindende overwinningen in de twee GP2-races [op Silverstone] ter ondersteuning van de Britse Grand Prix van 2006 vielen de aandacht van veel van de coureurs in de seniorenrace.

	'Na het winnen van de eerste race op zaterdag, dicteerden de GP2-regels dat hij als laatste op de grid start voor de sprintrace op zondagochtend. Lewis ontsnapte langs zowel Clivio Piccioni als Nelson Piquet jnr in een briljante uitval van drie rijen door Maggotts en in Becketts. Deze verbijsterende manoeuvre sprong hem naar de tweede plaats, waarna hij hard werkte om Felix Porteiro te verdringen en het zegel van zijn tweede overwinning in minder dan 24 uur te zetten. Velen voorspelden dat de rit hem in 2007 een Formule 1-rit zou opleveren. '

	Op zaterdag 9 september 2006 nam het momentum voor hem om een McLaren-drive te krijgen toe na bevestiging van zijn overwinning in de GP2-titel op Monza. De bekende Formule 1-blogger Oliver White zette het toneel op deze manier: 'Hoewel Hamilton pas als derde eindigde in de race, kreeg winnaar Giorgio Pantano zijn snelste ronde van hem af, omdat deze onder gele vlaggen stond. Dit gaf Lewis een extra punt en dit betekent dat hij zijn rivaal, Nelson Piquet jnr. Ron Dennis - teamdirecteur van McLaren F1 - weigerde volgend jaar om vragen te stellen over zijn coureursopstelling, maar had wel lof voor zijn 21-jarige protégé: “De manier waarop hij dit jaar vele uitstekende prestaties leverde, zoals die op Silverstone en Turkije, was fenomenaal en hij is een verdienstelijke kampioen. Lewis heeft een uitzonderlijk talent, wat dit jaar is aangetoond, en zijn algehele prestatie tijdens het seizoen geeft je een duidelijk gevoel van trots en voldoening. Te zijner tijd zullen de plannen van het team en Lewis voor 2007 worden bekendgemaakt. ''

	Hamilton zou blij zijn dat het seizoenlange gevecht met Nelson Piquet jr. Eindelijk voorbij was, en juicht zijn succes toe. Nu Kimi Raikkonen naar verwachting volgend jaar bij Ferrari zal zijn, moet Ron Dennis een moeilijke beslissing nemen voor zijn coureurs uit 2007. McLaren heeft momenteel Fernando Alonso, Pedro De La Rosa, Lewis Hamilton en Gary Paffett beschikbaar voor volgend jaar, en hoewel het voor Kimi mogelijk is om bij Woking te blijven, is het onwaarschijnlijk.

	'Ron zou heel weinig fout doen door Pedro in de auto te houden. De Spanjaard heeft het goed gedaan sinds hij het stokje overnam van de vertrekkende Juan Pablo Montoya, en heeft het team laten zien dat hij een veilig paar handen is. Maar de verleiding om een jonge, gemotiveerde oplader op de tweede stoel te zetten, moet sterk zijn. '

	Inderdaad, en uiteindelijk bleek de verleiding te sterk. Na negen jaar besloot Big Ron dat de tijd rijp was voor Lewis om met de grote jongens te komen spelen. Op zaterdag 30 september 2006, net voor de Grand Prix van China, werd hij bij hem thuis uitgenodigd. Lewis zelf pakt het verhaal op: 'We zaten daar en hij zei: “We hebben besloten dat je volgend jaar onze chauffeur wordt.' 'Ik moest een proffront opzetten en ik had een kleine glimlach op me, maar van binnen het was overweldigend. ' Door hem mee te nemen naar de grote markt, gokte Big Ron ook tegen zijn eigen spelregels. Hij was tegen zijn normale rekruteringsvereiste ingegaan, dat hij alleen coureurs in dienst zou nemen die al in de Formule 1 zitten.

	De dagen van leren door de rangen waren eindelijk voorbij en Lewis Hamilton had zijn levensambitie bereikt. Beginnend in Melbourne, zes maanden later, zou hij een Formule 1-coureur worden. Maar leren om één te zijn was nog maar net begonnen en lange, zware dagen van testen, oefenen en trainen zouden volgen. Dit zou veel tijd vergen in het McLaren Technology Center in Woking, een locatie die Lewis al goed kende. Het was waar zijn motorracesopleiding en -opleiding zich hadden ontwikkeld sinds hij voor het eerst door Dennis bij McLaren werd ondertekend.

	Laten we eens kijken naar het trainingsprogramma dat Lewis hielp om van een kart-hoopvolle in een Formule 1-winnaar te veranderen in zijn negenjarige McLaren-leertijd. In 2007, terwijl het aftellen naar zijn F1-start doorging, zei Lewis: 'Ik ben elke dag in het McLaren Technology Center. Ik ben naar Woking verhuisd om dicht bij het team en de faciliteit te zijn. Ik train elke dag in de sportschool, ontmoet teamleden voor trainings- en ontwikkelingssessies, en leer over het algemeen het team kennen en houd de voortgang van de nieuwe auto nauwlettend in de gaten. Het geeft me ook de kans om nauw samen te werken met mijn nieuwe ingenieurs en om elkaar op onze duimpje te leren kennen! '

	Joseph Dunn van de Sunday Times beschreef Lewis 'training als volgt:' De intensiteit ervan is verbazingwekkend. Met high-tech telemetrische uitlezingen kunnen de coureur en ingenieurs de rondetijden met fracties van een seconde verfijnen, terwijl racesimulatoren en 3D-virtual reality-auto's ervoor zorgen dat bestuurders een circuit uit hun hoofd kennen zonder er echt mee te hebben gereden. Volgens sommige rapporten heeft Hamilton duizenden uren in zo'n simulator doorgebracht op de McLaren-basis in Woking, hoewel Hamilton zijn invloed bagatelliseert. '

	Rory Ross ontwikkelde dat thema in het tijdschrift Daily Telegraph: 'Hij is 5ft 10in, 10st 10lb, en heeft een 16,5 inch nek, brede schouders en een uitstekend ontwikkeld bovenlichaam. Zijn onderarmen zijn bezaaid met pulserende aderen als bruine bliksemschichten ...

	'Zes maanden voor de start van het seizoen werd Hamilton voorbereid op zijn Formule 1-debuut. Elke dag, ook in het weekend, onderwierp hij zich aan twee trainingen van 3 uur: hij zwom 2 kilometer, fietste 50 mijl en bracht twee uur door in de sportschool. "Het draait allemaal om uithoudingsvermogen", zegt hij. “Er is niets erger dan halverwege de race en vermoeid raken, omdat je geest dubbel zo hard moet werken om de rest van je lichaam energie te geven, en dan verlies je je focus en kun je crashen. Het gaat erom dat je geest op je gemak is, dat je fit genoeg bent. ''

	Richard Williams van The Guardian sprak over het woord 'robotica' dat werd gebruikt om te beschrijven hoe Lewis was opgevoed door McLaren en over een 'trainingsperiode met duizenden uren in de unieke en zeer geheime simulator van het McLaren-team' en 'enkele van de specifieke trainingstechnieken toegepast op astronauten en jachtpiloten. '

	Hij vervolgde: '[Ron] Dennis stelde Hamilton het beste leermiddel ter beschikking dat een coureur ooit heeft gekregen. McLaren's simulator, ontwikkeld in de afgelopen acht jaar voor een geschatte kostprijs van meer dan £ 20 miljoen, was Hamilton's klaslokaal, waar hij zit in een full-size Formule 1-auto, zonder wielen en een functionerende motor, in een verduisterde kamer voor een groot, gebogen plasmascherm. Het chassis is opgehangen aan een meerpunts hydraulische installatie die beweegt als reactie op zijn aanraking van het stuur en de pedalen terwijl hij kijkt naar een circuit dat zich op het scherm ontvouwt, met de juiste geluidseffecten.

	'Alles in deze volwassen videogame wordt geprogrammeerd via de simulatorsoftware: de kleinste details van het circuit, de reactie van de motor onder verschillende omstandigheden, het type en de slijtagesnelheid van de banden, evenals het geluid van de motor. . '

	Het was zeker waar dat Lewis een trainingsperiode van negen jaar had ondergaan, zoals geen enkele andere Formule 1-coureur ooit had gehad. Hij was in die zin het prototype van het nieuwe type chauffeur; heeft zich van jongs af aan ontwikkeld tot kampioen, hoewel, zoals Williams ook aangeeft, vaardigheid en talent ook essentieel zijn.

	Lewis was blij genoeg om voor de Britse Grand Prix in 2007 toe te geven dat hij waarschijnlijk niet zo snel had kunnen komen waar hij was zonder het trainingsprogramma van £ 5 miljoen: 'Ik denk niet dat je deze positie bereikt zonder hard te werken, want hebben ze gezegd. Ik kreeg een kans. Ik herinner me dat Ron zei: 'Je hebt de kans, maar ik wil dat je de sterkste bent die er is' en dus moest ik ervoor zorgen dat ik, zelfs in mijn eigen zelfvertrouwen en zelfvertrouwen, de sterkste wilde zijn Daar. Of ik het nu ben of niet, wie weet?

	'Ik had de kans om een trainingsprogramma te volgen, om zoveel mogelijk over de auto te leren, zodat ik bij de eerste race kwam en ik had geen problemen. En we keken niet achterom en zeiden: “Ik wou dat we dit anders hadden gedaan” of “Ik wou dat we een extra dag hadden gewerkt.” We namen elke dag zoals die kwam en maximaliseerden echt elke dag. Dit is waar ik al zoveel jaren mee bezig ben, dus als je de kans krijgt, laat je die niet zomaar voorbijgaan, je haalt er zoveel mogelijk uit. '

	Hij gaf ook voor de Britse Grand Prix toe dat het trainingsprogramma hem de behoefte bijbracht om te blijven leren en door gegevens, boeken en video's te ploegen om de absolute top te bereiken: 'Ik heb de afgelopen negen maanden mijn hoofd in boeken begraven. Als ik niet naar boeken kijk, kijk ik dvd's of praat ik met het McLaren-team over de auto. De auto's hebben tegenwoordig zoveel software - het is niet alleen mechanisch. Je stapt niet zomaar in een auto en rijdt ermee over een circuit; je moet leren over de aerodynamica. Ik heb van september tot maart gestudeerd om er zeker van te zijn dat ik het in mijn hoofd heb. Dan moet ik elk afzonderlijk spoor bestuderen. Het advies dat ik andere coureurs zou geven, is: geef nooit op, zelfs niet als je er vandoor gaat. Ik denk dat ik toen ik afsloeg en ik weer op en me concentreerde, en eindigde als tweede. '

	'Je kunt het je gewoon niet veroorloven om de focus te verliezen. Als ik met 200 mph rijd, zou ik dood kunnen gaan als ik de focus verloor, dus het relativeert het enigszins. '

	David Coulthard stond ook achter de manier waarop McLaren dingen deed, en gaf toe dat zijn training bij hen enorm nuttig was geweest in zijn eigen carrière. Op een persconferentie voor de Britse Grand Prix in juli 2007 deed hij er ook alles aan om toe te voegen dat Lewis 'natuurlijke vaardigheden het winnende pakket compleet maakten:' Omdat ik deel uitmaakte van het McLaren-systeem, ken ik enkele van de faciliteiten die ze hadden het punt dat ik verliet, en het zou me verbazen als een Grand Prix-team een zo compleet pakket simulatieapparatuur heeft dat de chauffeurs kunnen gebruiken. Het is duidelijk een state-of-the-art faciliteit, moderner waarschijnlijk dan iemand anders die er is.

	'Maar Lewis heeft zichzelf moeten bewijzen, anders zou hij hier niet zitten. Het is geen liefdadigheidswerk dat McLaren doet. Ze investeerden omdat ze het talent zagen en ze hebben hem geholpen dat in de loop van de tijd te ontwikkelen. Aangezien Lewis onvermijdelijk offshore verhuist en in zijn leven groeit, zal hij onvermijdelijk minder tijd in de fabriek doorbrengen omdat er gewoon geen tijd zal zijn. Hij heeft energie en hersteltijd nodig om het niveau dat hij al bereikt heeft de komende 10-15 jaar te behouden. '

	Sommige experts suggereerden dat Dennis Frankenstein voor Lewis speelde, dat hij slechts zijn Formule 1-creatie was. Deze theorie werd ondersteund, zo beweerden ze, door het feit dat Big Ron Dr. Kerry Spackman had ingehuurd, een in Nieuw-Zeeland geboren neurowetenschapper, kennelijk om de jongen in een racewinnende machine te veranderen. Het onderzoek van Spackman had aangetoond dat hoewel in de Formule 1 sommige auto's sneller zijn dan andere, het uiteindelijk de coureur was die de sleutel is tot hogere snelheid.

	Een schrijver, Robert Matthews in het online nieuwsmagazine thefirstpost.co.uk, sprak als volgt over de wetenschappelijke benadering: 'Een belangrijk onderdeel van de aanpak van Spackman is het intensieve gebruik van computersimulatoren, die Hamilton blootstellen aan elke draai, draai en eventualiteit. van een ras totdat het omgaan met hen volkomen instinctief is. ' Het was dezelfde benadering die NAS meer dan 40 jaar eerder had voor astronautentraining. Spackman gaat echter veel verder en past inzichten uit Neurowetenschappen en Psychologie toe om een uitgebreider beeld te krijgen van Hamilton's techniek en mentaliteit, en om zijn zwakheden onder controle te krijgen. 'Het resultaat is een coureur die de standaard vaardigheden van focus en beheerste agressie combineert met een niet aflatende consistentie.'

	Voogdcolumnist Richard Williams wees erop dat het werk van dr. Spackman meer zo was als een aanvulling op de vaardigheden van de wonderjongen: 'Spackmans gebruik van virtual reality-technieken heeft Hamilton in staat gesteld zijn natuurlijke talent nog verder te exploiteren door zijn mentale capaciteit uit te breiden. In zekere zin is het alsof je een extra liter aan zijn Mercedes-motor toevoegt. '

	Ron Dennis zelf was erop gebrand het idee te bagatelliseren dat Lewis gewoon een in de fabriek gefabriceerde Formule 1-coureur was: 'Allereerst hebben we het gedaan voor verschillende jonge kartisten. We hebben een kartteam samengesteld voor zowel Lewis als Nico Rosberg. Het is duidelijk dat ze allebei geweldig werk hebben geleverd en Nico - hoewel eigenlijk meer vanwege zijn leeftijd dan wat dan ook en de manier waarop het licentiesysteem werkt - ik denk dat hij net een stap vooruit is gelopen met betrekking tot de introductie van de Formule 1 iets eerder.

	'Maar ik was er altijd op gebrand dat Lewis elke categorie waarin hij racete domineerde, want dat geeft je een bepaalde mindset en we wilden natuurlijk dat hij het juiste pad naar de Formule 1 zou volgen. Maar het is belangrijk om te onthouden dat, ongeacht wie jonge chauffeurs kansen biedt, uiteindelijk hun eigen capaciteiten, hun toewijding, hun eigen toewijding en opofferingen het resultaat bepalen. Ik zal nooit beweren de reden te zijn dat Lewis het grote succes is dat hij is.

	'Dat is zijn eigen inspanning en zijn eigen inzet. Ja, hij heeft de kans gehad; ja, hij heeft zich geen zorgen hoeven te maken over geld, maar het moeilijkste is om te leveren, gezien die kansen, en dat is allemaal aan hem en uiteraard de steun van zijn familie. ' Het was een mooi eerbetoon aan de jongen die hij bijna tien jaar als zoon had behandeld. De band was duidelijk diep tussen hen.

	Maar voordat we verder gaan naar de start van Lewis 'Formule 1-carrière, is het tijd om eens te kijken naar de man die hij beschreef als zijn ultieme held - Ayrton Senna - en McLaren, het team waar hij altijd al deel van had willen uitmaken. Laten we eens kijken hoe McLaren, met de hulp van wijlen, grote Senna, zich ontwikkelde tot de legendarische autosportreus die het was geworden tegen de tijd dat het klaar was om Lewis Hamilton aan boord te verwelkomen.


 

	HOOFDSTUK 5

	
		IN SENNA'S VOETSTAPPEN



	 

	Gevraagd naar wat de grootste droom van zijn leven was die uitkwam voordat hij de strijd aanging in de Formule 1, antwoordde Lewis Hamilton zonder aarzelen: zich bij McLaren voegen. Zonder die welkome daad van geloof van Ron Dennis, in 1998, toen hij 13 was, zou er niets zijn geweest van de glitter die hij nu opdoet. Zijn vader Anthony vatte het als volgt samen: 'McLaren was de katalysator. Lewis 'doel is om bij McLaren te blijven.'

	McLaren en Lewis Hamilton lijken inderdaad het perfecte team. De snelste race-outfit ter wereld - en de snelste en beste coureur. De auto waarin Lewis zo oogverblindend presteerde in zijn opmerkelijke debuutseizoen, de Vodafone McLaren Mercedes Mp4-22, reed als de spreekwoordelijke raket met acht cilinders die zijn enorme Mercedes-Benz FO 108T-motor van 95 kg aandreef.

	Er werd beweerd dat de auto speciaal was ontworpen voor de komst van tweekampioen Alonso aan het begin van de campagne van 2007, maar het zou Lewis zijn die zich er het meest op zijn gemak bij voelde. Voor de eerste race waarschuwde hij: 'Wacht maar af, deze auto zal iedereen die er maar naar kijkt de sokken uitblazen!' En hij had het niet erg mis. Alonso had zijn vrees geuit na de ondermaatse prestatie van McLaren, zelfs met de supersnelle Kimi Raikkonen aan het stuur van vorig jaar, en zou voor zijn vertrek bij Renault om toezeggingen hebben gevraagd dat de nieuwe auto supercompetitief zou zijn. Dat was het zeker.

	Wat Alonso echter niet had verwacht, was dat hij in de schaduw zou worden gesteld door zijn jonge nr. 2, van wie hij had aangenomen dat hij een ondersteunende rol zou spelen en het spel van hem zou leren, de zogenaamd superieure wereldwijze nr. 1.

	Lewis is een diepe denker en een man die alle tijd besteedt die nodig is om dingen goed te krijgen. Dat respect voor planning en voorbereiding verklaart ook waarom hij in de eerste plaats bij McLaren wilde komen. Dit was tenslotte geen alledaagse outfit - samen met Ferrari is het de meest legendarische race-set-ups, met een bijpassende geschiedenis. Het was zijn aandacht niet ontgaan dat hij niet alleen zichzelf zou testen tegen Alonso, maar dat hij ook zou worden vergeleken met de geesten van McLaren's eigen glinsterende verleden. Bij sommige commentatoren staat McLaren bekend als het 'jinx-team'. Drie van de grootste coureurs stierven in hun beste tijd: oprichter Bruce McLaren, het Braziliaanse genie Ayrton Senna (hoewel niet in een McLaren-auto) en de eigen geweldige buitenbeentje van Groot-Brittannië, de grote James Hunt. Lewis zou over Senna zeggen: 'Hij is mijn icoon. Ik keek altijd naar de manier waarop hij over de baan sneed en de andere coureurs inhaalde. Ik heb zijn boeken en video's bestudeerd en ik hoop dat ik iets van hem heb geleerd. Ik ben zo trots om voor McLaren te racen, want daarvoor racete Senna. Het voelt alsof ik zijn nalatenschap in zekere zin voortzet. '

	Het McLaren Formula One-team werd in 1963 opgericht door de Nieuw-Zeelander Bruce McLaren. Bruce McLaren Motor Racing Limited, zoals het toen heette, begon met het bouwen van een Formule 1-auto, en drie jaar later maakte het team zijn debuut tijdens de Grand Prix van Monaco in 1966. McLaren was in veel opzichten zoals Lewis: hij zou niet de kortere weg naar succes nemen. Als liefhebber van detail had zijn motto ook dat van Lewis kunnen zijn: 'Succes hangt af van de hoogste normen.' McLaren was ook een briljante coureur, maar het was zijn visie buiten de Grand Prix-races, wederom vergelijkbaar met die van Lewis, die hem tot grootsheid dreef.

	Al op jonge leeftijd bezocht Lewis Hamilton de garages en leerde over de mechanica en specificaties van zijn karts en auto's. Dit gaf hem een innerlijke kennis en een voorsprong op zijn racevaardigheden, evenals het nous om te weten hoe hij de auto moest behandelen, bijna alsof hij op een paard reed en hem naar de overwinning koesterde. Bruce McLaren was het daarmee eens; hij zou beslist schraal hebben geknikt en geglimlacht om Hamilton's aandringen om ervoor te zorgen dat alles in orde was voordat hij zijn helm aantrok.

	Als oprichter nam McLaren ook zijn rol als uitvinder, constructeur en tester serieus. In juli 2007 was het team dat hij oprichtte goed op weg om het beste in de geschiedenis te worden, met 152 races sinds de oprichting. Het is waar dat Ferrari er 195 had gewonnen, maar ze racen sinds 1950 - 16 jaar meer dan McLaren, en de kloof werd steeds kleiner met de heldendaden van Lewis en Alonso. Het team domineerde ook CamAm-evenementen (56 overwinningen tussen 1967 en 1972) en nam drie Indianapolis 500-races.

	In zijn boek McLaren: A Racing History schrijft Geoffrey Williams: 'Net zoals Jackie Stewart de toenemende professionaliteit, commercie en veiligheidsbewustzijn van het Grand Prix-racen in de jaren zeventig ging personifiëren en op dezelfde manier met Ayrton Senna als de toegewijde professional van de jaren negentig, Bruce McLaren typeerde de gelukkige, vaak kameraadschappelijke geest van vroeger. De meest algemeen geliefde coureur van zijn tijd, Bruce's achtergrond suggereerde dat hij misschien iets bijzonders te bieden had aan de sport. '

	Williams was perfect met zijn analyse van Bruce McLaren - de oprichter die, net als Lewis, altijd voorbestemd was voor grootsheid in de autosport. Bruce werd geboren op 30 augustus 1937 en had een gelukkige opvoeding. Het lot had bepaald dat hij zijn vormende dagen in de perfecte sfeer zou doorbrengen: de garage van zijn vader. Zijn ouders, Ruth en Les, hadden een benzinestation en vaker was Bruce in de werkplaats te vinden. Les had vóór de Tweede Wereldoorlog op motorfietsen gereden, maar nadat de vijandelijkheden waren geëindigd, verlegde hij zijn aandacht naar autoracen. Zijn zoon Bruce was even gefascineerd door auto's en waarom ze tikken, en hoe ze er precies het beste uit kunnen halen.

	We hebben al opgemerkt hoe Lewis als jongere tegen bepaalde obstakels moest vechten om ervoor te zorgen dat zijn droom op koers bleef; het was niet anders voor de jonge Bruce. Op 9-jarige leeftijd werd hij getroffen door de ziekte van Perthes, een slopende heupaandoening. De ziekte tast de bovenkant van het dijbeen aan, verzacht en breekt het af. Het komt meestal voor bij kinderen en veroorzaakt mank lopen en andere symptomen, maar het enige positieve aspect van dit alles is dat het aangetaste bot zich geleidelijk hervormt naarmate het kind groeit.

	Slechts één op de 10.000 kinderen wordt door de ziekte getroffen: Bruce McLaren was een van de ongelukkigen en gedurende twee jaar was hij ernstig beperkt in zijn bewegingen. Dit was een ongelukkige tijd voor de jongen die graag ronddwaalde in de garage van zijn vader. Hij werd gedwongen weg te leven in tractie - in het Wilson Home for Crippled Children in Auckland, Nieuw-Zeeland - zijn lichaam vastgebonden met een zogenaamd Bradshaw-frame om zijn heup te helpen herstellen. Maandenlang lag hij daar onbeweeglijk. Later kreeg hij een rolstoel, maar op een gegeven moment was er angst dat hij nooit meer zou lopen. Maar net als Lewis was dit een jongen die niet geslagen wilde worden. Als zijn vader op bezoek kwam, praatten ze over auto's en wat er in de garage gebeurde.

	Toen hij naar huis terugkeerde, was Bruce permanent mank - zijn linkerbeen was 11⁄2 inch korter dan zijn rechterbeen - maar een nog feller vastbeslotenheid om de verloren 24 maanden in te halen. Hij bracht zijn tijd door met het helpen van zijn vader in de garage en leerde autorijden op het stuk land dat ze achteraan bezaten. De grote doorbraak kwam toen hij en Les op 13-jarige leeftijd weer een Austin 7 Ulster in elkaar stelden. Op dat moment wist Bruce zeker waar zijn lot lag. Hij had de auto-bug voor altijd opgevangen en zou het later als volgt omschrijven: 'Met een vrachtwagen vol dozen met reserveonderdelen en de Austin Ulster die op 8 Upland Road aankwam, was mijn autosportcarrière begonnen. Hoe mam papa en mij heeft verdragen met haar keukentafel bedekt met stukjes en beetjes motor tijdens de maaltijden, zal ik nooit weten. Ze zei altijd,

	Op 14-jarige leeftijd had hij zijn vader overgehaald om hem te laten racen op de verouderde Austin 7 Ulster, die ze nu volledig hadden gerestaureerd tijdens zijn eerste evenement, een heuvelklim - een wedstrijd waarin coureurs tegen de klok strijden om een bergopwaarts parcours af te leggen. Twee jaar later nam hij deel aan zijn eerste echte race en presteerde hij goed. Hij verhuisde van de Austin naar een Ford 10 special en een Austin-Healey, en vervolgens naar een F2 Cooper-Climax Sports. Dat laatste was zijn opening voor de grote tijd. Hij werkte er de hele tijd aan om zijn prestaties te verbeteren en deed het zo goed dat hij in 1957 tweede werd in de reeks van het Nieuw-Zeelandse kampioenschap.

	Zijn moedige demonstraties dat seizoen brachten hem onder de aandacht van autosportlegende Jack Brabham, wat een gelijkenis met Lewis Hamilton opriep. Net zoals Lewis zou profiteren van het mentorschap van Ron Dennis, zo kreeg McLaren zelf zijn grote doorbraak dankzij Brabham. Bruce's prestaties in de binnenlandse campagne leverden hem een toegang tot de Grand Prix van Nieuw-Zeeland op en hoewel hij de hoofdrace niet won, trokken zijn vaardigheden de aandacht van de grote Aussie, die op een dag Bruce zou uitnodigen om voor hem te rijden.

	Ironisch en tragisch genoeg, aangezien dit boek over een nieuwe Britse held gaat, zou er die dag een ander sterven tijdens de Grand Prix in Ardmore: de in Smethwick geboren coureur Ken Wharton. Hij was geen Lewis Hamilton - zijn beste resultaat ooit was een vierde plaats in Bern, Zwitserland, in 1952 - maar sinds zijn kinderjaren gefascineerd door hetzelfde autosportvirus, waren zijn hoop en dromen hetzelfde.

	Brabham moedigde de New Zealand International Grand Prix-organisatie aan om Bruce McLaren te selecteren voor het 'Driver in Europe'-programma. Het doel was om een veelbelovende Kiwi-coureur een jaar ervaring te bieden bij een van de beste teams ter wereld. In 1958 was McLaren de eerste ontvanger. Omdat Ron Dennis en McLaren later Lewis Hamilton vanaf een nog jongere leeftijd als leerling onder hun hoede namen, zo leerde Bruce McLaren zijn vak op het scherpe einde bij het Cooper-team in het VK. Hij maakte naam in de F2, maar de grote tijd kwam toen hij deelnam aan de Duitse Grand Prix van 1958 op de Nürburgring. Met coureurs uit de Formule 1 en F2 verdiende Bruce alleen een startplaats van de reservelijst, maar toonde zijn moed door als vijfde overall en eerste te eindigen in het F2-lot.

	De dagen van rondscharrelen en smeken om een kans waren voorbij. Hij werd gepromoveerd tot het Formule 1-team van Cooper voor het seizoen 1959, met Brabham als zijn teamgenoot. Bruce zou genieten van een mooie periode van 6 jaar bij Cooper, waarbij hij dat eerste seizoen de laatste Grand Prix van het jaar won in Sebring. Op 22-jarige leeftijd was hij daarmee de jongste winnaar ooit van een Grand Prix, en om de taart te bedwelmen won Brabham het Wereldkampioenschap. Bruce's record zou blijven staan tot de Hongaarse Grand Prix van 2003, toen Fernando Alonso hem opvolgde als de jongste coureur ooit die een Grand Prix won op de leeftijd van 22 jaar en 26 dagen.

	In 1960 was Cooper het topteam: Jack Brabham eindigde het jaar als nummer 1 van de wereld, Bruce McLaren was nummer 2 en Sterling Moss, ook bij het Cooper-team, werd derde. Dat jaar won Bruce de Argentijnse Grand Prix en hij zou de komende 10 jaar in de top 10 van coureurs ter wereld blijven. Het was een opmerkelijke roem voor de jongen uit Auckland, en typerend voor de woeste winnaarsmentaliteit van het McLaren-team en de vastberaden karaktereigenschap van McLaren zelf en al degenen die in zijn legendarische voetsporen zouden treden.

	In 1963 was hij gedesillusioneerd geraakt door het Cooper-team en vormde hij zijn eigen outfit. Maar hij geloofde niet dat hun auto's technisch genoeg vorderden en registreerde de naam Bruce McLaren Motor Racing Ltd.Tot 1966 bleef hij racen voor Cooper, ontwierp en ontwikkelde hij zijn eigen auto in zijn vrije tijd tot de dag dat hij ervan overtuigd was dat het eindelijk zo was. klaar voor actie. In 1966 kondigde hij zijn eigen Grand Prix-raceteam aan, met bijrijder en mede-Kiwi Chris Amon. Dat jaar wonnen ze de 24-uursrace op Le Mans in een Ford GT40. Een jaar later zou Amon vertrekken om naar Ferrari te rijden. In 1968 had McLaren-ontwerper Robin Herd de Ford Cosworth-motor in hun auto geïntroduceerd en Bruce tekende mede-Nieuw-Zeelander, wereldkampioen Denny Hulme, als zijn bijrijder. Hulme had in 1967 de wereldtitel gewonnen in een Brabham. Voor het ontwikkelteam waren deze bedwelmend,

	Bruce won zijn eerste Grand Prix in zijn eigen McLaren-auto in Spa in 1968, terwijl Hulme tweemaal won in de McLaren-Ford. Als eerbetoon aan zijn vaderland droegen de auto's van McLaren altijd het 'speedy Kiwi'-logo. Bruce won eigenlijk in België zonder het te weten. Hij gaf toe: 'Het is ongeveer het aardigste dat mij ooit is verteld! Jackie [Stewart] was bij de pits gestopt om te tanken, aan het begin van de laatste ronde en ik had hem niet gezien toen hij voorbijreed. Ik had gewonnen zonder het te beseffen ... '

	Toch zou alle glorie worden vergeten toen de tranen vielen op 2 juni 1970 om 12.22 uur, de dag waarop Bruce McLaren werd vermoord in Goodwood in Engeland. Hij was pas 32. Zijn moeder Ruth, die in bed in Auckland lag, vertelde later hoe ze plotseling wakker werd op het moment van de crash en voelde dat haar aanbeden jongen dood was. Bruce stierf toen zijn eigen CanAm-auto tijdens het testen crashte. Hij had zijn nieuwe M8D op de proef gesteld toen de achterste carrosserie met hoge snelheid op drift raakte. Het verlies van aerodynamische neerwaartse kracht destabiliseerde de auto, die ronddraaide, de baan verliet en een betonnen bunker raakte die als vlaggenstation werd gebruikt. Hij was op slag dood.

	In McLaren: The Man and His Racing Team vatte Eoin S. Young het gevoel van verlies samen na de tragedie: 'In de donkere dagen die volgden, realiseerde men zich dat Bruce, de complete man, praktisch zijn eigen grafschrift had geschreven in de slotparagraaf van zijn boek, From the Cockpit, geschreven in 1964. Hij had het verdriet dat hij voelde over de dood van zijn teamgenoot Timmy Mayer, omgekomen bij een oefencrash in Tasmanië, op papier gezet, maar hij had ook zijn rechtvaardiging opgetekend om te gaan racen en die laatste paar zinnen in zijn boek zijn een passend begin voor deze:

	'Het nieuws dat hij op slag was overleden, was voor ons allemaal een vreselijke schok, maar wie kan zeggen dat hij in zijn paar jaar niet meer had gezien, meer had gedaan en meer had geleerd dan veel mensen in hun leven? Iets goed doen is zo de moeite waard dat het niet roekeloos kan zijn om te sterven terwijl je probeert het beter te doen. Het zou zonde van het leven zijn om niets te doen met iemands bekwaamheid, want ik heb het gevoel dat het leven wordt afgemeten aan prestaties, niet alleen in jaren. ''

	In 1991 werd Bruce McLaren opgenomen in de International Motorsports Hall of Fame, en in 1995 in de Motorsports Hall of Fame of America. In de laatste wordt zijn inzending herdacht met opmerkzame woorden die enigszins de man definiëren die de McLaren-legende heeft opgericht. . Ze zeggen dat hij 'algemeen geliefd en opmerkelijk zichzelf wegcijfert'. Hij heeft nooit beweerd 's werelds snelste coureur te zijn en vaak lachte hij zijn eigen technische vaardigheden af. "Maak het eenvoudig genoeg zodat zelfs ik het kan begrijpen", zei hij tegen zijn team. Maar zijn eigen werk aan de tekentafel en in de cockpit resulteerde in racemachines die iedereen overwon. '

	Tegen de tijd van zijn dood had McLaren vier van de 101 Grand Prix waaraan hij was begonnen gewonnen, goed voor een totaal van 196,5 punten. Maar zijn nalatenschap is veel rijker dan die cijfers alleen, want het strekt zich uit tot de enorme onderneming van McLaren International vandaag. Gevestigd in Woking, Engeland, met een 325-koppig team van ontwerpers, ingenieurs en bekwaam personeel, aangevuld met geavanceerde computerondersteunde ontwerp- en productiefaciliteiten, vertegenwoordigt het alles wat verbluffend is aan het moderne autoracen.

	En het team blijft de naam McLaren dragen terwijl Lewis Hamilton het naar een nieuwe generatie van glorie leidt, net zoals in 1974 toen de Braziliaan Emerson Fittipaldi de eerste wereldkampioen van McLaren werd. Fittipaldi, ooit de jongste kampioen van de Formule 1, pakte zijn tweede kroon met het team in 1974, na een primeur met Lotus als 25-jarige in 1972. Toen in juni 2007 de eerste Braziliaanse wereldkampioen, en de jongste totdat Alonso won met Renault. in 2005 op 24-jarige leeftijd, liet zien dat zijn loyaliteit bij zijn oude team bleef toen hij sprak over zijn opwinding over de ontwikkeling van Lewis Hamilton: 'Voor het kampioenschap zou ik nu zeker voor Lewis gaan. Als je zo jong bent en plotseling leidt en wint, is dat een enorme druk en neemt hij [Hamilton] de druk op een positieve manier op. '

	Door Lewis te vergelijken met Tiger Woods van golf of Pelé van voetbal vanwege zijn vermogen om de sport naar een breder publiek te brengen, schetste Fittipaldi zijn overtuiging dat Lewis een opwindend nieuw tijdperk aan het openen was: Lewis Hamilton zoals we nooit eerder hebben gedaan. Als je eerder naar alle wereldkampioenen kijkt, zelfs het beste dat we nog nooit hadden bereikt, dat Lewis kan bereiken. '

	Fittipaldi was in Montreal voor Lewis 'eerste Grand Prix-overwinning in mei 2007 en viel op hoe ontspannen de jongere van de baan leek en hoe hij de controle achter het stuur had in vergelijking met zijn teamgenoot Alonso:' Lewis praat tegen de auto. en de auto praat met hem. Ze begrijpen elkaar heel goed, en Fernando, denk ik, schreeuwde naar de auto. Hij had geen gesprek. '

	Fittipaldi zal altijd een McLaren-idool zijn om de wereldtitel naar Groot-Brittannië te brengen. Maar hij zal nooit dezelfde plek in de harten van de fans hebben als Ayrton Senna of James Hunt, die ook jong zouden sterven. Net als Bruce McLaren zaten ook zij snel en furieus achter het stuur. Twee jaar na de triomf van Fittipaldi won James Hunt de titel voor McLaren. 'Flamboyant' en 'Privileged' zijn termen die vaak met Hunt worden geassocieerd… en sommigen noemen hem ook 'geluk'. Laat me het uitleggen ... James Simon Wallis Hunt werd geboren op 29 augustus 1947 in Belmont, Surrey. Hij hoefde niet te worstelen om het leven te redden - verre van dat eigenlijk. Hij was de zoon van een succesvolle effectenmakelaar en studeerde aan Wellington College, Berkshire. In zijn vroege tienerjaren was het zijn ambitie om dokter te worden. Maar op 18-jarige leeftijd ging hij naar zijn eerste motorrace en ving meteen de bug op, zozeer zelfs dat hij zijn plannen om huisarts te worden heeft opgegeven, maar zich in plaats daarvan wendt tot het vooruitzicht van race-huisartsen voor zijn redding. Hij klom snel door de gelederen van de Formule Ford en de Formule 3 en kreeg de bijnaam 'Hunt the Shunt' nadat hij betrokken was bij een reeks crashes.

	Hij bouwde een reputatie op voor wild rijden, maar zijn grote doorbraak kwam op de hoge leeftijd van 26 jaar, toen zijn rijke vriend Lord Alexander Hesketh hem in 1973 aannam als coureur met zijn jonge Hesketh-team in de Formule 1. Zijn eerste overwinning kwam in 1975 in de Nederlandse Grand Prix op Zandvoort. Het jaar daarop raakte Hesketh zonder geld, zijn team foldde en Hunt vervoegde het McLaren-team voor het seizoen 1976. Het was een debuutseizoen dat in glorie eindigde toen hij naar de wereldtitel brulde en zes races won. Maar voor sommigen was die prestatie niet genoeg. Bepaalde experts zouden hem kleineren en zeiden dat hij alleen had gezegevierd vanwege het bijna fatale ongeval van zijn belangrijkste rivaal Niki Lauda op de Nürburgring op 1 augustus 1976.

	De in Oostenrijk geboren coureur kwam vast te zitten in zijn Ferrari nadat deze van de baan zwenkte voordat hij weer op het pad van de tegemoetkomende auto's stuiterde en in brand vloog. Uiteindelijk werd de 27-jarige - die sinds het begin van het seizoen het rijderskampioenschap leidde - uit zijn auto gehaald. Binnen zes weken na het ongeval was Lauda terug, maar Hunt bracht hem slechts één punt naar de titel. Ik ben van mening dat, ja, Lauda goed op weg was geweest om de kroon te winnen, maar Hunt had nog veel te doen na het ongeval en hield zijn moed vast door met vertrouwen en stijl te rijden. Ik denk niet dat hij de lof verdiende die zijn weg had moeten gaan. Desalniettemin maakte de titelwinst hem tot een held in de ogen van degenen die er echt toe deden in de sport… Britse Formule 1-fans.

	Dat jaar bleek het hoogtepunt van Hunts carrière te zijn. In 1977 won hij slechts drie Grand Prix-races en het jaar daarop scoorde hij nauwelijks punten. In zijn persoonlijke leven was hij ook snel op weg naar slippen. Er zijn veel verhalen over hem die opduikt bij black tie-evenementen in korte broek en een smerig T-shirt, en zijn drinken en rokkenjager waren legendarisch. Een journaliste verleidde hem en schreef over zijn optreden in een Nederlands tijdschrift. In 1979 kwam hij uit voor het Wolf-team in wat zijn laatste seizoen in de Formule 1 zou worden. Hij begon toen aan het opbouwen van een carrière in de commentaarbox als back-up van de grote Murray Walker. Het begon slecht toen hij te laat arriveerde en dronken was van zijn eerste baan als commentator bij Monaco. Op blote voeten, met een gipsverband op zijn linkerbeen door een skiblessure (ook opgelopen terwijl hij dronken was),

	Maar het partnerschap tussen de twee ontwikkelde zich en bloeide, niet dankzij Murray's verlangen om James beter te zien worden. Uiteindelijk werd zijn leven tragisch afgebroken, net toen hij het weer op het goede spoor leek te krijgen na jaren van misbruik en financieel wanbeheer, waardoor hij bijna blut was. Toch was het niet de hardlevende en playboy-levensstijl die hij deed toen hij stierf aan een hartaanval, op 45-jarige leeftijd in 1993. Nee, dit was gewoon een aangeboren afwijking. Enkele uren voor zijn dood had hij zijn vriendin Helen, die half zo oud was, gevraagd om zijn derde vrouw te worden - en zij had zijn voorstel aanvaard.

	Hij was tot aan zijn dood bevriend gebleven met Niki Lauda, en een van de meest veelzeggende citaten over de echte James Hunt zou van de Oostenrijker komen toen hem werd verteld dat hij dood was: 'Shit. James was een van de echt geweldige jongens. '

	McLaren moest tot 1984 wachten op hun volgende wereldtitel, met dank aan Lauda. In 1980 bemiddelde Marlboro bij een fusie tussen McLaren en Project Four onder leiding van Ron Dennis. Dit revitaliseerde McLaren, wat leidde tot Lauda's triomf met een half punt van teamgenoot Alain Prost. De Fransman hief toen de kroon van Lauda en won in 1985, 1986 en 1989, maar nu was er een nieuw gezicht in het team, en misschien wel het meest legendarische van allemaal.

	Ayrton Senna da Silva wordt door velen nog steeds beschouwd als het grootste talent dat ooit een Formule 1-auto heeft geprezen. Hij kwam in 1988 bij McLaren en zijn rivaliteit met Prost werd legendarisch. Het duo was totaal tegenpolen: Prost, een reflecterende, afgemeten bestuurder, terwijl Senna een instinctief briljante maar compromisloze coureur was die grenst aan het gevaarlijke. Hun duels, terwijl ze streden om de heerschappij en de prijs van de wereldtitel, zouden nooit worden vergeten en hun rivaliteit groeide uit tot de meest bittere die de sport ooit heeft gezien. Beiden wonnen drie kronen voor McLaren (Senna komt in 1988, 1990 en 1991), maar Senna zou Prost overtreffen in termen van Grand Prix-overwinningen: 35 tot 30.

	Andrew Benson, de motorsportredacteur van de BBC, vatte Senna's beheersing van de sport als volgt samen: 'Michael Schumacher is statistisch gezien misschien wel de grootste Grand Prix-coureur die ooit heeft geleefd, maar voor velen die de carrière van Ayrton Senna hebben gezien, kan niemand de briljante Braziliaan evenaren. De grootheid van Senna ligt niet in de statistieken, hoe indrukwekkend zijn carrière ook is. Het wordt belichaamd in de onweerstaanbare kracht waarmee hij een tijdperk van de Formule 1 domineerde. '

	Het potentieel van de Braziliaan, net als dat van Lewis Hamilton, was al duidelijk voordat hij de Formule 1 bereikte. Geboren op 21 maart 1960, was hij het tweede kind van Milton da Silva, een succesvolle zakenman en landeigenaar. Ayrton groeide op in de middenklasse van Santana in São Paulo. Hij reed voor het eerst met een kart - een geschenk van zijn vader - toen hij 4 was en toen hij 8 was reed hij in de gezinsauto. Zodra hij 13 werd, reed hij competitief. Zijn rit naar de Formule 1 vertoonde overeenkomsten met de vooruitgang van Lewis. Net zoals hij afstudeerde in karts, zo zou Senna in 1977 ook het Zuid-Amerikaanse kartkampioenschap winnen.

	Hij werd uitgenodigd in Europa voor snelheidsproeven en nam al snel de meisjesnaam van zijn moeder, Senna, aan, aangezien da Silva een veel voorkomende Braziliaanse naam was. Senna won vervolgens de Formule Ford- en Formule 3-kampioenschappen. In 1983 gaf het team van Williams de toen opkomende F3-coureur een test in hun Grand Prix-auto, en binnen 40 ronden had hij het sneller rond Donington Park gereden dan zijn reguliere coureurs, waaronder de regerend wereldkampioen Keke Rosberg. Het is onverklaarbaar dat Williams hem niet heeft getekend; in plaats daarvan werd Senna opgepikt door Formule 1 minnow Toleman.

	In 1984, zijn debuutjaar, had Senna in Monaco moeten winnen. In de stromende regen haalde hij de McLaren van Prost in en leidde in ronde 31, maar de race kreeg een ronde later een rode vlag. Prost zegevierde onder de regel dat als een race zou worden gestopt, het klassement terug zou gaan naar twee ronden daarvoor, maar de jongen uit Brazilië had een marker neergelegd. Senna had in het geheim onderhandeld met Lotus en sloot zich in 1985 aan bij de voormalige groten, waar hij zijn eerste Grand Prix won in meer verraderlijke omstandigheden in Estoril. Nog vijf overwinningen volgden in drie jaar bij Lotus, maar Senna realiseerde zich langzaamaan dat dit niet het droomteam was dat hij zich had voorgesteld. Niet langer de Lotus van Jim Clark, het was een outfit in verval. In 1988 sprong hij op het schip. Zijn tijd was eindelijk gekomen… bij McLaren.

	Zij waren het team waar hij altijd naar op zoek was, het team dat hem eindelijk een auto zou geven die zijn talent en ambities waardig was. In zijn eerste seizoen werd hij verwelkomd door Prost, maar de warmte duurde niet lang. Dit had het prototype kunnen zijn van de ijzige manier waarop Alonso Hamilton behandelde nadat Lewis zijn eerste Grand Prix had gewonnen. Senna won acht races terwijl hij de wereldtitel van zijn bijrijder afnam. De volgende campagne werden de gevechten van het duo steeds bitterder toen Prost de titel herwon met Senna als tweede. De Braziliaan verloor het kampioenschap van Prost nadat het paar in botsing kwam met de laatste race in Suzuka. Prost gaf Senna de schuld en het was in feite het einde van hun relatie.

	Andrew Benson van de BBC merkte op: 'Senna leek zijn ambitie soms boven zijn overlevingsinstinct te stellen, met name tijdens de Japanse Grand Prix in 1990, toen Senna de tweede van zijn drie titels veiligstelde door achterin de Ferrari van Prost te rijden. met 160 mph, waardoor ze allebei uit de race zijn. '

	Senna was, ondanks al zijn uiterlijke neiging tot shock, een innerlijk diepe, religieuze man, die lang en diep nadacht over zijn rol in het racen en het leven zelf. Hij gaf toe dat hij bang was dat hij niet altijd aan de top zou staan, en onthulde hoe die voorsprong hem op de been hield: 'Je doet iets dat niemand anders kan. [Maar] op hetzelfde moment dat je wordt gezien als de beste, de snelste en iemand die niet kan worden aangeraakt, ben je enorm kwetsbaar omdat het in een fractie van een seconde weg is. Deze twee uitersten zijn gevoelens die je niet elke dag krijgt. Dit zijn allemaal dingen die bijdragen aan, hoe kan ik dat zeggen, jezelf dieper en dieper kennen. Dit zijn de dingen die me op de been houden. '

	Met die motiverende gevoelens in gedachten, sloot Senna zich in 1994 aan bij Williams voor een nieuwe uitdaging: zichzelf helemaal opnieuw bewijzen bij een nieuw team. Williams had de sport gedomineerd in 1992 en 1993, en er werd verwacht dat Senna gemakkelijk het kampioenschap zou terugwinnen dat hij voor de derde keer had gewonnen bij McLaren in 1991. Maar zo werkte het niet. De auto van Williams had een ernstige ontwerpfout en tegen de tijd van de San Marino GP in Imola op 1 mei 1994 had Senna moeite om Michael Schumacher (in de superieure Benetton) bij te houden in de titelrace. Maar toen hij met 192 mph de Tamburello-bocht in reed, had hij een seconde voorsprong op de Duitser toen de Williams 'FW16 tegen een betonnen muur botste. Een voorwiel werd teruggeslagen richting de cockpit en Senna's helmvizier doorboord door een draagarm. Als het hem had gemist, hij zou ongedeerd uit het wrak zijn gestapt. Ayrton Senna - het genie van McLaren en de Formule 1 - was op 34-jarige leeftijd dood.

	Murray Walker weerspiegelde de sfeer van de dag en zei: 'Dit is de zwartste dag voor Grand Prix-races die ik me kan herinneren.' Het lichaam van Senna werd naar huis gevlogen en vier dagen later zag een geschatte menigte van een half miljoen mensen de kist voorbijkomen tijdens een staatsbegrafenis in São Paolo.

	Het was het einde van een droom en ook McLaren zou in rouw gedompeld worden. Het zou vier jaar duren voordat het team eindelijk uit de duisternis van de dood van de Braziliaan tevoorschijn kwam, toen Mika Hakkinen hen terug naar de top bracht met zijn wereldtitel. Het legendarische team dat Bruce McLaren had gevormd en waarvoor hij stierf, had zowel pijn als glorie geleden.

	Ironisch genoeg, toen Hakkinen in 1997-98 naar die titel racete, begon Lewis net aan zijn leertijd bij McLaren. Na de onvergetelijke glitter en tragedie van Bruce McLaren, James Hunt en Ayrton Senna, ontvouwde zich een nieuw tijdperk, het tijdperk van de jongen die werd geboren om zijn nieuwe koning te worden aan het begin van de Formule 1 in de eenentwintigste eeuw. Maar Lewis zou de eerste zijn om toe te geven dat dit allemaal niet mogelijk zou zijn geweest zonder de hulp van zijn vader Anthony en de man die velen zijn surrogaatvader Ron Dennis noemden. Want dit was de man die Lewis naar de Formule 1 bracht en op wie we nu de schijnwerpers zullen richten, waarbij we zijn rol in de ontwikkeling van de wonderboy onderzoeken ...


 

	HOOFDSTUK 6

	
		BIG RON MANAGER



	 

	Hij is misschien niet de meest populaire man in de pitlane, maar Ron Dennis, 'Big Ron', zoals hij algemeen bekend is op het circuit, kon geen spreekwoordelijke apen geven - onbezonnen, zelfverzekerd, een beetje als de man die is eigenaar van het gewricht. Natuurlijk niet: die bijnaam zou naar Formule 1-ringmeester Bernie Ecclestone moeten gaan. Maar als hoofd van een van de twee machtigste raceteams uit die tijd (samen met Ferrari), heeft de Big Man een duidelijke invloed - en voor onze doeleinden is hij de man die verantwoordelijk is voor de onweerstaanbare opkomst en opkomst van Lewis Hamilton.

	Lewis is de eerste die de schuld toegeeft die hij aan Dennis verschuldigd is. Hij zei: 'Ron en mijn vader hebben de grootste invloeden op mijn carrière gehad. Zonder hen zou ik niet zijn waar ik nu ben. Ik ben hen beiden grote dank verschuldigd voor hun vertrouwen in mij. Ron heeft me mijn grote doorbraak gegeven en daar zal ik hem altijd dankbaar voor zijn. Hij is ook mijn vriend, iemand met wie ik over alles kan praten, iemand die altijd tijd voor me heeft. Hij is een geweldige man. '

	Meer van Dennis als surrogaatvader en mentor - hij regisseert de vooruitgang van Lewis op vrijwel dezelfde manier als voetbalmanager Sir Alex Ferguson in zijn jonge jaren uitkeken naar zijn Manchester United-stoere Ryan Giggs - later in dit hoofdstuk. Laten we eerst eens kijken naar Dennis de man, zijn achtergrond en hoe hij McLaren weer tot leven bracht nadat ze in de jaren tachtig moeite hadden om aan de top te blijven.

	Voormalig McLaren nr. 1 Kimi Raikkonen weergalmde de gevoelens van velen in de paddock toen hij begin 2007 zijn voormalige baas Dennis bespotte als een 'control freak'. Maar Dennis slaagde er meestal in om de rollen om te draaien door te verklaren dat, nou ja, Kimi was absoluut correct: 'Ik glimlachte toen ik hoorde dat hij zei dat ik een controlefreak was, want ik vind het niet erg om fijne aandacht voor detail te hebben.'

	Hij staat zeker bekend om die perfectionistische streak en omdat hij niet wil lachen rond de pits. Sommigen vinden hem humorloos, maar dat is slechts een beoordeling van de nominale waarde. Haal hem alleen en hij heeft een droge humor en kan om zichzelf lachen. Wel, hij gaf zelfs toe dat hij, net als de nieuwe premier van Groot-Brittannië, Gordon Brown in 2007, een beetje had gewerkt om in het openbaar toegankelijker te worden. Dat hij geen hekel had aan mensen; dat het alleen zijn toewijding aan het werk was die hem een stugge introvert deed lijken.

	Kijk naar de veranderingen binnen het McLaren-team sinds het seizoen 2006 als je het bewijs wilt hebben van Dennis 'poging om zichzelf en zijn team in een gunstiger daglicht te stellen. Hij raakte de briljante, maar tamelijk saaie Raikkonen kwijt en bracht de felle jonge regerende tweevoudig wereldkampioen Alonso als zijn vervanger en trok toen nog een konijn uit de hoed door een relatief onbekende groentje - Lewis Hamilton - zijn hoofd te geven in de Formule 1. Toen hij McLaren verliet, illustreerde Raikkonen, bekend als 'The Iceman', die stugheid met deze paar platte woorden: 'Ik werk al vijf jaar bij McLaren, maar ik wilde iets anders.' Hij hielp zijn eigen zaak niet bij McLaren door het simpele feit dat McLaren tijdens zijn laatste campagne voor het eerst in 10 jaar geen race wist te winnen.

	Terwijl de wind van verandering door het team waaide, besloot Dennis ook dat McLaren de campagne van 2007 zou beginnen met nieuwe titelsponsors - slechts hun derde in de afgelopen 30 jaar - in communicatiegigant Vodafone. En als klap op de vuurpijl zorgde hij voor een PR-extravaganza toen hij zijn nieuwe auto, de MP4-22, in Spanje lanceerde. Alonso en Hamilton gingen de straten van Valencia op op een speciaal circuit voor 100.000 fans voor een paar parade-rondes in een lancering die naar schatting meer dan £ 4 miljoen heeft gekost. Dennis wilde laten zien dat hij met stijl een lancering kon opzetten en het was een manier om de sceptische media ervan te overtuigen dat hij misschien een beetje rustiger aan het worden was. De ontploffing die hij hen later in het seizoen zou geven vanwege hun 'indringers' in het leven van Hamilton, zouden hen twee keer nadenken, maar er was weinig twijfel over dat Ron Dennis aan het begin van de campagne hard aan het werk was om zijn 'saaie, saaie, robot'-tag van zich af te schudden. Hij gaf dit toe tijdens de show in Valencia en zei: 'Voordat we Vodafone meer dan een jaar geleden tekenden, hadden we tijd om een analyse uit te voeren van hoe mensen het team zien. Er waren positieve punten: integriteit, eerlijkheid, sportief, cutting-edge, modern ... Maar toen kwamen de minpunten: koud, niet bijzonder gebruiksvriendelijk, een beetje afstandelijk ... Daar waren we verbaasd over want op het circuit ontmoeten we wel 'het team' en we proberen samen te werken met de media.

	'Maar hoe de media ons ook zouden zien, we werden niet zo gezien door het publiek, dus we zeiden: "Laten we er iets aan doen". We wilden onszelf menselijker maken. '

	Hij sprak ook over zijn toewijding om de Formule 1 nieuw leven in te blazen, die bij veel liefhebbers uit de gratie was geraakt tijdens de jaren van Schumacher-dominantie: 'Vandaag gaat het er echt niet alleen om de auto en de coureurs te laten zien, maar meer om onze inspanningen om praktisch de toewijding aan de Formule 1. Zie het niet als een blitse manier om een auto te onthullen. Mensen wilden een dynamische Formule 1 die uitkwam - dit is onze poging om aan die behoefte te voldoen. '

	Maar tegelijkertijd kon hij in Valencia de meer pragmatische kant van zijn aard niet verbergen. Zeker, het was hem niet in de steek gelaten toen hij sprak over zijn hoop voor het nieuwe seizoen, al zou hij enthousiast zijn over Lewis Hamilton, de jongen die hij al negen jaar koesterde: 'Het is belangrijk om niet optimistisch of pessimistisch te zijn, maar realistisch. Tot nu toe heeft alles me doen geloven dat we dit jaar een betere auto zullen hebben, hoewel alleen de tijd zal uitwijzen of we competitief zullen zijn.

	'Veel mensen hebben gezegd dat Lewis in een minder competitief team zou moeten zitten, zodat er niet zo veel van hem wordt verwacht, maar hij doet het. We hebben de afgelopen vijf maanden veel werk verzet om hem op de hoogte te brengen, om te proberen hem de fitste chauffeur te maken, de meest deskundige chauffeur over de regels. Hij begrijpt dingen over de racewagen die maar heel weinig coureurs ooit de moeite hebben genomen om ze te leren.

	'Hij is misschien niet de meest ervaren coureur als hij aan het seizoen begint, maar hij zal veel meer kennis hebben dan de meesten over veel, veel onderwerpen en ook nog eens superfit.' Met die woorden bewees Ron Dennis waarom wij Britten blij zijn hem aan onze zijde te hebben in de Formule 1-strijd. Afhankelijk van je standpunt, saai of niet, weet hij waar hij het over heeft en zijn beslissing om Lewis Hamilton in de F1 bloed te geven, terwijl waarschijnlijk niemand anders dat op dat moment zou hebben gedaan, spreekt boekdelen.

	Ron Dennis werd geboren op 1 juni 1947 in Woking, de stad in Surrey waar hij ook opgroeide en ooit zou werken als baas van McLaren. Op 16-jarige leeftijd verliet hij de school en werd hij leerling-monteur voor de Thomson & Taylor-garage in Weybridge (nabij het niet meer gebruikte Brooklands-circuit). Hij volgde een deeltijdopleiding Voertuigtechnologie aan het Guildford Technical College. Toen Thomson & Taylor werd overgenomen door de Chipstead Motor Group, stapte Dennis over naar een andere tak van het bedrijf: de Cooper Car Company. Het was zijn eerste grote doorbraak, want ze maakten racewagens. In 1966, op 19-jarige leeftijd, werd hij monteur voor het Cooper Formula One-team, wiens hoofdrijder Jochen Rindt was. In 1968 had Rindt besloten om naar Brabham te verhuizen. Het was een bewijs van de vaardigheden van Dennis dat de Duitse coureur erop stond dat hij met hem meeging. Een jaar later was Rindt weer onderweg, deze keer naar Lotus. Maar nu besloot Dennis dat zijn loyaliteit bij Brabham lag en hij werd zijn hoofdmonteur. Tragisch genoeg zou Rindt - met wie hij een hechte vriendschap onderhield - een jaar later, in 1970, in de praktijk worden gedood tijdens de Italiaanse Grand Prix in Monza.

	Het nieuws maakte hem er kapot van en hij werd getroffen door een nieuwe klap in 1971 toen Jack Brabham besloot dat hij het zou aflaten. Op 44-jarige leeftijd stond de legendarische Australiër gelijk met Jackie Stewart voor de vijfde plaats in het puntenklassement van het seizoen. Toen hij met pensioen ging, legde hij uit dat hij een complete pauze nam van het racen, zijn belang in het team verkocht aan Ron Tauranac en terugkeerde naar Australië.

	Toen de ene deur dichtging, ging er een andere open voor Ron Dennis. Op 25-jarige leeftijd richtte hij in hetzelfde jaar zijn eigen team op met collega-monteur Neil Trundle. Het heette Rondel en zou gevestigd zijn in Rons stampveld van Woking. Ze vonden sponsors in het Franse oliemaatschappij Motul en kochten twee Brabham BT38-chassis van Tauranac. Het team maakte zijn eerste optreden op Hockenheim met coureurs Graham Hill en Tim Schenken. Hill won één van de twee heats, maar werd in zijn Tecno door François Cevert naar de eindzege geklopt. Een week later, op Paasmaandag, bezorgde Hill het team de eerste regelrechte overwinning op Thruxton. Later dat jaar breidde het team zich uit naar een derde auto met Bob Wollek aan het rijden. Die winter ging hetzelfde trio naar Zuid-Amerika, waar Schenken de tweede overwinning van het team op Cordoba scoorde.

	Maar er waren problemen. Ron werkte alle uren en toen hij op een avond laat naar huis reed, was hij betrokken bij een ernstig verkeersongeval. Het dwong hem tot een heroverweging: hij besloot dat hij de auto's niet langer zou testen, maar zijn vaardigheden zou richten op het leiden van het bedrijf en het plannen van zijn eigen auto's. Dit zou zijn lot worden en binnenkort zou hij zijn eigen chassis ontwikkelen. Een jaar later gaf hij Ray Jessop de opdracht om een F2-auto te ontwerpen voor het seizoen 1973, die een Motul zou worden genoemd naar de hoofdsponsor van het team. Het Motul-chassis verscheen aan het begin van het jaar. Henri Pescarolo won de tweede F2-race van het seizoen en Tim Schenken voegde in het najaar een tweede overwinning toe. Tegen die tijd was Dennis van plan om een Rondel Formule 1-programma te maken, maar zijn eerste poging om het grote succes te behalen, moest worden versterkt door externe bronnen.

	In oktober 1973 veroorzaakten de olieproducenten van de OPEC (Organisatie van olie-exporterende landen) een oliecrisis en die winter stopte de sponsoring van Motul. Dennis en Trundle moesten hun droom opgeven. Het project werd verkocht aan zakenlieden Tony Vlassopoulo en Ken Grob, die het Token Formula One-team oprichtten. Voor de rest van dat decennium concentreerde Ron Dennis zich op F2 en zette snel de discipline neer voor zijn personeel dat hij zelfs vandaag de dag vraagt. Hij legde uit dat hij reinheid en ordelijkheid verwachtte in de traditioneel rommelige garage en paddock, en totale toewijding en toewijding aan het werk om ervoor te zorgen dat de auto's in topconditie zouden verkeren.

	In 1975 richtte hij het Project Three-team op en al snel won hij racewinnaars toen hij betrokken raakte bij het besturen van de BMW Junior Team F2-auto's. Tegen het einde van het decennium had hij weer een nieuwe outfit opgezet, genaamd Project Four. Het team boekte succes in de Formule 2 en Formule 3 en veroverde de Britse titel in 1979 en 1980 met de steun van Philip Morris (Marlboro). Ze pakten ook de Procar-titel van 1980 met Niki Lauda aan boord.

	Later dat jaar trad Dennis op in de rol waarvoor hij vast en zeker voorbestemd was: baas van McLaren. De sponsors van het team, die ook via Philip Morris zijn Project Four steunden, zorgden voor een fusie tussen de twee en het nieuwe team zou McLaren International heten.

	Een van zijn eerste belangrijke beslissingen om het markerende McLaren-imperium om te keren, was het binnenhalen van ontwerper John Barnard, die begon te werken aan de revolutionaire nieuwe auto van het team, de MP4 / 1. Hij werd gebruikt tijdens de seizoenen 1981, 1982 en 1983 en was de eerste Formule 1-auto die een omhulsel van koolstofvezelcomposiet gebruikte. In 1982 haalde hij weer een meesterlijke slag neer toen hij enorme financiële middelen binnenhaalde door Williams 'geldschieter Mansour Ojjeh ervan te overtuigen zijn nieuwe set-up met harde contanten te ondersteunen. Ojjeh, een in Syrië geboren Saoedi-Arabische ondernemer, had een passie voor autoracen en had niet veel overredingskracht nodig. Voor Dennis was het mooie van zijn komst dat hij de $ 5 miljoen die Ojjeh in het bedrijf injecteerde, nu kon gebruiken voor motorontwikkeling. Het nieuwe grote tijdperk van McLaren was op handen toen hij geld in een door Porsche gebouwde turbomotor ploegde. Ojjeh en Dennis richtten TAG Turbo Engines op en maakten in september 1982 hun eerste bekend. Hij werd begin 1983 onthuld op de Autosalon van Genève en reed in augustus van dat jaar voor het eerst tijdens de Nederlandse Grand Prix.

	Het jaar daarop domineerden McLaren-TAG-coureurs Niki Lauda en Alain Prost het Wereldkampioenschap met 12 overwinningen in 16 races. Dennis werd beloond voor al zijn inspanningen om het bedrijf om te draaien, want Lauda pakte de titel met een half punt van Prost, waarbij beide coureurs meer dan het dubbele scoorden van de derde geplaatste Elio de Angelis. Het jaar daarop werden de rollen echter omgedraaid en versloeg Prost Lauda om de coureurstitel met McLaren acht punten voorsprong op de tweede geplaatste Ferrari te eindigen.

	In vijf jaar tijd had Dennis McLaren van een ook-rende veranderd in de nieuwe koningen, een opmerkelijke prestatie. Eind 1984 werd Ojjeh de meerderheidsaandeelhouder van McLaren, hoewel de deal pas in maart 1985 openbaar werd gemaakt. Het was een eerlijke beloning voor zijn investering die een bedrijf nieuw leven inblazen dat worstelde om zijn plaats aan de top van de racewereld te behouden.

	Het TAG / McLaren-imperium bleef eind jaren tachtig gestaag groeien naarmate er meer successen volgden met Honda-motoren en ze diversifeerden naar TAG Electronics en TAG / McLaren Marketing en McLaren Cars. Dennis, die zijn carrière was begonnen als een bescheiden leerling-monteur in Woking, was letterlijk op de top van de wereld. In 1988 pakte zijn McLaren-team 15 van de 16 races en beide titels, maar hij had een probleem achter de schermen: hij hield Prost en Senna van elkaar af. Hij deed het goed en masseerde op de een of andere manier elk van hun enorme ego's, maar halverwege 1989 kon zelfs hij ze niet op afstand houden. Na een controversiële botsing bij de Japanse Grand Prix, die de titel overdroeg aan Prost, verliet de Fransman het team voor Ferrari en werd hij het volgende seizoen vervangen door Gerhard Berger.

	Senna zette de overwinningsparade alleen voort en won de titel in 1990 en 1991, naast de titel die hij in 1988 voor het team won. Maar in 1993 was ook hij weg en het zou vijf jaar duren voordat Mika Hakkinen en David Coulthard bracht hen terug naar de top van de sport, waarbij de Fin de titel pakte.

	Zoals hij dat had gedaan sinds hij in 1980 het bevel op zich nam, bekeek Dennis aandachtig de situatie van zijn team in die barre periode van midden jaren '90. Hij besloot dat wat nodig was een injectie met nieuw bloed was en hij wist precies dat de man die zou geven. In 1996 benaderde hij Williams 'briljante ontwerper Adrian Newey om technisch directeur van McLaren te worden. Newey stemde toe en tegen 1998 was McLaren opnieuw in het bezit van de titels van de coureurs en constructeurs. Een tweede Drivers 'titel volgde in 1999.

	Dennis, die met zijn vrouw en drie kinderen in Surrey woont, werd ook in zijn privéleven geëerd toen hij in 1996 een Hon DTech kreeg van De Montford University en in 1997 een Hon DSc van City University, Londen. die McLaren weer op de been bracht, zou het nieuwe millennium in grootse stijl beginnen, want hij ontving de CBE in 2000. Sinds hij het team in 1980 overnam, had hij het naar elf coureurs en acht constructeurskampioenschappen geleid. Hij had McLaren ook naar de overwinning geleid bij de eerste poging in de 24-uursrace van Le Mans. Eind 2000 verdiende hij nog een opmerkelijke onderscheiding toen hij het eredoctoraat van doctor aan de Universiteit van Surrey ontving. Zijn citaat luidde: 'Ron Dennis wordt geëerd voor zijn belangrijke bijdrage aan de automobielindustrie en voor zijn opperste ambassadeur voor het VK en Surrey. Door de prestaties van het McLaren Formula One-team, dat sinds de jaren tachtig onder zijn leiding staat, heeft hij een bedrijf van wereldklasse opgericht dat de grenzen van technisch ontwerp en toepassing op veel gebieden blijft verleggen. '

	Gevraagd naar zijn mening over de onderscheiding, zei Dennis: 'Zeer bevoorrecht en gelukkig, en ik weet zeker dat dit gevoelens zijn waar iedereen die een diploma haalt, zich mee kan identificeren, omdat diploma's een gewaardeerde erkenning zijn van de prestaties die iemand heeft geleverd.

	'De TAG McLaren Group is gehecht aan Surrey in het algemeen en Woking in het bijzonder. Veel van onze medewerkers, waaronder ikzelf, komen uit de omgeving en hebben hier sterke banden. Daarnaast ben ik er van overtuigd dat de werkomgeving cruciaal is om de optimale prestatie van je medewerkers te krijgen, en de medewerkers van TAG McLaren werken goed in Surrey. '

	Hij breidde ook zijn kernovertuiging uit dat passie de sleutel tot succes is vanaf de top van het vak: 'Een succes zijn in de industrie is echt geven om wat je doet, om er gepassioneerd over te zijn. Deze houding filtert vervolgens door het bedrijf als geheel en zorgt ervoor dat iedereen zijn best doet om het bedrijf te laten slagen. ' In 2001 ontving hij ook een gouden medaille van de BRDC (British Racing Drivers 'Club) als erkenning voor zijn bijdrage aan de autosport.

	Even terzijde: in juni 2007, na de opmerkelijke debuutwinsten van Lewis Hamilton, vroegen sommige leden van het publiek waarom Dennis nog niet was geridderd, dat hij die erkenning verdiende na het opgraven van zo'n juweeltje. Automobilist Steve Robson zei het zo: 'Ik ben er vrij zeker van dat de Queen's Birthday Honours ergens in de komende week zal worden aangekondigd. Met alles wat hij heeft bereikt, wordt het niet eens tijd dat Ron Dennis (CBE) werd geridderd? Frank Williams schijnt al eeuwen Sir Frank te zijn geweest. '

	Toch waren de jaren van 2000 tot 2006 niet zo vriendelijk op de baan. Dennis had tenminste de voldoening zijn protégé te zien ontwikkelen en bloeien tijdens die dorre periode. Zijn relatie met Lewis Hamilton is altijd hecht geweest sinds ze elkaar voor het eerst ontmoetten toen Lewis 13 was, maar het heeft zich in de loop der jaren ontwikkeld tot iets speciaals. Veel experts aan de baan noemen hem Hamilton's surrogaatvader, en het is gemakkelijk te begrijpen waarom. Ik weet zeker dat hij Lewis ziet als de grootste vondst en prestatie van zijn carrière; er is een speciale band tussen hen die zeker nooit verbroken zal worden. Ron heeft gezegd: 'Je wacht je hele leven op een jongen als Lewis om langs te komen. Ik voel me gelukkig en vereerd dat ik tijdens zijn vormingsjaren bij hem was in zijn carrière. '

	Hij is zeker zijn professionele mentor geworden - hij beschreef Lewis zelfs als zijn 'My Fair Lady-experiment', een opmerking die op het eerste gezicht onhandig en neerbuigend lijkt. Iedereen die bekend is met de film, weet echter dat de protégé alle verwachtingen overtreft en dat de relatie uiteindelijk overgaat in een relatie van gelijkheid in plaats van mentor en student. Dat, zo is mij verteld door een vriend van Ron, is wat hij eigenlijk bedoelde met de kant-en-klare opmerking. Lewis maakt op zijn beurt geen been over het feit dat zijn prachtige verhaal misschien niet is gebeurd zonder het vertrouwen van zijn mentor in hem: 'Ik ontmoette Ron voor het eerst toen ik 10 jaar oud was tijdens een Autosport Awards-ceremonie. Luisteren naar hoe hij zich de eerste keer dat we elkaar ontmoetten herinnert, is bijzonder, en het geloof, het vertrouwen en de loyaliteit die hij in de afgelopen jaren in mij heeft gehad, is de sleutel geweest.

	In bijna een decennium bracht Dennis uur na uur met Lewis door - hij leerde hem, vleide hem en liet hem uiteindelijk verliezen op het Formule 1-circuit toen de meerderheid die beslissing in twijfel trok. Sommigen vonden dat hij zich tot de meer ervaren Gary Paffett of Pedro de la Rosa had moeten wenden. Maar Dennis wilde er niets van hebben en zei: 'Sinds 1998 vormt Lewis een belangrijk onderdeel van onze langetermijnstrategie en we zijn verheugd dat we hem kunnen helpen een volgende stap te zetten en zijn droom te verwezenlijken om een Formule 1-coureur te worden. . Pedro heeft dit seizoen uitstekend werk voor ons gedaan, maar we vonden dat dit het juiste moment was om Lewis deze kans te bieden. Het wordt natuurlijk de grootste uitdaging in de carrière van Lewis tot nu toe, maar we zijn er zeker van dat hij deze zal kunnen aangaan. Hij komt voor het eerst de paddock binnen als Formule 1-coureur en zal zich vertrouwd moeten maken met de druk van een Grand Prix-weekend. Het vertrouwen dat we hebben in Lewis 'capaciteiten en talent blijkt echter duidelijk uit onze beslissing om hem de kans te geven.'

	Hij vervolgde ook met een stevige tong: 'Ik ben duidelijk niet onder de indruk van de meerderheid van de coureurs in de Formule 1. Lewis is goed uitgerust om om te gaan met de coureurs die in die categorie vallen. Natuurlijk hebben we onze bedenkingen - Lewis is een onbewezen product. Maar met de wereldkampioen in een van onze auto's kunnen we minder conservatief zijn en van de gelegenheid gebruik maken om Lewis zijn kans te geven. '

	Het was vergelijkbaar met een jonge knaap van 17 die in een Premier League-voetbalwedstrijd werd gegooid voor een ontmoedigend debuut, zoals het geval was met Ryan Giggs toen hij op 2 maart 1991 op Old Trafford tegen Manchester United speelde als vervanger van Manchester United tegen Everton. bij de wedstrijd en herinner me nog de slungelige jongen die zo mager en kwetsbaar was dat hij eruitzag alsof hij zou instorten als hij werd getackeld. Totdat hij vrolijk rond de linksback van de bezoekers danste ...

	Zoals gezegd zijn er sterke overeenkomsten tussen de manier waarop Giggs 'baas Sir Alex Ferguson voor hem zorgde en hoe Dennis voor Hamilton zorgde. Beide jongens waren wonderkinderen, potentiële genieën, en beiden hadden dat hoofd koel en vastberaden om het te redden. Dat op zich heeft het hun managers gemakkelijker gemaakt. Beide mannen zijn nuchter en bescheiden, dat is een belangrijk onderdeel van hun aantrekkingskracht, met name Lewis ', want hij komt uit een sport die berucht is om zijn arrogantie, rijkdom en gebrek aan enige nederigheid. Zoals eerder opgemerkt, is Lewis in zijn koelte vergelijkbaar met zijn idool Michael Schumacher, maar gelukkig heeft hij niet de legendarische arrogantie en afstandelijkheid van de ijsman.

	Lewis is natuurlijk al bijna een decennium grootgebracht binnen de grenzen van de McLaren-trainingsacademie. Ron Dennis zou erop wijzen aan degenen die suggereerden dat hij de jongen op straat had gevonden en hem in een racewagen had gegooid. Hij zou ook, nogal bescheiden, benadrukken dat hij met Lewis 'vader Anthony had samengewerkt om hem op het goede spoor te houden:' Lewis haalt zijn basiskarakter uit zijn familiewaarden, en we hebben ze zojuist aangevuld. Hij is een veelzijdig persoon die niet alleen waardeert wat McLaren-Mercedes voor hem heeft gedaan, maar ook wat zijn familie voor hem heeft gedaan. ''

	De Britse racelegende Nigel Mansell zei dat hij ervan overtuigd was dat Lewis niet zo'n onmiddellijke impact zou hebben gehad als het niet was om Dennis te vertroetelen en de middelen die hij ter beschikking stelde aan zijn protégé bij McLaren: 'McLaren had veel te laat met succes. Tijd is alles. Wanneer een coureur kan aankomen met een team en een motor die goed komt, maakt dat een verschil. Geen minachting voor hem - ik denk dat het was verordend. Mijn verhaal was een stuk moeilijker. '

	Damon Hill is er nu van overtuigd, na zijn aanvankelijke zorgen dat hij het seizoen niet zou volhouden, dat deze jongen het lot heeft - en dat het net zo goed aan Lewis ligt als Dennis. Lewis had het ontvankelijke vermogen om in zich op te nemen wat hem werd verteld; hij had het gevoel om te luisteren en te leren. De laatste wereldkampioen van Groot-Brittannië in 1996 zei dat het duidelijk was dat hij ook was geholpen door een uitstekende McLaren-auto. Niet alleen dit, maar hij heeft ook consequent een volwassenheid getoond na zijn jaren om zijn hoofd koel te houden in de zwaarste omstandigheden in de autosport: 'Mensen moeten niet onderschatten wat hij in een ongelooflijk korte tijd heeft bereikt', zei Hill na Lewis 'Canadees zege. 'Ja, hij heeft een goed team, en ja, hij heeft een goede auto, maar om Grand Prix te winnen en zo te presteren, race na race, is iets speciaals nodig. Hij is misschien jong en in zijn eerste seizoen, maar deze man is de real deal. Als je goed genoeg bent in deze sport, ben je oud genoeg - en, jongen, is Lewis goed genoeg! '

	Martin Whitmarsh, CEO van McLaren, geeft een insider's mening en is het ermee eens dat Lewis de eer verdient om naar Dennis te luisteren. Hij bevestigde dat hij het talent en de vastberadenheid heeft die hem onderscheiden van de gemiddelde circuitcoureur: 'Sinds ik in 1989 bij McLaren kwam, heb ik met veel geweldige coureurs gewerkt, waaronder Alain Prost, Ayrton Senna, Mika Hakkinen en nu Fernando Alonso met Lewis. Ik denk dat het vrij duidelijk is dat Lewis alle noodzakelijke vakjes aanvinkt. We wilden ervoor zorgen dat hij bij de Formule 1 terechtkwam, niet alleen in een competitieve organisatie, maar ook zo goed mogelijk voorbereid. Lewis heeft een geweldige start van zijn carrière gemaakt: het is onze taak om hem te helpen omgaan met de enorme aandacht in de Britse media.

	'We zijn er zeker van dat het geen negatief effect zal hebben op Lewis, maar we willen ervoor zorgen dat er in de vroege stadia van zijn carrière niets gebeurt dat hem ervan weerhoudt de klus te klaren.'

	De voormalige Grand Prix-coureur Martin Brundle gelooft echter dat er geen kans is dat hij worstelt onder het gewicht van de uitleg: 'Het zal ongetwijfeld een lange adem worden voor Lewis en er zijn een aantal dingen die hij onder ogen moet zien - zijn eerste grote shunt, bijvoorbeeld, en al het reizen, wat behoorlijk vermoeiend kan zijn. Maar alle ingrediënten zijn aanwezig. Hij windt me op. Zal hij daar op een dag zijn met mensen als Prost, Senna en Schumacher? Hij heeft zeker een kans. '

	De beslissing van Ron Dennis om zijn jongen weg te houden van de hordes pers, zoals Sir Alex Ferguson deed met Ryan Giggs, was ook een afgemeten zet. Het betekende dat hij geen extra druk had om mee om te gaan; hij kon zijn ontluikende carrière voortzetten en zich concentreren op het verbeteren van zijn rijvaardigheid en bewustzijn. Pas toen hij aan zijn Grand Prix-carrière begon - en tegen die tijd was hij 22 - gaf Dennis hem groen licht voor interviews. Tegen die tijd had hij die negen jaar in de McLaren-versie van het Big Brother-huis doorgebracht en wist hij heel goed wat hij kon verwachten en hoe hij zichzelf moest aanpakken. Hij wist hoe hij leidende vragen kon vermijden en zich aan het script moest houden, een tactiek die de bewondering van bloggers won: autojournalist Adam Spurr vatte het succes samen van het tegenhouden van de jongere totdat hij absoluut klaar was voor de onvermijdelijke algemene blootstelling op deze opmerkzame manier : 'De nieuwste ster van de Formule 1 wordt op afstand gehouden van de media en PR-bureaus. Hierdoor kan de 22-jarige zich hopelijk concentreren op het winnen van races… Keer op keer blijkt de Britse sport een boegbeeld te hebben gevonden. Tim Henman (de kleine soldaat van mama), Greg Rusedski (die bekende Canadese - ik bedoel Britse - superster) en Jenson Button (die nu nogal in de kou staat) hebben allemaal geen indruk gemaakt op de meest Britse solosporten. Hamilton werd echter stilletjes naar McLaren geleid en bespotte de hoogste verwachtingen en dromen van degenen onder ons die hem het circuit van Bernie Ecclestone zagen betreden. Tim Henman (de kleine soldaat van mama), Greg Rusedski (die bekende Canadese - ik bedoel Britse - superster) en Jenson Button (die nu nogal in de kou staat) hebben allemaal geen indruk gemaakt op de meest Britse solosporten. Hamilton werd echter stilletjes naar McLaren geleid en bespotte de hoogste verwachtingen en dromen van degenen onder ons die hem het circuit van Bernie Ecclestone zagen betreden. Tim Henman (de kleine soldaat van mama), Greg Rusedski (die bekende Canadese - ik bedoel Britse - superster) en Jenson Button (die nu nogal in de kou staat) hebben allemaal geen indruk gemaakt op de meest Britse solosporten. Hamilton werd echter stilletjes naar McLaren geleid en bespotte de hoogste verwachtingen en dromen van degenen onder ons die hem het circuit van Bernie Ecclestone zagen betreden.

	'Ik denk dat dit een heel belangrijk onderdeel is van zijn succes. Hij is onder de vleugels van Ron Dennis gehouden en beschermd tegen de mediahype die hem nu omringt, zodat hij zich kan concentreren op zijn autorijden. Zelfs ITV F1, dat bolwerk van interviews met chauffeurs, heeft het verzoek van dhr. Dennis om zijn privacy te respecteren gerespecteerd. Iedereen bij ITV F1 lijkt Lewis bereid te zijn om te winnen en er alles aan te doen om geen enkele storing te veroorzaken. '

	Laten we het laatste woord in dit hoofdstuk overlaten aan Ron Dennis, de man die de McLaren-legende opbouwde tot het glorie-verhaal waar de jonge Lewis Hamilton wanhopig deel van uit wilde maken, de man die genoeg vertrouwen in Lewis had om hem naar de drempel te duwen. van grootsheid. Dennis zei: 'Hij heeft nu genoeg browniepunten zodat hij wat kan verliezen zonder harde kritiek te krijgen. Vertrouwen gaat vaak gepaard met arrogantie, maar er is geen greintje arrogantie bij Lewis. Hij luisterde, wat jonge mensen vaak niet doen, en bouwde geleidelijk aan zijn carrière ... '


 

	HOOFDSTUK 7

	
		WIZARD IN OZ



	 

	Na alle hype en verwachting was het eindelijk tijd voor het gesprek om te stoppen en voor Lewis om de wandeling te lopen. Of, preciezer, rij de schijf. Bijna 10 jaar onder auspiciën van Ron Dennis en McLaren in Woking waren verstreken en nu zou de wereld zien of Lewis het echt kon redden, of dat hij slechts de eerste 'geconstrueerde' Formule 1-coureur van de planeet was, die faalde omdat hij gewoon een prototype zonder ziel.

	Natuurlijk wisten degenen die zijn ontwikkeling met belangstelling en hoop gedurende dat leerjaar hadden gevolgd, van tevoren dat hij over alle juiste eigenschappen in overvloed beschikte. En na 18 maart 2007 zou het geheim door de hele wereld worden gedeeld. Lewis Hamilton arriveerde donderdag voor de race in Melbourne en het McLaren-team merkte hoe koel en kalm hij was. Een monteur merkte op: 'We wisten dat hij een jongen was met kalmte en zelfvertrouwen, maar we hadden nog nooit zoiets van zijn kalmte gezien. Hij leek geen zenuwen te hebben; hij was beslist heel anders dan Fernando Alonso, die zenuwachtig was en ons bleef vragen of alles in orde was, of de auto echt klaar was om te rijden. Lewis deed alsof hij op een zondagse race rond een kartbaan was - je had nooit geraden dat het zijn debuut in de Formule 1 was. '

	Het circuit, in Albert Park in de stad Melbourne, is niet bepaald een van de meest opwindende op het circuit. Het nodigt in ieder geval uit tot een vrij saaie racedag. Er zijn weinig mogelijkheden om in te halen en David Coulthard gaf ooit toe dat dit verre van de meest uitdagende circuits waren. De baan, die sinds 1996 deel uitmaakt van het Formule 1-circuit, ligt in het stadspark en is soepel en vloeiend, zonder straathoeken van 90 graden om de snelheid te breken. Het rijdt met de klok mee rond een meer en het landschap en de sfeer zijn ontspannen en vredig - een van de redenen waarom het zo geliefd is bij de chauffeurs. Voor Lewis Hamilton had er nauwelijks een betere setting kunnen zijn voor zijn opening.

	Een van de andere kenmerken van Albert Park tijdens een Formule 1-weekend is de intimiteit; Chauffeurs hebben de neiging om achter de garages met elkaar te praten. Misschien omdat het de traditionele gordijnverhoger is, is er een vriendelijkheid en empathie tussen de teams die zeker verdampt tegen de tijd dat het Formule 1-circus drie maanden later Europa bereikt, wanneer er rivaliteit is ontstaan en het hele bedrijf veel moordend is.

	Bij de opener is het niet het einde van de wereld als je niet wint - er zijn nog eens 16 races waarop je aanspraak kunt maken op glorie. Natuurlijk, het is een kans om een marker neer te zetten, maar het is alleen het aperitief bij het hoofdgerecht. Voor de jongen uit Groot-Brittannië was dit nog een pluspunt: hij kon nu al ontspannen zonder de druk om te verwachten dat hij zou winnen, omdat hij een rookie was. Maar hij kon ook ontspannen met zijn vader Anthony, een praatje maken en een glas frisdrank drinken in een ligstoel tussen de training en de kwalificatie door.

	Dat paste perfect bij Lewis. Alle schijnwerpers, alle aandacht, was gericht op zijn bijrijder Alonso, de dubbele wereldkampioen, die alle belangstelling opzoog voor zijn debuut voor zijn nieuwe team. Dit was de man die vorig seizoen in Melbourne had gewonnen en van wie werd verwacht dat hij opnieuw zou winnen, dit keer voor een nieuw team aan het begin van het seizoen van 2007.

	Het was zeker een ongebruikelijk scenario: twee mannen debuteren in hetzelfde team. Meestal zou men een doorgewinterde prof zijn die een paar seizoenen voor het team had gewerkt. Wie kende het team van binnen en buiten en kende de monteurs en de techneut, en hoe ze werkten; was zich bewust van hun eigenaardigheden en eisen. Ron Dennis stond niet bekend als een gokker - hij zou later beweren dat er geen gok was. Dat hij heel goed wist waartoe Lewis in staat was, en dat Alonso per slot van rekening een wereldkampioen was, die nauwelijks in een nieuw team had moeten worden opgenomen.

	Typisch had hij op beide punten gelijk, hoewel de vragen van Alonso het team wel verrasten. Hij zou na een paar oefensessies tot rust komen, toen de auto goed reed en hij wist dat alles in orde zou komen. Dennis gaf later toe dat de eerdere zenuwen van de Spanjaard en twijfels een goed teken waren. Alonso was ook een perfectionist, en daar was niets mis mee - integendeel, het toonde de professionaliteit van de man die hij bereid was 10 miljoen pond per jaar te betalen om zijn nummer 1 chauffeur te worden.

	In de aanloop naar de race stond Big Ron Lewis toe om een beetje met de pers te praten, om een beetje open te staan en te laten zien wie hij was. Hier zijn enkele van de interessantere punten uit een vraag- en antwoordgedeelte.

	Gevraagd naar wat hem dreef, antwoordde Lewis: 'Ik word gemotiveerd door het verlangen om de beste te zijn in alles waar ik mijn zinnen op zet. Als ik eenmaal heb besloten om een uitdaging aan te gaan, zal mijn innerlijke zelf me niet laten opgeven tenzij ik mijn doel heb bereikt. Ik hou van autoracen en dat doe ik al sinds ik het voor het eerst op tv zag toen ik ongeveer vijf jaar oud was. Het belangrijkste element hierbij is dat ik hier niet ben om deel te nemen, maar dat ik hier ben om te winnen, en ik zal alles doen mentaal en fysiek is het nodig om dat te zijner tijd te bereiken. Ik ben niet van plan deze kans voorbij te laten gaan. '

	Toen hem werd gevraagd naar Alonso, was hij de heer Tactful: 'Het is echt een eer voor mij om deze kans te krijgen om naast Fernando te werken in mijn eerste jaar als Formule 1-coureur. Ik heb enorm veel respect voor wat hij heeft bereikt. De enorme uitdaging om met hem samen te werken en tegen hem te strijden, is het meest opwindend. Al mijn voormalige teamgenoten waren enorm competitief en de uitdaging en opwinding komt voort uit het vinden van de antwoorden op de belangrijkste vraag: "Hoe ver moet ik mezelf pushen om die persoon te verslaan en hoe ver kan ik gaan? ? " Omdat Fernando twee keer wereldkampioen is, weet ik dat ik dieper moet graven dan ooit tevoren, en dat is wat ik zo leuk vind aan coureur zijn. '

	Hij gaf toe dat het zijn droom was die uitkwam om zijn debuut te maken voor McLaren: 'Het gevoel is onbeschrijfelijk. Toen ik opgroeide, heb ik er altijd van gedroomd om voor McLaren te racen en nu ben ik dat. De gedachte aan racen en werken met mijn teamgenoten is een geweldig gevoel, rijden in een Vodafone McLaren Mercedes is letterlijk surrealistisch. ' Altijd dankbaar aan zijn naaste familie, wiens steun hij meteen erkent als een sleutelrol in zijn succes, Lewis prees ook zijn professionele familie - met name Ron Dennis, Martin Whitmarsh en Norbert Haug - voor de langdurige steun en begeleiding, en natuurlijk voor de eerste kans om te slagen op een gebied waar hij meer van houdt dan enig ander.

	Hij herinnerde zich ook hoe de geschiedenis van McLaren een grote attractie was: 'Zoals de meeste kinderen, weet ik zeker dat ik ervan droomde ooit te racen met Ayrton Senna en Alain Prost. Nu is mijn droom letterlijk werkelijkheid geworden en rijd ik niet alleen in de Formule 1, maar ook voor hetzelfde team als Ayrton en Alain. Ik heb hard gewerkt om de Formule 1 te halen, maar had nooit gedacht dat het echt zou zijn met een team als McLaren en in mijn eerste jaar!

	Op de vraag of hij mogelijk zijn succes in GP2 2006 in 2007 in de Formule 1 kon evenaren, was zijn antwoord doorgaans bescheiden: '2006 was een fantastisch jaar, een jaar waarin alles wat ik had geleerd tijdens het karten, de Formule Renault en de Formule 3 samenkwam in GP2. Ik heb veel geleerd in GP2 en bedank Frederic Vasseur en iedereen bij ART voor hun steun. Aan het eind van elk jaar ga ik om de tafel met mijn manager en we bekijken en evalueren het jaar en komen met een plan voor het volgende jaar. 2007 zal niet anders zijn dan elk ander jaar. Als ik eenmaal een plan heb, volg ik het altijd tot het einde. Ik weet dat ik harder moet werken om mentaal en fysiek sterker te zijn en mezelf voor te bereiden op alles wat er op mijn pad komt in de Formule 1, maar ik ben er klaar voor en geniet van de uitdaging. '

	En wat deed hem tikken - wat was zijn ambitie nu hij eindelijk de Formule 1 had gehaald? Hij antwoordde: 'Als je de beste wilt zijn in welke carrière je ook kiest in het leven, dan moet je aan de top meedoen. Formule 1 is het hoogtepunt van de autosport. Vanaf het moment dat ik mijn racecarrière begon in Cadet Karts in 1994, helemaal tot aan de Formule Renault, Formule 3 en GP2, heb ik mijn leven gewijd aan het bereiken van mijn doel om wereldkampioen Formule 1 te worden. Ik ben nu weer een enorme stap dichter bij het bereiken van mijn ultieme droom. '

	Lewis zei onbeschaamd dat zijn doel altijd is om te winnen, maar zich ervan bewust dat het nog steeds zijn debuutseizoen was, erkende hij dat er werk te doen was om zoveel mogelijk te leren van Alonso en het hele team: 'Ik streef ernaar om een vaste baan te doen. voor het team en hen te helpen vooruitgang te boeken in de richting van zowel constructeurs- als coureurskampioenschappen.

	Vervolgens onthulde hij iets meer over zijn persoonlijke leven, zijn ambities, liefdes en hoop in een Q-en-A-sessie met het Formula One Complete-websiteteam. Toen hem werd gevraagd wat hij zou wensen als hij drie wensen zou krijgen, antwoordde Lewis dat de eerste zou zijn voor meer en vervolgens voor de gezondheid en veiligheid van zijn gezin. 'Ten slotte zou ik willen dat ik iets positiefs kon doen voor anderen die minder fortuinlijk waren. Ik weet nog niet precies wat of hoe, maar ik weet zeker dat het antwoord op tijd bij mij zal komen. '

	De journalist vroeg welke items hij niet kon missen als hij op een afgelegen eiland was gestrand; het antwoord was muziek ('Mijn mp3-speler want ik kon het niet aan zonder muziek'), zijn vriendin, en niet verwonderlijk, een supersnelle vorm van transport: 'Een speedboot met een volle tank brandstof zou handig zijn.'

	Als hij geen coureur was, identificeerde Lewis muziek als het vakgebied waarin hij het meest geïnteresseerd is om in te werken. Hij speelt gitaar en toen hij jonger was, probeerde hij zijn eigen band op te richten. Veel van zijn vrienden zijn betrokken bij muziek, dus het is een groot deel van zijn leven. Als dat niet het geval was, zou hij waarschijnlijk een andere sport hebben beoefend.

	De ondervraging keerde snel terug naar de Formule 1 en gaf Lewis de gelegenheid om te praten over wat hij leuk vond aan zijn werk: 'Het gevoel dat je krijgt als je echt op het randje rijdt en de grens overschrijdt. De kick die je krijgt, het gevoel van snelheid, de kracht waar je lichaam onder staat, dat alles samenkomen geeft de grootste adrenaline-buzz en het is iets dat je nergens anders kunt ervaren. '

	Op het moment van het interview reed hij in een Smart Forfour Brabus, die hij omschreef als erg leuk om te rijden. Maar hij wilde zijn collectie graag uitbreiden en het krijgen van een Mercedes-Benz had hoge prioriteit. Zijn ultieme droomauto zou de oranje McLaren Formula One LM zijn, gehuisvest in het McLaren Technology Center.

	Lewis 'droomvakantiebestemming zou ongetwijfeld ergens in het Caribisch gebied liggen. Met familie in Grenada had hij een voorliefde ontwikkeld voor het bezoeken van het eiland. 'Misschien zal ik ooit een paar van de andere prachtige eilanden van de Caraïben bezoeken, maar voorlopig is Grenada de plek.

	'Ik heb een vrij uitgebreid trainingsprogramma dat veel tijd in beslag neemt buiten de baan. Als ik wat downtime heb, 'vervolgde Lewis,' breng ik het graag ontspannen door met mijn familie en vrienden, in het bijzonder om bij te praten met mijn jongere broer Nicolas. ' Buiten zijn werk noemde Lewis golf en basketbal als twee sporten die hij graag speelde om in vorm te blijven.

	Het website-team eindigde door Lewis te vragen naar zijn favoriete baan (Monaco) en of hij een held had: 'Ik zou zeggen dat ik niet echt een held heb gehad sinds ik heel jong was, want een held is iemand die onoverwinnelijk lijkt. Er zijn echter mensen die ik enorm bewonder. In de Formule 1 was Ayrton Senna echt inspirerend voor mij en ik had niet gedacht dat Michael Schumacher ooit als een held zou worden beschouwd, maar ik kijk echt naar hem op voor wat hij heeft bereikt en wat hij heeft gedaan voor de sport. ' Buiten het racen noemde hij eerst zijn vader, daarna hiphopster P. Diddy, die Lewis noemt als een motiverend rolmodel voor de manier waarop hij zijn imperium heeft opgebouwd. 'Eindelijk, Martin Luther King, die gewoon een geweldig persoon was en veel mensen blijft inspireren, waaronder ik.'

	Toen ging deze bescheiden, buitengewoon sympathieke jongen tijdens zijn eerste Grand Prix-weekend trainen. Tijdens de eerste en tweede sessie leverden zowel hij als Alonso prima prestaties, wat bewijst dat McLaren prima in orde was en dat het team goed op het tempo zat. Na de training bruiste Lewis van de adrenaline, zijn eerste kennismaking met Formule 1-actie had hem naar meer doen verlangen. Hij zei: 'Ik was zo opgewonden toen ik vanmorgen voor het eerst de garage uitreed; het was een ongelooflijk gevoel, want ik wilde Formule 1-coureur worden sinds ik begon met karten, en nu geniet ik van elk moment. De baan is goed, vooral omdat ik van straatcircuits houd en de hele sfeer geweldig is. Terug bij het McLaren Technology Center hebben we veel simulatiewerk gedaan om me voor te bereiden op dit weekend, maar het was goed om er echt in te rijden. De auto voelt goed aan en de twee sessies van vandaag waren erg nuttig. '

	Hij zou het ook goed doen in zijn allereerste kwalificatiesessies voor de Grand Prix en eindigde als vierde op de grid. De uiteindelijke racewinnaar Kimi Raikkonen pakte in de Ferrari pole position in een tijd van 1: 26.072, Alonso werd tweede in 1: 26.493 en BMW's Nick Heidfeld derde in 1: 26.556. Lewis klokte 1: 26,755.

	Na de kwalificatie zei hij: 'Ik ben overweldigd om op de tweede rij te staan voor mijn eerste Grand Prix - een enorme dank aan het team dat zo hard heeft gewerkt, zowel hier op de baan als terug op de basis. Dit weekend is waar ik me de afgelopen 13 jaar op heb voorbereid en ik geniet van elk moment. Ik denk dat we een goede kans maken in de race. In principe wil ik een goede start maken en dan hard werken om zoveel mogelijk punten te scoren voor het team en mijzelf. Ik ga geen voorspellingen doen omdat er van alles kan gebeuren, maar tot nu toe zo goed. '

	De race zelf zou dezelfde vier zien die als beste eindigden in de kwalificatie in de top vier, maar met Lewis en Heidfeld die van plaats wisselden. Een menigte van 105.000 mensen stroomde naar Albert Park voor de seizoensopener - en de eerste race van het 'post-Schumacher'-tijdperk; De laatste race van de Duitser is de Grand Prix van Brazilië op 22 oktober 2006.

	Van tevoren had een zenuwachtige Ron Dennis tv-bedrijven gevraagd om geen pre-race-interviews met zijn zoon te houden. In plaats daarvan zouden de tv-scènes tijdens die cruciale laatste paar minuten voor de start Lewis en Ron, student en mentor van het afgelopen decennium, samen in de pits laten zien. Lewis is een en al oor als de Big Man hem een paar laatste woorden geeft, een laatste aanmoediging als het moment waarvoor ze zo lange randen steeds dichterbij hadden gebouwd.

	Dit was een aangrijpend moment. Het had ook, denkbaar, het moment kunnen zijn waarop Fernando Alonso zich voor het eerst afvroeg of hij de juiste beslissing had genomen om bij McLaren te komen. De Spaanse jongen die hield van, nee eiste, van de schijnwerpers en alle ophef en minuut aandacht van zijn team zag zijn baas die laatste sleutelseconden doorbrengen voor wat tenslotte ook zijn grote debuut was, met een groentje. De groentje waarvan hij had gedacht dat hij zijn gemakkelijke nummer 2 zou worden op weg naar een gemakkelijke kroon op de derde wereld.

	Na afloop onthulde Big Ron dat hij de laatste paar minuten had gebruikt om zijn protégé te vertellen dat de start de sleutel was tot de race en het succes: 'Ik zei hem dat hij zijn positie bij de start moest behouden en niets stoms moest doen.' Lewis nam het advies zeker in zich op, sterker nog, hij verbeterde het zelfs door een berekende gok te wagen om langs Alonso naar de derde plaats te gaan in de eerste seconden. Paul Kelso van The Guardian legde het als volgt uit: 'Wat Hamilton deed, kondigde de aard van zijn wonderbaarlijke geschenk aan. Als intentieverklaring en talent is het zelden geëvenaard. '

	Gedurende de vlucht keek het jong nooit uit zijn diepte. IJskoud, beslissend en briljant, hij evenaarde zelfs het felle tempo van de Ferrari van Raikkonen, terwijl hij met een goed oordeel en volwassenheid reed om Alonso het beste deel van de race van 58 ronden op afstand te houden. Hij zou pas naar de derde plaats zakken toen Alonso een korte tweede pitstop reed om vooraan uit te komen nadat Lewis eerder in zijn eigen ronde was opgehouden.

	Voor Raikkonen was dit de perfecte start in zijn rol als vervanger van Michael Schumacher. De Finse coureur leidde van start tot finish en voldeed aan zijn pre-season label als titelfavoriet. Kimi zei: 'We hoefden niet zo hard te pushen als we konden. Mijn grootste probleem was de radio - hij stopte net voor de start met werken. Het is een bijzonder moment met een nieuw team, alles is nieuw, om de eerste race te winnen. Ik ben erg blij met het team en de gang van zaken. Het kan niet beter zijn dan het nu is. '

	Maar zijn glorie was van korte duur, want zijn overwinning werd overschaduwd door Lewis Hamilton's vertoning toen de wereldpers snel wakker werd van het feit dat de Formule 1 eindelijk een nieuwe held had, een nieuw fenomeen na het tijdperk van Schumacher. Het was simpelweg een ongelooflijk resultaat van Lewis geweest om op het podium te eindigen in zijn debuutrace. Het zette ook de opeenvolging van glorie voort voor Britse coureurs op het circuit sinds de opening in 1996. Damon Hill won dat jaar het openingsevenement in de Williams en het jaar daarop behaalde Groot-Brittannië opnieuw goud - dit keer zegevierde David Coulthard voor McLaren, hun eerste, overigens met een Mercedes 'motor.

	De kleurrijke Eddie Irvine zou in 1999 winnen - zijn eerste Formule 1-overwinning voor Ferrari - en vier jaar later behaalde Coulthard zijn tweede overwinning in Melbourne in de McLaren. Toen dit boek ter perse ging, bleef dat de laatste overwinning van David in de Formule 1, en het zal waarschijnlijk zijn laatste worden.

	Damon Hill vatte het samen: 'Lewis kwalificeerde zich goed en hij reed briljant. Hij stond aan het scherpe einde in zijn eerste Grand Prix en was competitief met zijn teamgenoot - echt heel goed. ' Hill was natuurlijk de laatste wereldkampioen in de Formule 1 van Groot-Brittannië en hij gaf toe dat hij Lewis had zien rijden; genoeg om zelfs hem ervan te overtuigen dat de jongen had wat nodig was om hem te volgen. Hij was vooral onder de indruk van zijn briljante start: 'Het gewicht van de verwachting was enorm voor Lewis en het leek mij dat hij helemaal geen teken van zwakte vertoonde. Hij was er vanaf het eerste moment bij. Zijn start was gewoon een klassieker, fantastisch, die beweging in de eerste bocht trok. Het was een moedige, maar toegewijde inhaalmanoeuvre.

	'Het is heel, heel gemakkelijk voor iemand in hun eerste Grand Prix om daar een hasj van te maken, maar hij zag er nooit uit alsof hij verbaasd was over wat hij aan het doen was - hij deed het gewoon en het kwam los. En toen hij voor Fernando [Alonso] stond, kon je zien dat hij echt de hele weg gebruikte. Hij stond recht tegen de muur en ging de haarspeldbocht aan de achterkant van Melbourne in en hij gebruikte de hele weg bij de uitgang.

	'Hij duwde, hij was zelfverzekerd en zag er nooit haveloos uit. Het was goed. Hij zag er erg blij uit op het podium. Ik denk dat hij wist dat hij het verdomd goed had gedaan. Hij was in de race aan het scherpe einde in zijn allereerste Grand Prix en competitief met zijn teamgenoot. Geweldig - echt heel goed! '

	Voormalig Groot-Brittannië hoopt dat Jenson Button een frustrerend weekend heeft gehad in zijn Honda en 15e eindigde in Melbourne. Hij had tenminste de goede gratie om de man te feliciteren die zijn plaats had ingenomen als de nieuwe idool van de natie in de Formule 1: 'Hij heeft fantastisch werk geleverd. Lewis had een geweldige eerste race en had het geluk om in een goede auto te rijden, maar het valt niet te ontkennen dat hij geweldig werk heeft geleverd. '

	Lewis was tevreden met zijn weekendwerk in Australië en het resultaat maakte hem enthousiast met nieuw zelfvertrouwen - hij kon nu voorspellen dat hij ooit Formule 1-kampioen zou worden, hoewel bescheidenheid hem verbood te zeggen dat dit in zijn eerste seizoen zou zijn. Hij gaf toe dat hij van elk moment van het grote debuut had genoten: 'Formule 1 is de grootste uitdaging die ik ooit heb gehad. Ik ben erg competitief en winnen is wat ik wil doen. Mijn droom is om te winnen en wereldkampioen te worden. Drie jaar is een goed moment om mijn doel, een wereldtitel, te behalen. '

	Zijn derde plaats bleek de beste debuutprestatie van een Britse racer in 41 jaar te zijn sinds Mike Parkes de tweede plaats behaalde in de Franse Grand Prix. Lewis eindigde 11,3 seconden achter Alonso, die op zijn beurt 7,2 seconden achter de vliegende Fin zat. Zijn resultaat betekende dat hij ook de eerste Formule 1-groentje was geworden die een podiumplaats claimde sinds Jacques Villeneuve in 1996, maar vergeet niet dat de Canadees al een eerdere race-stamboom had in de Amerikaanse Indy Car-serie. Om eerlijk te zijn, Raikkonen claimde ook een record: de eerste coureur worden die won in hun eerste race voor Ferrari sinds Nigel Mansell in 1989. Het was ook de eerste race in de geschiedenis van het Wereldkampioenschap (uiteraard afgezien van de all-time opener in 1950) toen alle drie de podiumfinishers hun debuut maakten voor hun team.

	De Fin pakte de maximale 10 punten en leidde de coureurstitel met Alonso op acht. Lewis had zijn eerste Grand Prix-punten verzameld in zijn eerste race, maar slechts weinigen zouden hem hebben gesteund om met die zes punten derde te worden in de race voor het kampioenschap.

	Mark Sharman, hoofd van ITV Sport, was begrijpelijkerwijs ook opgetogen over Hamilton's prestatie in Melbourne. Hij wist dat dit meer kijkcijfers zou betekenen tijdens het seizoen als Lewis zijn uitstekende start zou kunnen behouden en zei dat het hem ervan had overtuigd dat de 22-jarige zeker voorbestemd was om het volgende Britse sporticoon te worden: 'Als Lewis races begint te winnen, zal hij wordt binnen de kortste keren de grootste sportster van Groot-Brittannië. Hij behoort tot een nieuwe generatie jonge sporters zoals Theo Walcott en Amir Khan, die een verademing zijn, en hij is enorm opwindend. '

	Voormalig Formule 1-coureur Mark Blundell, nu werkzaam als ITV's belangrijkste analist, was het daarmee eens en sprak ook de mening uit dat Lewis op weg was om een superster te worden met McLaren: 'Dit is een outfit van meerdere miljoenen ponden ... Al hun werk en alle verwachtingen van de sponsors rusten op Lewis 'schouders. Hij is de eerste zwarte coureur, hij kwam met veel verwachting, nadat hij vorig jaar de GP2-serie won, maar we hebben het alleen over een geweldige nieuwe coureur. Dit is een sport die vorig jaar een superster verloor in Michael Schumacher, en mensen vragen zich af of we misschien de vervanger hebben gevonden. '

	Lewis zei hoeveel hij van de race had genoten en hulde aan de inspanning van zijn mechanica en technische ondersteuning: 'Ik ben absoluut extatisch - het resultaat van vandaag is meer dan ik ooit had durven dromen tijdens mijn debuut in de Grand Prix. Een grote dank aan het team dat zo hard heeft gewerkt tijdens de winter om ervoor te zorgen dat ik zo goed mogelijk voorbereid was. Ik maakte een goede start, maar de BMW's waren snel van de lijn en Kubica slaagde erin voorbij te komen. Er was geen ruimte aan de binnenkant, dus ik ging aan de linkerkant en slaagde erin om zowel Kubica als Fernando uit te remmen toen ik de eerste bocht in kwam om de derde plaats te pakken. De race was intens en ik werkte heel hard. Ik heb een paar fouten gemaakt, maar niets belangrijks en ik heb echt genoten. Het was geweldig om de race een paar ronden te leiden, maar ik wist dat het maar tijdelijk was. Fernando kwam langs me bij de tweede pitstop omdat hij wat langer buiten kon blijven en ik wat tijd verloor achter de achterblijvers. We hebben nu veel werk voor de boeg met de test in Maleisië en de rest van het seizoen, maar het lijdt geen twijfel dat we kunnen voortbouwen op wat er vandaag is bereikt. '

	Fernando Alonso beweerde opgetogen te zijn met zijn McLaren-debuut en zei dat het een mijlpaal had neergezet: 'Wat een geweldige manier om het seizoen en mijn carrière als McLaren Mercedes-coureur te beginnen! Het is natuurlijk altijd beter om te winnen, maar Kimi Raikkonen was vandaag een beetje sneller dan wij. Ik ben echter erg tevreden. Mijn start was een beetje vreemd, met beide BMW's die erg snel van de lijn kwamen en ik het zo druk had met het verdedigen van mijn lijn tegen Heidfeld aan de buitenkant dat ik hem niet voor kon blijven. Ik stond toen een tijdje achter Lewis en concentreerde me gewoon op het bijhouden van hem en soms zakte ik terug om de auto te laten afkoelen. Ik pakte de tweede plaats na de tweede pitstop omdat ik nog twee ronden buiten kon blijven.

	'Oorspronkelijk was het bedoeld als een ronde, maar omdat ik achter Lewis zat, heb ik genoeg brandstof kunnen sparen voor nog 1 ronde. We zullen nu hard blijven werken om ons de beste kans te geven om Ferrari te verslaan tijdens de Grand Prix van Maleisië. '

	Ron Dennis gaf toe dat hij tevreden was met het showen van zijn twee coureurs, maar typisch door zijn perfectionistische ijver, was teleurgesteld dat hij niet had gewonnen: 'Natuurlijk kwamen we zoals altijd naar Australië om te winnen, maar een ietwat onverwachte strategie van BMW was erg verstorend voor ons ras. Na Heidfelds eerste pitstop was het gat gewoon te groot om het realistisch te dichten en de extra range van onze strategie werd vervolgens verspild.

	'Beide coureurs hebben uitstekend werk geleverd, waardoor we een nipte voorsprong hebben in het constructeurskampioenschap. Een speciale dank gaat uit naar het testteam en het personeel van het McLaren Technology Center, die zo hard hebben gewerkt tijdens de winter en zo veel hebben bijgedragen aan de onberispelijke betrouwbaarheid waar we het hele weekend van hebben genoten. De komende Maleisische test zou ons alle kansen moeten geven om het concurrentievermogen van onze auto's verder te verbeteren. '

	Norbert Haug, wedstrijdleider van McLaren's motorpartner Mercedes-Benz, nam de tijd om zowel Alonso als Lewis een blijk van vertrouwen te geven en zei: 'Het seizoen begon goed met Fernando en Lewis die 14 punten scoorden op hun debuutrace. Fernando liet met zijn prestatie precies zien waarom hij de dubbele wereldkampioen is, terwijl Lewis een perfecte start maakte van zijn Grand Prix-carrière en het vertrouwen dat we de afgelopen 10 jaar in hem hebben absoluut waardig is gebleken. '

	Een interessante zijbalk bij de Australische Grand Prix van 2007 is dat twee andere coureurs hun debuut in de Formule 1 maakten - Heikki Kovalainen en Adrian Sutil. Sutil wordt beschouwd als een van de coureurs die Lewis in de komende jaren zou kunnen pushen als hij de juiste auto krijgt - hij zou 17e eindigen in Melbourne. Maar de ervaringen van Kovalainen daar vatten samen hoe briljant Lewis deed om als derde te eindigen, en hoe competitief en meedogenloos relatief falen wordt ontvangen binnen de Formule 1.

	De 25-jarige Fin was gepromoveerd van testrijder om Fernando Alonso bij Renault te vervangen na de overstap van de Spanjaard naar McLaren. Maar hij draaide in zijn 40e ronde in de Jones Chicane, waardoor hij een plaats verloor van Felipe Massa. In het begin van de race liep hij vervolgens verschillende keren wijd, waarbij hij als tiende eindigde, en kreeg een publieke liquidatie van Renault-teamchef Flavio Briatore, waarbij de meedogenloze Italiaan zijn debuut omschreef als 'onzin'.

	Ondertussen gonsden de telefoonnummers en websiteforums in het VK na het oogverblindende debuut van Lewis. De BBC veroorzaakte een golf van reacties op de 606-site na te hebben verklaard: 'Gezien het feit dat de McLaren comfortabel de op een na snelste auto in Melbourne was - en slechts één van de snellere Ferrari's met een schreeuw aan de voorkant kwam na de problemen van Felipe Massa tijdens de kwalificatie - derde gaat over waar Hamilton had moeten eindigen. Veel opmerkelijker was zijn prestatie in vergelijking met teamgenoot Fernando Alonso.

	'Dit is de beste allround coureur ter wereld, een dubbele wereldkampioen. Iemand die vorig jaar het opnemen en verslaan in een regelrechte strijd Michael Schumacher - die sommigen beschouwen als de beste ooit en die zeker de beste van zijn generatie was.

	'Toch had Hamilton het lef om de illustere Spanjaard bij de start langs de buitenkant te passeren en hem hard te laten werken voor de rest van de race. Je zou op de ene hand kunnen rekenen op het aantal coureurs dat Alonso dat in dezelfde auto zou kunnen aandoen, laat staan op hun debuut in de Grand Prix. Hij heeft zijn stempel gedrukt in een vrij nadrukkelijke stijl en het lijdt geen twijfel dat Alonso, en de rest van het Formule 1-veld, dit zullen hebben opgemerkt. '

	De opmerkingen brachten Formule 1-fan Graham Parkin ertoe om te zeggen: 'Ik had het geluk om Lewis vorig jaar in de GP2 op Silverstone te kunnen zien en me een manoeuvre te herinneren die verrassend veel deed denken aan de manoeuvre die hij deed bij de start in Melbourne toen hij voorbijging. Alonso. Het enige verschil op Silverstone was dat hij erin slaagde drie auto's te passeren op een bocht die je zogenaamd niet kunt inhalen. Voor de rest van de race ontving hij vervolgens een staande ovatie voor elke ronde die hij voltooide.

	'Ik denk niet dat ik ooit een situatie heb meegemaakt waarin er meer belangstelling was voor de' warming-up'-race dan het eigenlijke hoofdevenement, de Formule 1. Iedereen had het over Hamilton en hoe iemand een groot talent zou missen als hij niet binnen twee jaar in een Formule 1-auto zat. Hij is de grootste hoop van het VK op nog een kampioenschapswinnaar. '

	Kartingfanaat Alan Dove zei dat het tijd werd dat Lewis zijn terechte toejuiching ontving: 'Het is leuk om te zien dat eindelijk iedereen getuige is van hoe goed Lewis Hamilton is! De Britse kartscene prijst al meer dan 10 jaar zijn lof. Ik racete met het kind toen ik 10 was en hij was een absoluut genie. Ik zou zelfs willen zeggen dat hij niet echt veel is verbeterd sinds hij 10 was… hij is altijd zo goed geweest! '

	De uitstekende website, grandprix.com, vatte Lewis 'display in stijl samen door het te vergelijken met een Hollywood-filmdebuut:' Lewis Hamilton begon rechtstreeks vanuit Hollywood. Hij liep weg van de lijn en was zich ervan bewust dat Robert Kubica, een rivaal van Lewis ', die eruitziet als een van die Noordse schurken die Bruce Willis in de 94e minuut van de film zou hebben neergeschoten, naast hem stond. Erger nog (teruggebracht tot slow motion), Kubica kwam vooruit en schakelde over voor onze held.

	'Lewis deed wat Sylvester Stallone zou hebben gedaan en draaide het stuur naar links en vloog rond de buitenkant in een elegante boog, waarbij hij niet alleen de kwaadaardige Poolse slechterik (die eigenlijk een heel aardige kerel lijkt) te passeren, maar ook de dubbele wereldkampioen Fernando Alonso om de derde plaats te pakken. (Cue roerende muziek).

	'We keken naar de geboorte van een nieuwe ster terwijl Lewis Hamilton Fernando Alonso op afstand hield in de beste tradities van striphelden van weleer. De dubbele wereldkampioen werd tijdens zijn debuut in de Grand Prix tegengehouden door de dappere jonge kerel. Mensen in krantenkantoren over de hele wereld zonder interesse in de Formule 1 begonnen op te vrolijken. Dit was een nieuwsbericht. Lewis was op weg naar de voorpagina van Sports Illustrated en volgde het pad dat onlangs door de mediajungle was uitgesneden door Danica Patrick.

	'Het was het meest indrukwekkende debuut in de Formule 1 in meer dan 10 jaar. Hell, dat is onzin! Dit was veel indrukwekkender dan wat Jacques Villeneuve deed in 1996, omdat hij veel meer ervaring had met grote, krachtige auto's toen hij de Williams naar de tweede plaats bracht in Melbourne. '

	Geweldig spul ... Nu hoefde Lewis alleen maar te blijven bewijzen dat hij de groeiende bewondering en hype waard was, dat zijn derde plaats in Melbourne geen toevalstreffer was - hij was het echte werk. Hier was de nieuwe koelbloedige Schumacher gemengd met een liberale besprenkeling van het avontuur van die legendarische waaghals Senna. Hij had nu drie weken de tijd om na te denken over zijn aanvankelijke succes en zich in te spannen voor een nieuwe test aan de andere kant van de wereld. Sepang, in Maleisië, wachtte reikhalzend op de jonge ster, maar zou hij ongedeerd overleven en zijn kalmte behouden in de hitte en vochtigheid van een circuit gebouwd op land dat vroeger een jungle was?


 

	HOOFDSTUK 8

	
		HET RUMBLE IN DE JUNGLE



	 

	Toen hij op 8 april 2007 in Sepang de tweede Grand Prix van zijn leven naderde, was het heet voor Lewis Hamilton. Als Melbourne een relatief gemakkelijke kennismaking was geweest met de hoge stress van autoracen op het hoogste niveau, en gezien het feit dat er tijdens zijn debuutrace weinig van hem werd verwacht, was het nu een heel ander verhaal in de vochtigheid van Maleisië. Nu wist de hele wereld dat Ron Dennis en McLaren zich hadden verstopt en een fenomeen hadden gekweekt, en dat Lewis Hamilton geen traditionele jongeman was die in het Formule 1-inferno werd gegooid. Nee, hier was iemand die het virtueel voltooide artikel was voordat hij zelfs maar goed was begonnen. Een eenmalige die de hype niet alleen kon waarmaken, maar ook overtreffen.

	Sepang was een goed voorbeeld van hoe Formule 1-circusdirecteur Bernie Ecclestone de ontwikkeling van de sport voor ogen had. De baan was in 1999 speciaal aangelegd op oerwoud. Het was een zinderend, glanzend circuit - de eerste van de nieuwe generatie ultramoderne, hightech circuits van de Formule 1. Het maakte ook deel uit van de poging van de Maleisische regering om rijkdom naar het land te brengen: halverwege de jaren negentig bepaalde de premier, dr. Mahathir Mohamad, dat Maleisië tegen 2020 een volledig geïndustrialiseerde natie zou zijn. Hij besloot dat de beste manier om dit te bereiken via de autohandel zou zijn.

	De grootste oliemaatschappij van het land, Petronas, begon zwaar te investeren in de Formule 1 toen Sauber en het nationale autobedrijf van Maleisië, Proton, Lotus Engineering kochten. Dr. Mohamad gaf opdracht om een Grand Prix-baan aan te leggen als onderdeel van de visie en niet zomaar een baan. Samen met Bernie Ecclestone wilde hij een circuit in een nieuwe stijl creëren dat de wereld jaloers zou maken op het gebied van faciliteiten en technologie. Op slechts 3,2 km van Kuala Lumpur stelde het circuit niet teleur - de combinatie van lange rechte stukken met hoge snelheid en krappe bochten maakte het een uitdaging voor coureurs. Inhalen was mogelijk, maar je moest eersteklas zijn om het circuit onder de knie te krijgen.

	Die vochtige zondag zou het circuit van de toekomst de coureur van de toekomst verwelkomen. Lewis Hamilton arriveerde de donderdag voor de race in zinderende hitte en was verrast door de interesse in hem. Zijn incognito levensstijl behoorde nu tot het verleden; iedereen in Sepang vroeg naar hem. De belangstelling kwam niet alleen uit het VK - de Amerikanen en de Duitsers wilden ook graag alles leren wat ze konden, net als zijn gastheren in het Verre Oosten. Er was veel vraag naar hem. Zijn derde plaats in Melbourne zorgde ervoor dat dit het geval zou zijn, maar zijn persoonlijkheid en gemakkelijke charme waren ook een enorme aantrekkingskracht voor een pers en Formule 1-aanhangers die tijdens de hoogtijdagen van Schumacher op afstand waren van de coureurs.

	Het jonge zwarte Britse wonderkind vormde een welkome antithese tegen de ijskoude arrogantie, sommigen zeggen misschien gebrek aan ziel, van de Duitser. Lewis daarentegen was zeer aanspreekbaar en goedlachs; hij was gastvrij en vooral nuchter. Het was een opmerkelijke landshift in de wereld van de Formule 1 en het was al in de tweede Grand Prix van het seizoen duidelijk.

	Lewis werd gevraagd hoe hij zich voelde bij zijn aankomst: kon hij zijn succes in Melbourne evenaren, of gaf hij toe dat het misschien maar een toevalstreffer was geweest? Zijn antwoord was veelzeggend: hij zei dat hij niet in Sepang was om de cijfers te verzinnen, nee, hij was hier om te winnen: 'Er is geen haast want er zijn nog 16 races over. Maar ik ben hier om te winnen en of het nu het eerste weekend of het laatste is, als ik er maar eentje binnen krijg, dan zal ik blij zijn. Van wat ik van de baan had gezien voordat ik aankwam voor de test, vond ik dat het een geweldig circuit leek en ik werd niet teleurgesteld. Door de indeling bouw je een mooi ritme op, waarbij alle hoeken in elkaar overlopen. Hij is ook erg breed, wat volgens mij tot spannende races zal leiden. '

	En hoe ging hij om met zijn nieuwe roem? Hij gaf toe: 'Ik ben er nog steeds ontspannen over, maar het is een beetje als een uittredingservaring. Het is alsof ik daar naar mezelf zit te kijken. Gisteren zag ik in de stad een grote poster van mezelf. Het is een beetje raar met alle aandacht. '

	Natuurlijk had hij een natuurlijk nadeel ten opzichte van Alonso en de meeste andere coureurs op Sepang: behalve de vorige week testen, had hij nog nooit over de baan gereden. Het zou hetzelfde verhaal zijn als ze uiteindelijk in Amerika aankwamen. Natuurlijk had hij een idee hoe het zou zijn van zijn tijd in de McLaren-simulator bij Woking, maar zijn enige ervaring uit de eerste hand was tijdens het testen, terwijl Alonso bijvoorbeeld in 2005 in Maleisië had gewonnen en tweede was achter Giancarlo. Fisichella in 2006. Ja, hij was duidelijk in het nadeel, maar maakte hij zich zorgen? Zondagavond eindigde hij op de tweede plaats van zijn teamgenoot, met nog eens 8 punten op zak in de titelrace. Zoals Murray Walker zou kunnen zeggen… opmerkelijk.

	Lewis was tevreden met de manier waarop het ging tijdens de training en vond dat hij goed was geacclimatiseerd: 'Dit is mijn eerste Grand Prix van Maleisië, maar ik heb het circuit goed leren kennen tijdens de test van vorige week. De hitte en vochtigheid zijn zoals ik had verwacht en waarvoor ik heb getraind. De training vandaag was vrij eenvoudig en we hebben verdere stappen gezet. De circuitomstandigheden veranderen voortdurend, waardoor het een uitdaging is om de juiste balans te vinden. Ik kijk er naar uit om morgen te kwalificeren. '

	In de kwalificatie had Ferrari's Felipe Massa de pole veroverd na een schitterende laatste ronde. De Braziliaan maakte zijn kwalificatiefout in Melbourne goed door 1: 35.043 te klokken, 0,267 seconden voorsprong op Alonso. Raikkonen werd derde in 1: 35.479 en Hamilton vierde in 1: 36.045. Als illustratie van hoe voortreffelijk Lewis reed, waren zijn veel meer ervaren mede-Britten David Coulthard en Jenson Button respectievelijk dertiende en vijftiende op de grid, zondag.

	Na de kwalificatie gaf hij toe dat hij wat rustiger was geworden omdat de regen begon te vallen; dat hij mogelijk nog beter had kunnen doen, maar niet op een nat circuit wilde gokken. Hij zei: 'Het ging best vlot. Ik denk dat de auto het goed heeft gedaan en we kijken uit naar de race. Ik ben optimistisch over de race en ik sta aan de schone kant van de baan. De auto werkt goed en ik denk dat we twee auto's op de eerste rij hadden kunnen hebben. Toen ik echter bij bocht 7 kwam, was het een beetje gaan spugen met regen. Ik had dit vorige week bij de test meegemaakt en wist dat het glad zou kunnen zijn, dus heb ik een klein beetje afgenomen. '

	In de race leverde hij opnieuw een goed vertoon van afgemeten, volwassen rijgedrag, finishte in 17,5 seconden en werd tweede van Alonso. Dit was de eerste overwinning van de Spaanse aas voor McLaren en verhief hem boven Kimi Raikkonen in de titelrace; het was ook de eerste overwinning van het team sinds Japan in 2005. Hamilton hield een late uitdaging van Raikkonen af om zijn tweede opeenvolgende podiumoptreden te bevestigen. Nadat hij in de eerste ronde van de vierde naar de tweede ronde was gegaan, zag Lewis ook een vastberaden Felipe Masa af. De Braziliaan had in ronde zes geprobeerd Lewis voorbij te rijden, maar schoot de bocht voorbij, gleed van de baan en eindigde als vijfde.

	De McLaren 1-2 finish was een nadrukkelijke intentieverklaring aan Ferrari na hun overwinning in Melbourne. Ferrari gaf zelf toe dat ze een snellere auto hadden, maar hun coureurs waren niet geëvenaard van Alonso en Lewis. Achteraf, misschien voorspelbaar, gezien de hitte en vochtigheid, was Lewis leeg, maar nog steeds coherent en logisch in wat hij zei. Hij gaf toe dat het gemakkelijk de zwaarste race en uitdaging was die hij ooit had meegemaakt: 'Ik heb mijn positie een groot deel van de tijd verdedigd en ik ben zo blij dat ik zowel Felipe als Kimi achter me heb kunnen houden. Het was echter hard werken en het was zo heet in de cockpit. Ik maakte een goede start en kon langs Felipe en Kimi komen om tweede te worden. Op een gegeven moment viel Felipe aan en ging uiteindelijk een beetje van de baan af, en ik kon de tweede houden. Kimi was tegen het einde aan het vangen omdat ik een beetje worstelde met de balans, maar wat een race! Ik heb nu ervaring met racen in deze omstandigheden en zal volgend jaar nog beter voorbereid zijn.

	'Om twee Ferrari's achter je te zien, twee rode klodders in de spiegel, wetende dat ze lichter waren gestart dan jij en sneller waren dan jij ... Ik moest blijven pushen tot de laatste ronde en geen fouten maken. Ik moest op mijn tong bijten en zo diep mogelijk graven, en toch de energie bewaren die ik had en de auto tot het einde trekken. Verdedigen is 10 keer moeilijker dan iemand proberen in te halen als je twee mannen hebt die lichter zijn op brandstof en misschien iets sneller. Ik kijk nu uit naar Bahrein. Felicitaties aan Fernando, heel goed gedaan. '

	Nog voordat de auto's in de vrachtwagens waren gepakt, plande Ron Dennis ook vooruit naar Bahrein. Hij nam de tijd om een paar woorden te zeggen over Hamilton's tweede plaats: 'Lewis blijft demonstreren waarom hij het enthousiasme van ons allen die de afgelopen jaren met hem hebben gewerkt, heeft gerechtvaardigd.'

	Bahrein was slechts een week na Sepang, waardoor Lewis weinig tijd had om te herstellen van de beproeving van Maleisië. Een ander nieuw, hi-tech circuit, de Manama - gelegen in woestijnland in Sakhir - werd ontworpen door de eigen architect van de Formule 1 met als doel de sport open te stellen voor het Midden-Oosten. In 2004 werd Bahrein het eerste land in de regio dat een Formule 1 Grand Prix organiseerde en het duurde niet lang voordat Lewis acclimatiseerde. Maar nogmaals, hij was er geen onbekende in: dit was inderdaad het circuit waar hij een van zijn beste resultaten ooit had behaald voordat hij bij de Formule 1 kwam. In december 2004 won hij de allereerste Bahrein F3 Superprix na een elfde start op de grid. In een fantastische rit klom hij tegen het einde van de eerste ronde naar de vierde plaats en in de laatste ronde snelde hij langs zijn twee belangrijkste rivalen, Nico Rosberg en Jamie Green, om de overwinning te pakken.

	De herinnering aan die race gaf hem hoop dat hij zijn glorieuze run kon herhalen. Net als in Maleisië toonde hij een ongelooflijke koelte in verzengende hitte. Die maanden van fitnesstraining in Woking hadden duidelijk zijn vruchten afgeworpen - zijn lichaam had een opmerkelijk herstelpercentage laten zien van een week daarvoor, toen hij duidelijk uitgeput was na het beëindigen van zijn werk in Sepang.

	Toen ze weer aan de slag gingen in Bahrein, uitte zijn vader Anthony zijn eigen opwinding en bezorgdheid over Lewis 'start van zijn Grand Prix-carrière. Die tweede plaats in Maleisië had hem ook de eerste man gemaakt die in de eerste twee races in de top drie eindigde sinds een andere Brit, Peter Arundell, dat in 1964 deed. En dat zette Anthony ertoe aan te zeggen: 'Ik ben bang wat er gaat gebeuren. gebeuren volgende. Het is gek.'

	Opnieuw stond Lewis in het middelpunt van de aandacht voor de wereldmedia die zich in de woestijn hadden verzameld. En hij liet ze niet in de steek - hij gaf een zelfverzekerde soundbite toen hem werd gevraagd wat ze van hem konden verwachten: hij wilde geschiedenis schrijven door de eerste man ooit te worden die drie opeenvolgende podiumplaatsen in de Formule 1 wist te behalen. En nee, hij sloot de mogelijkheid niet uit om zijn derde race te winnen. Jenson Button, de vorige Britse jongen met blauwe ogen, had 113 starts nodig om zijn eerste overwinning te behalen, maar Lewis was er stilletjes van overtuigd: 'Ik push en werk zo hard als ik kan. Het kan dit weekend zijn, het kan de laatste race van het jaar zijn; het kan volgend jaar zijn.

	'Tot dusver heb ik geen fout gemaakt. Maar we maken allemaal fouten als we proberen de auto door alles heen te krijgen en onszelf te verbeteren. Als je de auto tot het uiterste drijft, is het onvermijdelijk dat je fouten gaat maken en dat zal ooit gebeuren. '

	De oefening ging goed, want Lewis 'griezelige vaardigheid om zich snel aan te passen aan elk circuit ging snel door. Na een aantal vaste ronden grip te hebben gekregen op het circuit van Sakhir, zei hij: 'Het was een positieve sessie vandaag. In de eerste training was de baan erg vies en glad, dus het had geen zin om te veel tijd te besteden aan het kijken naar de set-up. In de tweede sessie begonnen we met het finetunen en voltooiden we een aantal lange runs. Ik denk dat ik sneller en consistenter was dan voorheen op de lange termijn, wat positief is en er komt zeker nog meer. We hebben nu nogal wat gegevens om naar te kijken, maar tot nu toe zo goed. '

	Tot dusverre, zo goed inderdaad! Lewis was derde in het rijdersklassement, vier punten achter Alonso en Raikkonen, en McLaren leidde het teamklassement met 32 punten, negen voor Ferrari. Kon hij zijn dynamische start behouden? Kwalificatie suggereerde van ja, dat zou hij kunnen. Massa zou opnieuw de pole pakken, maar Lewis kwalificeerde zich ook voor het eerst in zijn carrière op de eerste startrij. Het was veelbetekenend dat er ook zware wenkbrauwen en gemompel van Alonso waren - de rookie was voor het eerst de dubbele wereldkampioen, zijn senior bijrijder, voorbijgestreefd, en hij had dat in dezelfde auto gedaan. Dit was een keerpunt in zijn relatie met Alonso. Terwijl de Spanjaard graag meeging met zijn minder ervaren teamgenoot, keek hij hem nu voor het eerst met andere ogen aan - met tegenzin en mogelijk ook angst.

	Na de kwalificatie was Lewis onvermijdelijk op een hoogtepunt: 'Mijn derde race in de Formule 1 ingaan en op de eerste rij komen, is geweldig. Maar de ronde was niet zo geweldig. Eerder in de sessie had ik betere ronden. De kwalificatie is zwaar, erg intens, en je moet absoluut alles uit de kast halen in die laatste vliegende ronde. De wind verandert altijd - soms is er wind in de rug, soms zijwind. Ik voel me redelijk ontspannen over wat er tot nu toe is gebeurd. Het voelt natuurlijk aan. Ik ben blij te zijn waar ik ben. Maar de race zal zwaar worden. De eerste bocht is hier altijd lastig; het is zo'n krappe hoek.

	'Maar ik ben hier eerder geweest en voel me wat comfortabeler op het circuit. Ik weet zeker dat we morgen een sterke race zullen hebben. '

	Maar hij deed het beter dan dat. Tegen het einde van de race van zondag was hij mede-leider in de strijd om de titel van de coureur. Massa pakte de eerste plaats van pole in zijn Ferrari voor de derde overwinning van zijn carrière, maar Lewis was tweede, slechts 2,3 seconden achter de Braziliaan, met Raikkonen derde, 8,5 seconden achter Lewis. Een radeloze Alonso eindigde als vijfde. Het resultaat betekende dat hij, Raikkonen en Lewis nu allemaal op 22 punten stonden, samen aan de kop van het kampioenschap.

	Lewis erkende zijn plaats in de recordboeken: 'Ik ben erg tevreden met het resultaat van vandaag. Drie van de drie keer op het podium zijn geëindigd is fantastisch. We hebben het gat naar Ferrari definitief gedicht en ik weet dat iedereen hard zal blijven pushen om nog meer te verbeteren op tijd voor de Spaanse Grand Prix.

	'Ik kon Felipe bijhouden in de eerste stint, maar ik had echt moeite met de balans van de auto in de tweede. Ik had veel onderstuur en kon niet zo laat remmen als ik had gewild. Maar na de tweede pitstop - toen ik overging op harde banden - kon ik weer pushen. Ik heb echt genoten van de race vandaag en met nog een paar ronden had ik Felipe misschien kunnen uitdagen voor de leiding. '

	Alonso probeerde een dapper gezicht te geven aan wat een slecht resultaat voor hem was geweest, de auto de schuld te geven en te zeggen dat hij alles goed zou maken wanneer ze de volgende stop van de tour bereikten: Barcelona in zijn Spaanse thuisland: 'In zekere zin voel ik me gelukkig want ik kwam weg met vier punten en ik leid nog steeds het kampioenschap, wat belangrijk is. Dit was geen geweldige race voor mij, maar deze dingen gebeuren. Ik worstelde met het tempo en de algehele grip, wat betekent dat je de auto niet zo goed kunt besturen als je zou willen. Je begint de race altijd in de overtuiging dat je kunt winnen, maar na zes of zeven ronden wist ik dat het moeilijk zou worden. Ik kon de Ferrari's en Lewis niet bijhouden en moest uiteindelijk genoegen nemen met de vijfde plaats.

	'Ik kijk nu uit naar de komende weken waarin we allemaal hard zullen werken om de auto op tijd verder te verbeteren voor mijn thuis Grand Prix in Barcelona.'

	Ron Dennis probeerde het vuur weg te nemen door niet te veel van Lewis 'briljante prestatie te maken:' Hoewel het geen perfecte dag was, kunnen we Bahrein verlaten als leider van beide kampioenschappen, wat een geweldige prestatie is voor het team. Fernando worstelde een beetje met de balans van zijn auto en we zijn er nooit echt in geslaagd om zijn set-up te perfectioneren. Lewis was comfortabeler met zijn auto en had een geweldige race. '

	Het werd tijd voor een pauze in het hectische schema. Lewis en het McLaren-team vlogen kort na de race op 15 april uit Bahrein terug naar Engeland. Hij had nu bijna een maand weg van het circuit tot de race van Barcelona op 13 mei. Maar dit was absoluut geen maand vrij. Het was tijd om naar huis te gaan en een paar dagen te ontspannen, en dan terug te gaan naar Woking voor meer training en testen op de auto.

	Alonso had het ook druk - herstellende van de schok van geslagen te worden door zijn nummer 2. Hij keerde terug naar Spanje om zijn wonden te likken en besloot dat hij opnieuw de beste hond zou zijn als de strijd zou hervatten op het Circuit de Catalunya.

	Een half uur ten noorden van de stad Barcelona, was het circuit in 1991 geopend en had het al een goede plek in het hart van Alonso. Daar had hij in 2006 de race in zijn Renault gewonnen en benaderde hij het evenement van 2007 met veel vertrouwen. Hij juichte ook de veranderingen toe die in het circuit voor 2007 werden aangebracht: er was een strakke chicane toegevoegd om inhalen te helpen door auto's door de laatste bocht te vertragen: 'Ik zal de laatste twee bochten missen, want als coureur geef ik de voorkeur aan bochten op hoge snelheid, die zijn leuker om in te rijden. Het zou ons echter in staat moeten stellen om een goede slipstream op het rechte stuk te krijgen en te proberen in te halen op de eerste bocht, wat altijd een goede zaak is.

	'Een van de nadelen van Barcelona is dat inhalen altijd erg moeilijk is geweest, aangezien de twee bochten die naar het rechte stuk leidden altijd erg hoge snelheden waren, en het moeilijk was om een sleepboot te krijgen en dicht bij de man voor te komen. Dit gaat nu veranderen. '

	Hij maakte ook duidelijk dat hij niet verwachtte dat Lewis Hamilton er een zou krijgen op zijn thuisgebied, en beweerde dat de komende maand hem had geholpen om over de teleurstelling van Sakhir heen te komen. Hij zei: 'De race in Bahrein was niet geweldig voor mij, maar we hebben eerder deze week een sterke test op dit circuit gehad en we hebben begrepen hoe de auto presteert op het Circuit de Catalunya en de veranderingen in de lay-out.'

	Toen Lewis aankwam voor werk in Barcelona, leek het hem niets te kunnen schelen wat Alonso in het openbaar dacht of zei. De jarenlange training onder het McLaren-regime hadden hem geleerd dat de enige focus die er toe deed, op jezelf lag. Toen de oefening begon, was hij zijn gebruikelijke benaderbare zelf, hoewel hij toegaf dat het roemspel hem had verrast. De verandering in zijn eigen fortuin was duidelijk geworden toen hij tijdens de pauze tussen Bahrein en Barcelona enige tijd doorbracht in zijn ouderlijk huis in Tewin, Hertfordshire. Hij gaf toe: 'Het was vreemd om terug te gaan naar wat mensen omschrijven als een' beroemdheid '. Toen ik thuiskwam, waren er fotografen buiten mijn huis. Ze zijn daar van acht uur 's ochtends tot zes uur' s avonds, gewoon zittend in hun auto. Het is echt raar, maar je kunt er niet veel aan doen.

	'Gelukkig voor mij heb ik niet zomaar naar de top geschoten, en er komen niet elke dag honderden mensen naar me toe. Beetje bij beetje merken mensen me op straat op. '

	Hier was een jonge man die je ter harte zou kunnen nemen. Er was niet het gebruikelijke geklaag over de nadelen van een ster zijn, gewoon een comfortabele acceptatie dat als je op grote schaal in de belangstelling staat, het acceptabel is. Het was een voorbeeld dat sommige 'sterren' zeker goed zouden doen om te volgen: Piers Morgan vertelde me eens dat het ding dat hij het meest verafschuwde aan beroemdheden was toen ze klaagden over gefotografeerd worden en ondervraagd werden over hun leven. Het was allemaal een essentieel onderdeel van het celebrity-pakket. Als ze de hitte niet konden verdragen, moesten ze de keuken uitkomen - en scherp. En het is een mening die ik volledig onderschrijf.

	Over sterren gesproken, de meganamen uit de Formule 1 uit het verleden stonden in de rij om de jongere te groeten terwijl de praktijk in Barcelona opdoemde. Autosportlegende Sir Jackie Stewart leidde de weg: 'Hij rijdt natuurlijk voor een van de beste teams ter wereld op dit moment met een competitieve auto, maar hij heeft niettemin meer kunnen bereiken in een kortere tijd dan elke coureur die ik ooit heb gezien in de Formule 1.

	'Het is niet eenvoudig om in de Formule 1 te komen en de grote talenten aan te vallen die er zijn. Dat een nieuwe coureur dat zo consequent doet en niet het soort fouten maakt dat nieuwe coureurs gewoonlijk maken, is op zich al een opmerkelijke prestatie.

	'Het is niet ongebruikelijk dat een coureur het in zijn eerste jaar heel goed doet en in het tweede jaar een beetje een dip heeft - dat is normaal. Maar ik denk dat binnen de komende drie jaar Lewis Hamilton zeker in de strijd zal zijn en gemakkelijk het Wereldkampioenschap kan winnen. '

	En Michael Schumacher - in Spanje om zijn eerste Formule 1 Grand Prix sinds zijn pensionering te zien - sloot zich aan bij het koor van goedkeuring. Hij gaf toe dat hij Lewis in de gaten had gehouden, zelfs toen hij racete en won in GP2: 'Hij doet het heel goed - hij is goed voorbereid en hij is snel. Het is voor mij geen verrassing na het zien van zijn races vorig jaar. Misschien is het een verrassing dat hij zo consistent is, maar alsjeblieft. '

	Schumacher had zeker gelijk in die laatste uitspraak: in de eerste oefensessie was Lewis de stermens, hij noteerde een ronde die vier tienden van een seconde sneller was dan Alonso. Nog een ander teken van de tijd kwam toen je Jenson Button zag vieren nadat hij al een tijdje zijn beste show had neergezet - met de tiende beste tijd.

	Lewis wist dat hij een handschoen naar de Spanjaard had gegooid en zei met een grote glimlach op zijn gezicht: 'We voltooiden ons vooraf geplande programma gericht op banden en afstelwerk. Alles is goed verlopen. Ik zette al vroeg in de sessie mijn snelste tijd neer en was in staat om constant te blijven, dus ik heb redelijk vertrouwen voor de rest van het weekend. '

	Tegen het einde van de kwalificatiesessie de volgende dag was hij een beetje op aarde. Massa pakte opnieuw een pole door te finishen in 1: 21.421, terwijl Alono de tweede positie op de grid veiligstelde met een tijd van 1: 21.451. Raikkonen werd derde in 1: 21.723 en Lewis eindigde als vierde in 1: 21.785.

	Het Spaanse publiek leek teleurgesteld dat Alonso de pole niet had gepakt, maar hij was zelf verrassend optimistisch. Had dat iets te maken met het feit dat hij de schijnwerpers had teruggewonnen van zijn nummer 2, die hij steeds meer zag als een potentiële rivaal in plaats van het schoothondje dat hij had verwacht? Alonso zei: 'Het is tot nu toe een goed weekend voor ons. De auto presteert erg goed en de eerste rij is een bevestiging van het competitieve tempo dat we het hele weekend hebben gehad. Hopelijk kunnen we een hele goede race zien. Het was echt een hecht gevecht en dat is een bevestiging van hoe krap de zaken zijn. Er was niets meer dat ik uit de auto kon halen. Mijn beide kwalificatieronden waren redelijk goed, dus we zullen morgen zien. '

	Opnieuw leek hij de auto de schuld te geven, niet zichzelf omdat hij sneller ging of het beter deed. Er waren geen opmerkingen van Lewis; hij ging gewoon terug naar zijn camper en plande hoe hij de volgende dag zou verbeteren. Van hem waren er geen woorden van wroeging of schuld, alleen een gruizige vastberadenheid om zijn waarde te tonen wanneer het er echt toe deed. En deed hij dat niet precies op zondag? Met zijn vierde plek in de kwalificatie versloeg hij Alonso op zijn eigen terrein, een ander schitterend herkenningspunt. Massa boekte opnieuw een overwinning en brulde naar huis in 1u 31m 36.230s. Lewis was tweede, 6,79 seconden achter de Braziliaan, en Alonso werd derde, met een achterstand van bijna 11 seconden op Lewis.

	Dit was niet bepaald de zegevierende thuiskomst die Alonso voor ogen had. Erger nog, was het feit dat Lewis 'vierde opeenvolgende podiumfinish - en zijn derde tweede plaats op rij - betekende dat hij niet alleen de duidelijke leider in het kampioenschap was, maar ook de jongste ooit. Meer slecht nieuws volgde op het gerechtelijk onderzoek van McLaren, omdat ze bevestigden dat de Spanjaard alleen de schuld had van het verlies van Lewis: zijn aanvaring met Massa in de eerste bocht in de eerste ronde had ervoor gezorgd dat hij wijd op het grind was gerend. De fout duwde hem naar de vierde plaats en liet een van de aerodynamische deflectors aan de rechterkant van zijn chassis beschadigd.

	Lewis 'opmars tot leider in de titel was voor iedereen een ontroerend moment bij McLaren. Hij nam natuurlijk een record op dat voorheen in handen was van de oprichter van het team, Bruce McLaren. Lewis was slechts een maand en twee dagen jonger dan de Nieuw-Zeelander toen hij in 1960 zijn legendarische Grand Prix in Argentinië won. Hoewel het moeilijk was om het gevoel van euforie dat hij voelde bij de situatie te bagatelliseren, deed Lewis zijn best om probeer wat kalmte te schenken aan wat inmiddels een waanzinnig wijdverbreid geloof was geworden dat hij in zijn eerste seizoen wereldkampioen zou worden. Hij zei: 'Ik zou niet echt zeggen dat het mijn overtuiging voedt dat ik in mijn eerste jaar het Wereldkampioenschap kan winnen, maar het is een positieve ontwikkeling. Dit is pas mijn eerste seizoen en er zullen natuurlijk wel ups en downs zijn. Als we podiumplaatsen kunnen blijven scoren, kunnen we het goed doen. '

	Hij had een prima start gemaakt door de blues snel uit zijn kwalificatieresultaat te bannen en langs Raikkonen te razen op weg naar de eerste bocht om naar de tweede plaats te gaan toen Alonso en Massa samen blunderden. Lewis gaf toe dat het afstappen van een flyer een belangrijke rol had gespeeld in zijn plannen om hoger te eindigen dan tijdens zijn kwalificatie als vierde: 'De sleutel was om de beste positie in de eerste bocht te krijgen. Het was heel dichtbij toen hij [Alonso] terugkwam op de baan, maar we kwamen er doorheen. In de beginfase had ik moeite om warmte in de banden te krijgen en had ik een beetje overstuur, maar een paar ronden na de race verbeterde het aanzienlijk - het gat met Felipe was echter al te groot.

	'In de tweede stint had ik wat pech met het verkeer, maar dat komt wel eens voor. We hadden zeker het tempo in de slotfase. Het wordt steeds beter en ik blijf mijn droom leven. Het is ongelooflijk om in mijn vierde Grand Prix te komen en het Wereldkampioenschap te leiden tegen al deze geweldige coureurs. Het team heeft heel hard gewerkt sinds Bahrein en hoewel we niet wonnen, denk ik nog steeds dat we wat voldoening kunnen putten, aangezien we beide kampioenschappen leiden. '

	Alonso vond iets anders dat hem de schuld kon geven van zijn nederlaag: de banden. Hoewel hij accepteerde dat hij een fout maakte in de eerste bocht, had hij geen bemoedigende of lovende woorden voor zijn jonge teamgenoot: 'Mijn kans op de overwinning verdween na het incident in de eerste bocht. Ik kwam goed van de start bij de start en kon een sleep van Felipe krijgen en de eerste bocht uitdagen, omdat ik al een halve auto voorliep. Maar we raakten elkaar aan en ik moest het grind op om een ongeluk te voorkomen. We hadden allebei het geluk de race uit te rijden. Daardoor werd ik bij de tweede bocht vierde. Ik liep ook wat schade op aan mijn auto, wat de balans voor de rest van de race verstoorde. Ik verloor extra tijd in de tweede stint omdat de banden het niet zo goed deden. '

	Opnieuw bevond Ron Dennis zich in een situatie die hij zich nauwelijks had kunnen voorstellen, waarbij zijn jonge 'parvenu' opnieuw de man versloeg die hij in het team had gebracht voor een bedrag van miljoenen. Opnieuw toonde hij zijn tactische vaardigheden door te weigeren Alonso de schuld te geven van die fout in de eerste ronde. Hij hield de lof van Lewis op een afgemeten manier: 'Eerste en tweede zijn in de Grand Prix van Monaco als eerste en tweede in het rijderskampioenschap en de constructeursstrijd leiden is een goede prestatie voor het hele team. Ons tempo was wat zwak in de middensector. Fernando's race werd belemmerd doordat hij zijn deflector had beschadigd tijdens zijn pogingen om langs Massa te komen in de eerste bocht.

	'Weer een solide prestatie van Lewis. Zoals je zou verwachten, zullen we hard blijven pushen in ons ontwikkelingsprogramma om het team in de best mogelijke positie te brengen om zoveel mogelijk van de resterende races te winnen. '

	'Weer een solide prestatie van Lewis' ... Als je het resultaat niet had geweten, had je misschien gedacht dat hij zoiets als vijftiende had geëindigd! Norbert Haug, Mercedes Motorsport-baas, was iets liberaler in zijn lof: 'Het is geweldig dat Lewis en Fernando bovenaan de lijst staan in het rijderskampioenschap na de vierde race hier in Barcelona. Goed gedaan en ik wil alle teamleden bedanken voor het leiden van de constructeursranglijst. Lewis heeft wederom geweldig werk geleverd - we zullen blijven pushen en zullen onze prestaties verder verbeteren. We kijken nu uit naar de volgende race in Monaco over twee weken. '

	Een redactioneel commentaar over de F1 Pit Box wees erop dat Hamilton nu de titel in de tegenovergestelde richting van Alonso in 2005 zou kunnen winnen: 'Lewis Hamilton leidt het kampioenschap. Zijn verbazingwekkende rookiejaar gaat verder met weer een fantastische race; zelfs toen zijn bandenkeuze hem pijn leek te doen in de laatste etappe, weigerde hij op te geven en hield Alonso ver achter zich, ondanks zijn verhoogde tempo op hardere banden. Ik meen me te herinneren dat Alonso zijn eerste kampioenschapswinst bevestigde met een reeks tweede plaatsen nadat hij een paar overwinningen had behaald - ik zie geen reden waarom Hamilton het niet andersom zou kunnen doen. '

	Een interessant punt: ja, Lewis Hamilton keek al uit naar Monaco. Hij leidde de titelrace van de coureurs met 30 punten, voor Alonso op 28, Massa op 27 en Raikkonen - die in de tiende ronde met een mechanisch probleem was gestopt - op 22. Niet alleen dit, maar in het verleden had Monte Carlo dat altijd gedaan. troef voor hem: het jaar ervoor had hij in Monaco de GP2-race gewonnen en in 2005 de Grand Prix van de Formule 3 van Monaco gezegevierd. Nu mikte hij op de hattrick. Maar wat begon als een droom, werd iets veel verontrustender; iets wat hij, Alonso en Ron Dennis niet hadden kunnen voorzien in zijn eerste seizoen tegen het einde van een tegenstrijdige race in het gokkersparadijs. Terwijl Monaco opdoemde, was er echter nog een ander, positiever element in het eerste seizoen van Lewis. Het werd duidelijk dat hij het landschap van de Formule 1 ten goede had veranderd. Sommigen beweerden zelfs dat hij het had gered ...
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	Naarmate het seizoen vorderde, werd het duidelijk dat Lewis Hamilton veel meer had gedaan dan een enorme persoonlijke impact op de sport maken: zijn prestaties veranderden ook het lot van de autosport. Van een sport die het moeilijk had, werd het ineens trendy. Voor het eerst sinds vele jaren was het weer een boeiende kijkervaring en Lewis 'durf bracht nieuwe fans binnen waar in de voorspelbare dagen van Michael Schumacher nauwelijks van gedroomd zou zijn. Ik heb zelf de overweldigende impact ervaren die Lewis had gemaakt toen mijn moeder me uit het niets belde om te vragen hoe het met hem ging tijdens de Italiaanse Grand Prix in Monza in september! Zelfs mijn jonge zoons Frankie, 9, en Jude, 7, waren in de ban van de magnetische charme van de nieuwste held van Groot-Brittannië, die op zondag afstemden op ITV1 om te zien wat er gebeurde tijdens de tweede fase van het seizoen. Lewis Hamilton had het autoracen op magische wijze veranderd van een perifere kijksport voor de weinigen in een must-see voor de massa. En sommige mensen, waaronder motorexperts, zouden zelfs beweren dat de Stevenage Rocket naar voren was gekomen als een onwaarschijnlijke redder voor de Formule 1 en de Britse etappe van het seizoen op Silverstone, die al een paar seizoenen werd bedreigd. Simpel gezegd, Lewis heeft sinds het midden van de jaren negentig, toen Damon Hill het laatste Wereldkampioenschap van Groot-Brittannië won, een niveau van interesse gewekt in de Formule 1 die in het VK ongezien was. Zelfs bij grassroots-evenementen had de Lewis-rimpel zijn effect: kartbanen meldden bijvoorbeeld een toename van het aantal kinderen dat opdook. zou zelfs beweren dat de Stevenage Rocket naar voren was gekomen als een onwaarschijnlijke redder voor de Formule 1 en de Britse etappe van het seizoen op Silverstone, die al een paar seizoenen werd bedreigd. Simpel gezegd, Lewis heeft sinds het midden van de jaren negentig, toen Damon Hill het laatste Wereldkampioenschap van Groot-Brittannië won, een niveau van interesse gewekt in de Formule 1 die in het VK ongezien was. Zelfs bij grassroots-evenementen had de Lewis-rimpel zijn effect: kartbanen meldden bijvoorbeeld een toename van het aantal kinderen dat opdook. zou zelfs beweren dat de Stevenage Rocket naar voren was gekomen als een onwaarschijnlijke redder voor de Formule 1 en de Britse etappe van het seizoen op Silverstone, die al een paar seizoenen werd bedreigd. Simpel gezegd, Lewis heeft sinds het midden van de jaren negentig, toen Damon Hill het laatste Wereldkampioenschap van Groot-Brittannië won, een niveau van interesse gewekt in de Formule 1 die in het VK ongezien was. Zelfs bij grassroots-evenementen had de Lewis-rimpel effect: kartbanen meldden bijvoorbeeld een toename van het aantal kinderen dat opdook.

	Een woordvoerder van ITV, dat het contract heeft voor het Formule 1-racen, vatte het Lewis-effect als volgt samen: 'Lewis Hamilton doet niet alleen een beroep op de belangrijkste autoliefhebbers, maar ook op de gemiddelde Joe Bloggs op straat. Hij heeft een nieuwe demografie naar het publiek getrokken omdat hij jong en zwart is. ' Naarmate het seizoen vorderde, verdubbelden de kijkcijfers van de Grand Prix van ITV bijna en het tijdschrift Autosport rapporteerde zijn beste verkopen sinds vele jaren ... toegegeven dat dit ook te danken was aan Lewis Hamilton.

	Met dat alles in gedachten vroeg ik Chris Hockley, een F1-expert en journalist bij de Sun-krant, om te onderzoeken hoe Lewis het landschap van de Formule 1 had veranderd en het voor een veel breder publiek had geopend. Hij kwam met interessante verklaringen en onthullingen: 'Het is geen toeval dat sprookjes in de gestreste, met informatie overladen eenentwintigste eeuw weer een grote kassa zijn geworden. En zoals de mythische zoektocht van Harry Potter en de Hobbits tot onze verbeelding sprak in de bioscoop, zo heeft de jonge avonturier Lewis Carl Hamilton, genoemd naar een van de grote Olympische helden, ons vastgelijmd aan het kleine scherm om de laatste aflevering van zijn ongelooflijke reis te bekijken. .

	'Lewis heeft de Formule 1 niet alleen eigenhandig hersteld tot het toppunt van de wereldsport, hij heeft hem ook in brand gestoken ... en voor een goede dosis benzine op de vlammen gegooid. Met de hitte is cool gekomen, Hamilton-stijl. Hij is kalm, gewetensvol en beheerst, ondanks de levensstijl van de snelkookpan waarin hij is geslingerd. Nadat hij in een paar weken tijd stormenderhand de Formule 1-grid had veroverd, is hij de showbizz geworden door op de met sterren bezaaide pagina's van kranten te verschijnen. Toen de razendsnelle Bizarre column van de Sun hem in de stad met de rappers P. Diddy en Pharrell Williams voorstelde, wist Lewis dat hij niet alleen als coureur was aangekomen, maar ook als een celeb-britt-tee.

	'Nu willen meisjes hem kussen, moeders willen hem knuffelen, vaders bewonderen hem en jongens willen hem zijn. Zijn roem als raket heeft het Britse tv-publiek voor de Grand Prix met maar liefst 50 procent gestegen. En het enthousiasme voor de Formule 1 stijgt over de hele wereld - zelfs in het stock-car-domein van Amerika werden ze gedwongen rechtop te gaan zitten en op te letten toen deze beginnende groentje de regerend wereldkampioen versloeg om de Amerikaanse Grand Prix te winnen.

	'Het is een sprookje, zie je, dat zich over de hele wereld afspeelt.

	'En ineens heeft iedereen, van bediende tot dominee, van krantenjongens tot bedrijfsleiders een mening over Lewis en vraagt naar zijn vorderingen. De Formule 1 is niet langer voorbehouden aan anoraks, petrolheads en techno-junkies die kwijlen bij het vooruitzicht van een 0,63 procent toename van de downforce van de voorvleugel, uitgeoefend door de ingenieurs van Ferrari.

	'Nu, vrouwen die decennia geleden het opgaven om de rare obsessie van hun echtgenoten te begrijpen met' kijken naar auto's die in cirkels ronddraaien ', staan te popelen op de televisie en vragen:' Hoe gaat het met Lewis? ' Het zal zeker niet lang duren voordat verkeersagenten tegen snel rijdende automobilisten zeggen: “Wie denk je dat je bent? Lewis hamilton?"

	'In een notendop: Lewis heeft de autosport teruggegeven aan de massa. Maar het is niet zo dat hij zijn fysieke samenstelling of intrinsieke opwindingswaarde heeft veranderd. Formule 1-racen, jarenlang verwikkeld in aerodynamische übertechnologie die inhalen vrijwel onmogelijk maakt, bestaat nog steeds grotendeels uit een sprint naar de eerste bocht, gevolgd door een supersnelle processie en af en toe een verandering van volgorde door pitstops. Superheld of niet, daar kan Lewis niet veel aan veranderen.

	'Dus wat is het met hem die de menigten naar binnen trekt - en de huid van tv-commentatoren redt die leeg begonnen te sputteren toen er weer een drone-a-thon zich voor hen ontvouwde?

	'De antwoorden zijn natuurlijk talrijk en gevarieerd - elk draagt bij aan wat Formule 1-mensen graag' het pakket 'noemen. Net als bij een state-of-the-art Grand Prix-auto is het mogelijk om hem op te splitsen naar zijn componenten. Maar wees gewaarschuwd, de lijst wordt met de dag langer ...

	'De charme. Lewis wordt snel legendarisch terwijl kijker Lewis alweer een spervuur van vragen stelt op een beleefde, gemakkelijke manier, ver voorbij zijn 22 jaar. "Hoe verklaar je je genialiteit?" hij wordt gevraagd. "Ik doe gewoon mijn best", luidt het antwoord. Gegarandeerd een favoriet van moeders en oma's. Wat een aardige jongeman!

	'De bescheidenheid. De verlegen glimlach als hij in de aanloop naar de Britse Grand Prix wordt geïnterviewd door een hardnekkige tv-nieuwsanker, die meer gewend is aan terroristische wreedheden, die hem beschrijft als een 'wereldwijd fenomeen' en hem vergelijkt met de overtreffende trap Tiger Bossen.

	'Het geloof. Een onwankelbare en onbevreesde overtuiging in zijn eigen vermogen om auto's zo snel mogelijk te besturen, en om door gaten te duiken die mindere stervelingen niet zouden durven. Het zou een cliché zijn om te zeggen dat dit geloof 'verborgen' is achter zijn zichzelf wegcijferende houding. Het zou ook niet waar zijn. Ondanks al zijn nederigheid straalt Lewis constant een aura uit die lijkt op wat adverteerders van tandpasta 'de gloed van vertrouwen' zouden noemen.

	'Ik herinner me dat ik hem vorig jaar ontmoette op de Autosport Awards-show, de Oscars van de autosport, waar Lewis, die onlangs was aangekondigd als een McLaren Mercedes Formule 1-coureur in 2007, weer een gong oppakte. McLaren-chef Ron Dennis hield een bizarre toespraak waarin hij Lewis waarschuwde dat de Britse media hem waarschijnlijk zouden opbouwen met het sinistere langetermijndoel om hem weer neer te halen. Als tabloid-hacker voelde ik me verplicht om Lewis te vertellen dat dit paranoïde onzin was en dat hij onze 110 procent steun zou hebben.

	'Ik wachtte terwijl Dennis Lewis voorstelde aan de eregast van de avond, voormalig Ferrari Formule 1-ster Carlos Reutemann, nu een vooraanstaand politicus in zijn geboorteland Argentinië, en kwam toen tussenbeide om mijn geruststelling te uiten op de manier van een vriendelijke oom aan een naïeve neef. Lewis luisterde geduldig en bedankte me met een begripvol knikje. Maar hoewel hij het niet zei, liet de kalme blik in zijn ogen er geen twijfel over bestaan dat de steun van de media heel goed en wel was, maar hij had het niet echt nodig om te bereiken wat hij wilde bereiken. . Dat zou op de baan gebeuren, heel erg bedankt. Hij was veel te beleefd om me te beschuldigen dat ik betuttelend was, maar zo voelde ik me schuldig toen ik zijn zijde verliet.

	'De familie. De steun die Lewis heeft gekregen van zijn familie is goed opgetekend - en zijn vader Anthony is net zo bekend op de circuits als zijn zoon. Lewis 'mentor, Ron Dennis, wordt algemeen beschouwd als een tweede vaderfiguur, hoewel het de roddels in de paddock niet stopte met de suggestie dat de vastberaden Hamiltons naar een ander team zouden lopen als Dennis Lewis niet in een McLaren had gestopt voor 2007. De toewijding van familie en team lijkt Lewis een gevoel van verplichting te hebben gegeven dat wordt bewonderd door miljoenen ouders die meer gewend zijn aan ondankbare kinderen die hun speelgoed gewoonlijk uit de kinderwagen gooien.

	De opvoeding en opvoeding van 'Lewis' heeft ook geresulteerd in een verfrissend gebrek aan ego en ontwapenende eerlijkheid. Op de vraag hoe hij zijn sneeuwballende roem in perspectief houdt, antwoordde hij: “Je moet gewoon jezelf zijn. Dat is het beste advies dat ik iemand kan geven. Het maakt niet uit wie je ontmoet - de koningin, wie dan ook. "

	'De attitude. Het is een vies woord geworden dat wordt gebruikt om spottende jongeren te beschrijven. Maar het hoeft niet zo te zijn. Lewis heeft een houding - maar op een positieve manier. Hij ontdekte zijn opmerkelijke talent kort nadat zijn vader hem een skelter had gekocht toen hij zes was. Maar hoewel hij hard racete, bleef hij ook op school hard studeren. Hij was 12 toen Dennis hem aanmeldde voor het Young Driver-programma van McLaren. En sindsdien krijg je het gevoel dat hij toegewijd is aan het behalen van succes, omdat zoveel mensen hem steunden, en hij voelde zich verplicht om zijn uiterste best te doen om ze terug te betalen.

	'De Rookie. Een deel van de aantrekkingskracht van Lewis komt voort uit het feit dat hij 'uit het niets komt' om de reuzen van de Grand Prix te verslaan. Het is niet echt het geval. Ondanks zijn jeugd heeft Lewis een lange en illustere carrière achter de rug in de autosport, en zijn snelheid en durf zijn geen verrassing voor enthousiaste aanhangers van de sport. Maar hoewel autoracen een enorme wereldwijde industrie is met talloze categorieën, is het ook waar dat de overgrote meerderheid van de bevolking er niets van af weet behalve de Formule 1. En daarom waren ze zich amper bewust van het bestaan van Lewis tot zijn verrassende Grand Prix-debuut in Australië. Dus ook al is hij onder de bescherming van McLaren de best voorbereide rookie in de geschiedenis van de Formule 1, hij wordt nog steeds gezien als een nieuwkomer - een ongelooflijk opwindende ook. En wat een timing! Hij volgt in de bandenrook van ene Michael Schumacher, een weergaloze coureur die nooit tot de verbeelding van het publiek kon spreken zoals een Senna, een Mansell - of een Hamilton. Formule 1-fans zouden willen - oh, wat zouden ze willen - dat Schuey zijn pensionering een jaar had uitgesteld, zodat Lewis het tegen hem kon opnemen; Ik denk dat ze hetzelfde voelen. En wie weet kan Schumacher het alsnog op zich nemen. Ik zou het niet aan hem voorbij laten gaan.

	'Kijk ook eens naar het contrast tussen Lewis en zijn teamgenoot Fernando Alonso - een fantastische racer, een dubbele wereldkampioen, universeel bewonderd door Formule-liefhebbers, maar niet in staat om een groter publiek te veroveren buiten zijn geboorteland Spanje.

	'De normaliteit. Matt Bishop, hoofdredacteur van het gerespecteerde F1 Racing-magazine, denkt dat de hoo-ha over Lewis te danken is aan het feit dat hij "zo verdomd normaal" is. Een kansarme jongen uit de Home Counties met "een innemende nederigheid die even ongedwongen is als zijn verbazingwekkend natuurlijke rijstijl" - daar zou ik mee instemmen ... met één rijder, namelijk dat Lewis de echte superster-kwaliteit heeft om het abnormale normaal te laten lijken.

	'Ik neem je terug naar de vergelijking met Tiger Woods. Wint moeiteloos golftoernooien, nietwaar? Natuurlijk niet. Er zijn honderden briljante golfers op de fairways die klaar staan om er een op hem te zetten - en hij moet zijn best doen om ze te overwinnen. Hij laat het gewoon lijken op het werk van een moment, en haalt daarna zijn schouders op. Herken de eigenschap?

	'The Tributes. Het zijn niet alleen gewone Joes die onder de indruk zijn van Lewis 'verbazingwekkende aankomst in de Formule 1. De grootheden van de sport uit het verleden waren zelfs nog meer onder de indruk. En dat hebben ze ook gezegd, wat op zijn beurt weer terugkeert naar het publieke bewustzijn. Neem bijvoorbeeld de verbazingwekkende beoordeling door Stirling Moss, die zei: "Ik voel me gevleid, mensen vergelijken mij met Lewis."

	'Nigel Mansell noemt Lewis "the Chosen One". Damon Hill zegt: "Ik heb nog nooit een groentje zo goed gezien als hij." En Niki Lauda denkt dat hij "de beste man is met nog meer potentieel dan de Britse media verwachten." En dat zegt iets!

	'Gelukkig kon Lewis door pure vaardigheid snel de monicker van zich afschudden als "de eerste zwarte Grand Prix-coureur". Maar voormalig teambaas Eddie Jordan zei het kort en bondig over hem: “Alle aanwijzingen grenzen aan het sensationele. Hij is zwart, hij is aantrekkelijk, hij is rock'n'roll. "

	'Wat ons na alle analyse op een omweg terugbrengt naar Lewis als Mr Cool. Hij gebruikt het woord zelfs veel, wat hem, nou ja, cool maakt! Toen hij bijvoorbeeld sprak over zijn feestavond met P. Diddy & Co, zei hij: “Het rare was dat er al deze beroemdheden waren - en toch leek ik de hoofdattractie te zijn. Ik had verwacht de grote niemand te zijn, de man van wie ze niet zoveel wisten.

	'Maar mensen kwamen naar me toe en vroegen me om mijn nummer - en vroegen of ik dat van hen wilde. Hoe gaaf was dat? '

	'Heel gaaf, Lewis, is het antwoord. Cool genoeg voor David en Victoria Beckham om je het beste te wensen op de startgrid van de Britse Grand Prix. Het lijkt alsof de man zelf niet helemaal kan geloven wat er met hem gebeurt. En dat geeft hij ook toe in al zijn interviews en tv-optredens na de race.

	'Ik leef mijn droom', herhaalt hij keer op keer.

	'Het is een thema dat krachtig wordt uitgebuit door McLaren's hoofdsponsor Vodafone, wiens tv-advertenties een jonge Lewis laten zien die een ruimteschip bestuurt terwijl hij zijn wildste wens najaagt. En terwijl andere kinderen een voor een crashen, blijft Lewis stoïcijns aan het roer van het vaartuig terwijl het verandert in een McLaren Formule 1-auto.

	'Maar ach, wij mindere wezens weten dat we het niet allemaal kunnen redden. We kennen onze beperkingen - we zijn gewoon blij dat iemand het kan. Om dat te bewijzen, ja, door crikey, het kan worden gedaan! En door iemand die zo "verdomd normaal" en aangenaam is ... Dus gaan we met Lewis mee in het sprookje en het gaat voor ons allemaal door. We leven ook de droom. En het voelt goed. '

	Inderdaad, Chris ... inderdaad. Omdat ik het afgelopen jaar het lot van Lewis in de Formule 1 heb gevolgd, heb ik ook gemerkt hoe hij tot de verbeelding van veel jongeren heeft gesproken. In juni 2007 genoten leerlingen van een school in Norfolk bijvoorbeeld van een autosportdag als direct gevolg van de invloed die Lewis had in de Formule 1. Ze hadden hem op tv naar de top van de rijderstitel zien brullen en de directeur van de school had maar al te graag een plaatselijk autosportbedrijf uitgenodigd om hun een echte raceauto te laten zien.

	De leerlingen van Spooner Row Primary waren betoverd bij het zien van de World Series-auto met een snelheid van 175 km / u van Comtec Racing. Comtec, gevestigd in de buurt van Attleborough, won het rijderskampioenschap bij hun eerste poging in de World Series in 2006. Jonathan Lewis, eigenaar van het in Norfolk gevestigde team, vertelde hoe motorsport een belangrijke rol in zijn leven had gespeeld - en liet ze meedoen. zijn £ 250.000 trots en vreugde. Hij vertelde ook hoe Lewis Hamilton de verbeelding van de jongeren had aangewakkerd - en hun interesse voor zijn bezoek had aangemoedigd. Hij zei: 'Het was verrassend hoe goed ze op de hoogte waren van de autosport. Ze kenden allemaal Lewis Hamilton - hij heeft geweldige dingen gedaan voor de sport. De receptieklas vond het geweldig en was gewoon onder de indruk, maar de ouderen stelden een paar heel moeilijke vragen. Het waren echte kleine ingeschakelde individuen. De beste vraag was: "Waarom doe je het?" Hoe beantwoord je dat? '

	Hoofdonderwijzer Simon Wakeman zei: 'De kinderen vonden het fantastisch, heel opwindend, vooral de jongere kinderen, die het geweldig vonden om in de auto te kunnen zitten en te doen alsof ze coureurs waren. Ze willen allemaal Lewis Hamilton zijn als ze groot zijn! '

	Lewis 'vader Anthony is ook opgetogen over hoe jongeren op de kar van zijn zoon springen - en hoe hij de sport openstelt voor een nieuwe generatie. Hij zegt dat deze specifieke spin-off van het succes van zijn zoon zowel hem als Lewis 'inderdaad erg gelukkig maakt': 'Ik herinner me dat ik toen ik klein was niets had. Toen Lewis een jongen was, hadden we nog steeds niets. We hebben de kans gekregen om iets te doen en nu zijn we hier. Elke dag is een droom en is iets om van te genieten en te koesteren.

	'Ik wil dat Lewis'-verhaal een inspiratie is voor andere kinderen dat als je een droom hebt en je er hard aan werkt, je die kunt laten gebeuren. Hij heeft als kind veel offers gebracht om zijn droom te volgen. Maar zijn succes heeft hem niet veranderd - hij is dezelfde man nu hij aan de top van de wereld staat en dat zal hij voor altijd blijven.

	'Het is belangrijk dat hij gefocust blijft en blijft winnen voor het welzijn van de andere jonge jongens en meisjes die niets hebben en iets willen bereiken. Ik wil dat ze naar Lewis kijken en zien dat als je hard werkt, je offers brengt, je dromen kunnen uitkomen.

	'Lewis zegt dat hij zich geen superster voelt. Aan het eind van de dag is hij gewoon Lewis en het is belangrijk dat hij zo blijft. Hij woont nog steeds bij het gezin. Er zijn geen jachten of wilde feesten - het draait allemaal om hard werken en zijn droom om het wereldkampioenschap rijders te winnen.

	'Hij is een volledig toegewijde Formule 1-coureur, niet een halfslachtige' Ik ben er nu - ik ga de levensstijl leven en een playboy-coureur worden '. Zijn mening is: "Ik ben hier om te racen en dat is alles wat ik wil doen". Hij heeft het zelf gezegd: "Ik ben hier niet om tweede te worden. '' Als hij hier was om dat te doen, dan zou hij de levensstijl kunnen leven, het zich veroorloven om te gaan feesten, van de zon te genieten, en dan te denken: oh weekend, ben ik? Ik ben er over vijf minuten '. Echt niet!

	'Het was zijn droom om naar de Formule 1 te gaan en de volgende droom was om te winnen. De ultieme droom is om het Wereldkampioenschap te winnen. We zijn gezegend. We hebben geweldige kansen gekregen en Lewis maakt er optimaal gebruik van.

	'Het is niet zoiets als het winnen van de loterij, het kopen van een kaartje en hopen dat je cijfers opkomen - het gaat erom de droom te hebben en op koers te blijven. We hebben echt geluk dat we hier zijn: we zullen niet arrogant zijn en onze kans niet verspillen. Daarom wil ik dat kinderen met hoop en ambities naar Lewis kijken en hem als inspiratie zien. '

	Slechts een paar weken na het begin van het seizoen, voordat Lewis 'impact echt gerealiseerd was en de sport in handen had, gaf Renault-baas Flavio Briatore zelfs vanuit de sport het gevoel dat het een saai spektakel was geworden. Hij zei: 'Normaal gesproken is het saai.' Het was zeker een demoraliserende visie.

	Een paar maanden later zou de Italiaan reden hebben om Lewis Hamilton dankbaar te zijn, maar aan het begin van de campagne vervolgde Briatore: 'Een race van 1 uur en 30 minuten is te lang omdat de laatste 30 minuten - 90 procent van de tijd - is echt saai. Elke keer dat er opwinding is, is dat omdat er iets buiten is gebeurd of omdat het zware regenval is, of omdat er een ongeluk is of dat soort dingen. Ik begrijp nog steeds niet waarom we niet in elke race proberen opwinding te creëren. '

	Mark Sharman, hoofd van ITV Sport, was het natuurlijk niet eens met het idee dat autoracen saai was geworden, hoewel hij ook reden had om Lewis Hamilton dankbaar te zijn - vooral voor de manier waarop hij een lawine van nieuwe interesse had opgewekt en, als gevolg daarvan, meer kijkers had getrommeld. cijfers voor het onafhankelijke netwerk. Tegen de tijd van de Britse Grand Prix waren de kijkcijfers van ITV aanzienlijk hoger dan het voorgaande jaar, met 7,7 miljoen mensen die naar de Grand Prix van de Verenigde Staten keken, vergeleken met 5,4 miljoen in 2006. En cijfers voor Silverstone bewezen hoeveel effect Lewis had. : het ITV1-publiek piekte op 5,1 miljoen voor de Britse Grand Prix, terwijl op BBC1 de finale van het herenenkelspel op Wimbledon slechts 2,2 miljoen opleverde toen de twee evenementen met elkaar botsten.

	Voormalig Formule 1-coureur Mark Blundell, nu werkzaam als ITV's belangrijkste analist, was het ermee eens dat Lewis de superster was die de sport dringend nodig had om vooruit te komen. Hij zei: 'Hij is de eerste zwarte coureur, hij kwam met veel verwachting, nadat hij vorig jaar de GP2 in de ondersteuningsreeks had gewonnen, maar we hebben het alleen over een geweldige nieuwe coureur.' De tv-columnist van The Independent, Chris Maume, vatte Lewis 'impact na de Grand Prix van de VS samen: een heel nieuw publiek voor de Formule 1. Helemaal juist: in 10 jaar van deze column kan ik me niet herinneren dat ik er een enkele zin over heb geschreven (tenzij die zin was "Christus, ik verveel me!"). En tot de vorige zaterdag weet ik zeker dat ik nog nooit een seconde van de kwalificatie had gezien. Wat voor een mannetje van de soort die vijf dagen na Fangio's laatste Grand Prix is geboren, gewoon raar is. Dus de Hamilton-jongen heeft me verslaafd ... '

	Damon Hill twijfelde er niet aan dat Lewis Hamilton een belangrijke rol zou spelen bij het garanderen van de toekomst van de Britse Grand Prix op Silverstone voor de komende jaren. Het Lewis-effect leidde tot een recordaantal van 42.000 fans op vrijdag, gevolgd door een beste van 80.000 op zaterdag, met een racedag van 85.000 uitverkocht. De ticketprijzen varieerden die dag van £ 99 tot £ 260. Er werd ook gemeld dat online retailers waren overspoeld met klanten die £ 19,95 Lewis baseballpetten en replica T-shirts kochten voor £ 27,95. Hill zei dat de kaartverkoop - een direct gevolg van Lewis 'impact in de aanloop naar de race van 2007 op de locatie in Northamptonshire - aantoonde hoe vitaal en relevant het Britse been bleef.

	Damon zei: 'Ik ben net zo enthousiast als iedereen door zijn bewezen potentieel en belofte, en voor de eerste keer sinds ik het deed in 1996, zal een Britse coureur aankomen op Silverstone die het Wereldkampioenschap leidt ... Sorry als ik over Lewis bonk. te veel, maar als president van de British Racing Driver's Club (BRDC) is het mijn taak om een beetje op te knallen ...

	'De verlenging van het Grand Prix-contract tot na 2009 vereist een ontwikkelingsprogramma van de faciliteiten om gelijke tred te houden met het soort locaties waar sportfans aan wennen dat ze over de hele wereld verwachten. Dit is een cruciaal moment voor de Britse Grand Prix. Als we onze doelen niet bereiken en een levensvatbare, duurzame overeenkomst bereiken met het management van de Formule 1, kan het evenement verloren gaan. Ik twijfel er niet aan dat de Formule 1 zonder ons verder zal gaan, net zoals een coureur het peloton zou verliezen en nooit achterom zou kijken - maar we hebben ook de plicht om onze locatie te beschermen voor alle motorsport. Het is een moeilijke beslissing.

	'Geen wonder dus dat ik opgewonden ben door de komst van Lewis Hamilton. Ik zou liegen als ik zijn uiterlijk niet enigszins actueel achtte. Maar hij bewijst gewoon de kracht van een individu in de wereld van organisaties. '

	BRDC-voorzitter Robert Brooks herhaalde die opvattingen: 'Leden zoals Lewis helpen ons. De Hamilton-factor is erg positief en behulpzaam bij het behouden van de Britse Grand Prix. '

	Bedrijfsanalist Alan Switzer steunde beide mannen in hun overtuiging dat het succes van Hamilton Silverstone naar nieuwe hoogten van populariteit zou kunnen stuwen. Switzer, een directeur van de Sports Business Group bij Deloitte, zei: 'Lokale helden kunnen een enorme impact hebben op de financiële gezondheid van een sport. Het succes van Lewis Hamilton heeft ertoe bijgedragen dat de Britse Grand Prix het op twee na hoogst bezochte evenement op de Britse sportkalender is geworden, na Wimbledon en Royal Ascot.

	'Mocht Lewis zijn succes consolideren, dan kan de autosport een aanzienlijke omzetstijging verwachten, vooral als bestaande uitzend- en sponsorcontracten aflopen. Omroepen en bedrijven zullen strijden om te worden geassocieerd met zo'n potentieel aantrekkelijk mondiaal sporticoon.

	'ITV's huidige Formule 1-televisierechtencontract is naar verluidt ongeveer £ 25 miljoen per jaar waard. Maar het succes van Lewis betekent dat dat aanzienlijk zou kunnen toenemen als het afloopt aan het einde van het seizoen 2010. '

	Hij gelooft ook dat Silverstone hiervan zal profiteren, aangezien circuiteigenaren, de BRDC, op zoek zijn naar een nieuw contract zodra de huidige deal in 2009 afloopt: 'Op een meer lokaal niveau zullen de verhoogde ticketinkomsten en secundaire uitgaven een belangrijk onderdeel vormen van de financieringsmix. voor de herontwikkeling van Silverstone. Dit is vrijwel zeker noodzakelijk voor Silverstone om zijn Grand Prix in 2010 en daarna te behouden. Als er extra capaciteit aan Silverstone zou kunnen worden toegevoegd, zou het succes van Lewis suggereren dat daaraan zou worden voldaan door de vraag.

	'Het succes van Fernando Alonso was de belangrijkste factor voor de Spaanse Grand Prix die nu meer dan 340.000 toeschouwers trok tijdens het verlengde weekend, het hoogste van de Formule 1-races.'

	Het Hamilton-effect was ook duidelijk in een aanhoudende gokpartij in aanloop naar Silverstone. Bookies meldden dat er in dezelfde race het jaar daarvoor niet de helft zoveel belangstelling was vanwege het ontbreken van een echte Britse titeluitdager en competitieve actie in races. Volgens Ladbrokes 'woordvoerder, David Williams:' Zelfs vóór Hamilton's eerste race was er weinig dat een gokboom suggereerde, maar zijn eerste podiumfinish zag een enorme stijging. De weddenschappen op race twee zijn op alle kanalen met 75 procent gestegen en dit jaar zijn alle eerdere omzetrecords gebroken. Al tijdens de Britse Grand Prix hebben we meer geld zien inzetten op Hamilton dan op alle andere coureurs samen. '

	Er waren nog een aantal andere weddenschappen die u had kunnen maken op de briljante jonge Brit vóór Silverstone. Nogmaals, dit toonde allemaal de enorm positieve invloed die hij op zoveel verschillende manieren op de sport had. De kans dat hij de coureurstitel zou winnen, was nu 8–13 in vergelijking met een pre-season 25–1, bijvoorbeeld. Je zou ook een kans van 9-2 kunnen vinden dat hij in elke Grand Prix op het podium zou eindigen. Ook 11–10 dat hij meer races zou winnen dan welke Britse coureur dan ook (Nigel Mansell had het record met 31) en 10–1 dat hij het record van Michael Schumacher met 91 Grand Prix-overwinningen zou breken. Overal waar je keek, was Lewis Hamilton. Hij was de belangrijkste man en de man aan wie een hele reeks arbeiders in de 'Formule 1-industrie' een enorme schuld verschuldigd was.

	Het was weer boomtijd voor de Formule 1 - en het publiek was niet traag om toe te geven dat hun interesse helemaal neerkwam op één man. Neil Adamson uit Londen, al een Formule 1-fan, gaf toe dat Lewis de zaken naar een nieuw niveau had getild: 'Geen van mijn vrienden houdt van de Formule 1, dus ik kwam er per ongeluk in terecht. Ik begon het op tv te bekijken en kreeg er een passie voor. Ik heb geprobeerd vrienden te krijgen om het samen met mij te bekijken, maar ze zeggen dat ze er geen tijd voor hebben. Misschien is het een andere buzz voor hen. Ik kijk het de hele tijd op tv, ook al staat het om 2 uur 's nachts aan. Mijn dochter houdt er ook van. Ik wou dat ik naar alle bijeenkomsten kon gaan, maar ik heb een gezin en een winkel om te runnen, dus ik heb geen tijd. Ik ging jaren geleden naar Silverstone in de tijd van Nigel Mansell. Het was absoluut geweldig - zelfs de race niet, alleen het spektakel. Ik liep rond en bewonderde de mensen en de vibes. '

	Julian Phillips, van Bury, bij Manchester, zei: 'Of je de sport nu leuk vindt of niet, je moet toegeven dat het ongelooflijk is wat Lewis heeft gedaan. De sport zelf is saai, maar je kunt hem niets ontnemen. Zou je zeggen dat Tiger Woods het “OK” heeft gedaan, alleen omdat je de sport niet leuk vindt? Niemand - hoe goed ze ook zijn - komt binnen, wint en eindigt zo vaak op het podium. Er is iemand speciaal voor nodig om zo snel de winstbarrière te doorbreken.

	'Jenson Button is niet zo goed als Lewis - omdat hij zijn mentale kracht niet heeft. Hamilton wil gewoon winnen. En vertel me niet dat het alleen aan hem komt dat hij in een McLaren zit. Zelfs in een Honda zou hij het beter doen dan hun huidige coureurs! Hij zal zonder twijfel de beste sportman ooit worden. Hij zal meer impact hebben dan Tiger Woods, en dat zeg ik als golffan. '

	Ten slotte vatte Louis Graham, uit St Ives, Cornwall, het opmerkelijke effect van Lewis op de autosport samen: 'Lewis Hamilton is geweldig nieuws voor de Britse motorsport - in feite is hij de redder ervan. Hij heeft het profiel vergroot van een sport die enorm achterblijft in de kijkcijfers in vergelijking met voetbal als voetbal, waardoor hij duizenden nieuwe bekeerlingen binnenhaalde en het fris en nieuw maakte.

	'En hij is ook een aardige vent, wat ongebruikelijk is onder de gebruikelijke prima donna's van vandaag. Lewis Hamilton is het levende bewijs dat goeden soms winnen. We zijn trots op je, Lewis, en zullen je nog jaren volgen - ga nu en win meer titels dan Schumacher! '

	Gevoelens weergalmden zeker, Lewis ...


 

	HOOFDSTUK 10

	
		MONTE CARLO - EN BUSTE



	 

	'Overvallen in de straten van Monte Carlo' - dat is een manier om te beschrijven wat er in het weekend van 27 mei 2007 met Lewis Hamilton in Monaco is gebeurd.

	Toch was het allemaal zo anders begonnen toen ze de woensdag ervoor aankwamen in het zogenaamde playboy-paradijs. Zoals eerder opgemerkt, vond Lewis het daar geweldig: inderdaad, later in het seizoen gaf hij toe dat hij gemakkelijk in het vorstendom kon wonen. De zon scheen, de sfeer ontspande en de race door de straten is er een waarvan elke Formule 1-coureur die ik ooit heb gesproken toegeeft te genieten. Ze gedijen op de uitdaging van de krappe en bochtige straten en de specifieke eisen van wegracen. Lewis had zo zijn eigen opvattingen over het circuit: 'Nou, er is geen ruimte voor fouten en het gaat erom dat je je remzones kent, weet waar de hobbels zijn ...'

	En hoe ging het met Alonso om? Had hij enige verandering in hun relatie opgemerkt toen ze weer aan de slag gingen? 'Ik denk niet dat het is veranderd. Ik denk dat met het team de relatie constant groeit. Ik werk al heel lang bij McLaren en het wordt alleen maar beter en beter - we werken heel hard samen om te slagen en het gaat buitengewoon goed. Zoals je kunt zien, wordt het steeds beter. Ik denk dat met mij en Fernando de relatie groeit. We beginnen elkaar een beetje te begrijpen. Het is duidelijk dat we enorm veel respect voor elkaar hebben, zoals altijd. Maar het gaat prima. '

	Maar was Alonso nog steeds de beste hond; was hij de leerling van Alonso's meester? 'Ik heb eigenlijk nooit gedacht dat het een meester-leerling-ding was, om eerlijk te zijn. Ik denk dat zoals in elk team, er een beetje rivaliteit is, maar dat is alleen op de baan. We zijn professionals. Buiten de baan zijn we vrienden - we kunnen praten, we zijn ontspannen, er is geen spanning. ' En hoe paste hij zich aan zijn nieuwe roem aan? 'Nou, het is de hele reis een achtbaan geweest. Ten eerste, naar de Formule 1 gaan en dan vier podiumplaatsen hebben in mijn eerste vier races - het is onbekend, maar het is moeilijk. Weet je, ik denk niet dat het echt is ingeslagen. Je kijkt naar de races en je denkt wow, ik eindigde als tweede achter Felipe Massa! Het is gewoon dat ik de afgelopen jaren deze jongens heb zien racen en ik bewonder ze. En nu ben ik erbij.

	'Ik lees niet veel over wat er in het VK gebeurt in termen van wat er over mij wordt geschreven. Ik denk dat het de manier is waarop ik ermee omga. Ik heb niet het gevoel dat ik het echt moet lezen. De hype groeit, maar zo beheers ik hem. Het is leuk om je gezicht in een tijdschrift of krant te zien. Het is goed om te zien dat je de steun hebt, maar ik hoor dat het hele goede verhalen zijn, dus daar word ik blij van. '

	'Goede verhalen' waren dat zeker. De jongen was een gladgeschoren held van onze tijd en wat zeker bekend zou worden als The Hamilton Brand - op dezelfde manier als het Beckham Brand - kreeg al vorm. Hij was anders; een aardige, normale, stabiele man in een sport die meer gewend is aan overdaad en hedonisme. Hij lachte ook om de suggestie die Eddie Jordan een paar dagen eerder had gedaan dat hij misschien niet de noodzakelijke agressieve kant van een wereldkampioen in zijn karakter had. Jordan zei: 'Lewis heeft het geluk een goed onderlegd team te hebben met een structuur die hij waarschijnlijk nergens anders zou hebben gekregen. Maar als hij moest doen wat Schumacher met Villeneuve of Hill deed, zou hij dat dan doen? Dat moet je doen om te winnen. Winnen zit in de geest, en je moet het koste wat het kost doen.

	'Iedereen die je anders vertelt, liegt of heeft niet bereikt waartoe hij in staat is. Er moet een staalachtig aspect zijn dat we niet hebben gezien, anders wordt Hamilton overspoeld. Hij moet die arrogantie hebben, anders zal hij niet slagen. Heeft Alex Ferguson het? Ja. Doet José Mourinho? Ja.

	'Winnaars zijn over het algemeen geen aardige mensen. Ze proberen dat te zijn, maar ze zijn enorm egoïstisch, enorm arrogant en geloven volledig in hun eigen kunnen. Niets anders is belangrijk voor hen als ze aan het werk zijn. '

	Lewis haalde alleen zijn schouders op toen hij hoorde van de woorden van Jordan: 'Ik weet niet of ik vooral geloof dat "ten koste van alles winnen" de weg vooruit is. Ja, we zijn hier om te winnen, dus je bereidt je voor en je werkt zo hard als je kunt, maar ik ben het niet echt eens met koste wat het kost winnen. Natuurlijk, elke coureur heeft een andere manier om ernaar te kijken. ' Het was een briljante afkeuring van de Ier die door de jaren heen soms zijn eigen publiciteit leek te geloven dat hij het orakel en de redder van de Formule 1 was.

	Ron Dennis waadde ook in de rij en zei: 'Er zijn coureurs die alles willen doen om te winnen. Ze hebben in de Formule 1 gezeten en zijn vertrokken, maar Lewis is niet een van hen. Mensen hebben betrekking op het feit dat goeden kunnen winnen. Voor ons is hij niet alleen een geweldige coureur die op de hielen zit van een dubbele wereldkampioen, maar hij is ook, samen met Fernando Alonso, een geweldig mens. Deze jongens zijn leuk om in het team te hebben, met de populariteit van Lewis erg in het leven van de droom. '

	Zelfverzekerd en zelfverzekerd voegde Lewis zich vervolgens bij zijn vader voor een licht avondmaal en een beetje rust voordat hij begon met oefenen. In de eerste sessie werd hij tweede achter Alonso - de Spanjaard zette de snelste tijd neer met een ronde van 1: 16.973. Eerder op de dag lag Lewis voor, maar door een probleem met de startmotor kon hij maar 14 van de 32 ronden afleggen. Het gat tussen de twee mannen was zes tienden van een seconde.

	In de tweede sessie raakte het McLaren-team in paniek toen Lewis, die wanhopig probeerde Alonso's tijd te verbeteren, crashte. Bijna een uur later kwam hij in de problemen toen hij te dicht bij de barrières racete en de controle verloor toen hij remde bij het naderen van de eerste bocht - de rechtshandige Sainte Devote - en tegen de bandbarrière botste. Ron Dennis was duidelijk bezorgd dat hij grimmig naar de scène keek en zijn opluchting was voelbaar toen zijn jongen uit zijn auto sprong en signaleerde dat hij niet gewond was.

	Lewis, geschokt door het incident, zei: 'Vandaag was de eerste keer dat ik ooit in een Formule 1-auto door Monaco heb gereden en het was geweldig. Ik heb duidelijk ervaring met het circuit van Formule Drie en Grand Prix twee, maar in een Formule 1-auto is het heel anders.

	'Iedereen maakt fouten, en ik ben ook maar een mens - deze kleine dingen gebeuren. Ik was aan het pushen en precies op de limiet, iets wat je altijd moet doen in Monaco. Ik vond toen de limiet - halverwege de tweede sessie - en ontdekte hoe meedogenloos dit nummer kan zijn. Ik heb zojuist de achterwielen op slot gedaan, en toen het voor de top kwam, verloor ik de achterkant, probeerde te snel te remmen en ging de muur in. Er is gewoon geen ruimte voor fouten in Monaco. Om eerlijk te zijn, het was een lichte impact, ook al leek het vrij snel. Het spijt me duidelijk, want er is wat werk voor de jongens. '

	De kleur was ook teruggekeerd naar het gezicht van Ron Dennis nadat de training voltooid was - met Lewis als derde achter Alonso en Raikkonen. Big Ron zei: 'Dit is een fout die alle chauffeurs van alle niveaus maken. Het is niet iets waar ik kritiek op zal uiten. Ik heb natuurlijk liever geen kromme racewagen, maar gezien de omstandigheden zijn we redelijk op ons gemak met zijn bijdrage aan dit seizoen. ' En met een tong in de wang, een grote glimlach op zijn gezicht en een knipoog, voegde de vaderlijke McLaren-baas er samenzweerderig gefluister aan toe: 'Hij heeft nog een paar Browniepunten in de hand!'

	Tegen het einde van de kwalificatie had Lewis bewezen hoe mentaal sterk hij was. De crash had geen invloed op zijn prestaties, want hij eindigde als tweede na Alonso bij het bepalen van zijn plaats op de grid voor de race zelf. Voor het eerst in het seizoen pakte Alonso de pole na een raket naar een tijd van 1: 15.726. Lewis werd tweede in 1: 15.905, maar was zijn teamgenoot voor met nog maar 4 minuten op de klok. Alonso gaf hem uiteindelijk een pits nadat hij door Mark Webber in het verkeer was opgehouden. Massa werd derde.

	Het was de eerste keer dat McLaren dit seizoen een 'clean sweep' op de eerste rij had geclaimd en de eerste pole van Alonso sinds de Grand Prix van China afgelopen oktober. Lewis was blij dat hij die eerste rij had gehaald, maar gaf toe dat hij zelfs de pole had kunnen pakken: 'Het is geweldig om mijn eerste Formule 1-race in Monaco vanaf de eerste rij te starten en dat het team een 1-2 heeft is gewoon fantastisch. Ik heb erg genoten van mijn weekend en de kwalificatie was geen uitzondering. Het is moeilijk uit te leggen, maar rond dit circuit zit je gewoon constant op de limiet. Mijn laatste vliegende ronde werd beïnvloed door het verkeer en ik verloor veel tijd, maar dat is gewoon de uitdaging van deze plek.

	'Ik was drie tiende van mijn vorige record, maar ik werd opgehouden door Webber. Ik weet niet of hij me heeft gezien. Ik verloor een halve seconde achter hem maar het lukte me om het terug te trekken tot op een tiende, maar daarna waren de banden weg. De auto voelde geweldig aan. Het was precies dezelfde tijd die ik deed op zware brandstof. We hebben het dus goed gedaan en daar ben ik blij mee. Het zal interessant zijn om te zien wat er morgen gebeurt. We willen de race eindigen in de punten en doorgaan zoals we dit seizoen zijn gegaan.

	'De auto is de hele tijd super geweest en ik denk dat we een sterke strategie hebben. Ik denk dat het een geweldige race wordt, en hopelijk kunnen Fernando en ik het team een 1-2 finish geven. '

	Alonso was meer dan normaal opgetogen over zijn pole position - hij bevond zich nu in de onwaarschijnlijke positie dat hij naar de titel moest jagen met Lewis vooraan in het klassement, en hij was vastbesloten om zijn jonge rivaal op te sporen en te verslaan. Hij gaf toe: 'Dit is een zeer belangrijke pole position. Er was van alles een beetje aan de hand. We verwachtten regen bij de start, maar dat had slechts invloed op 1 ronde en daarna waren we zoals gewoonlijk op normale snelheden. Monaco is voor iedereen erg stressvol.

	'Het hele weekend was goed voor ons en de auto lijkt erg competitief, maar je weet dat Monaco een heel bijzondere race is. Het kan heel moeilijk zijn. Starten vanaf pole is goed, maar het is een erg lange race. En het weer verandert zo veel. Vanzelfsprekend geeft pole position je de best mogelijke start van de race, maar er zijn 78 ronden, en aangezien het Monaco is, kan er van alles gebeuren. ' De meester voelde duidelijk de druk. Hij had een overwinning nodig als hij Hamilton wilde binnenhalen; zelfs het weer begon hem zorgen te maken.

	Tegen het einde van zondagavond voelde de Spaanse coureur zich meer op zijn gemak en leidde hij opnieuw het rijdersklassement. Zowel hij als Lewis zaten nu op 38 punten nadat Alonso zijn tweede opeenvolgende Grand Prix van Monaco won en tegelijkertijd het 150e succes van McLaren boekte. Hij nam de leiding in het klassement dankzij zijn twee overwinningen in het seizoen tot nu toe, in tegenstelling tot geen van Lewis.

	Het was ook de veertiende keer dat het team won in Monte Carlo en McLaren's eerste 1-2 finish tijdens de race sinds 1989, de hoogtijdagen van Ayrton Senna, die dat jaar won, en Alain Prost, die tweede werd. De grimmige feiten van mei 2007 laten zien dat Alonso Lewis naar de tweede plaats versloeg. Voor Lewis werd troost gevonden in zijn vierde opeenvolgende tweede plaats in zijn eerste seizoen, en daarin versloeg hij Massa naar de derde plaats. Maar de jongere was duidelijk boos dat de ongebruikelijke strategische vereisten van McLaren - hun coureurs vragen om hun positie te behouden om elkaar niet in gevaar te brengen op het notoir veeleisende en gevaarlijke circuit - hadden betekend dat Alonso de eerste plaats behaalde.

	Voor Alonso was het een zeventiende overwinning in zijn carrière toen hij thuiskwam in een tijd van 1 uur en 40 minuten en 29,329 seconden, 4 seconden voor Lewis. De hoofdrolspeler had een jojo gehad tussen de twee McLaren-mannen in een spannende wedstrijd voor een publiek van naar schatting meer dan 120.000 mensen. Onder hen waren Hollywood-acteurs Jude Law en Jonny Lee Miller, Juventus en voetbalster Pavel Nedved uit Tsjechië en de Duitse tennislegende, en nu sportcommentator, Boris Becker. Maar in ronde 58, met nog 20 te gaan, kregen de twee mannen te horen dat ze hun uitrusting moesten sparen en genoegen moesten nemen met McLaren's tweede 1-2 finish van het seizoen.

	Alonso zette in ronde 44 ook de snelste ronde neer in 1: 15.284 en aan het einde van de race straalde hij. Nogmaals Top Cat: 'Het is ongetwijfeld een fantastisch weekend geweest en om deze hattrick van pole, snelste ronde en overwinning te scoren is iets heel speciaals en zelfs meer hier in Monaco.

	'Ik heb erg genoten van de race van vandaag, met een perfecte auto gedurende de hele race. Het was zo goed om 78 ronden in zo'n mooie auto te rijden en aan het eind te winnen. Deze overwinning betekent veel voor mij - ik heb nog nooit de ervaring gehad meer dan 1 minuut voor te zijn op de concurrentie, wat dit waarschijnlijk tot een van mijn beste overwinningen maakt.

	'Ik kwam niet briljant van de lijn vanaf pole position, maar aangezien er zo'n korte run naar de eerste bocht is, was ik er vrij zeker van dat ik de leiding zou kunnen behouden. Omdat ik in mijn eerste stint brandstof kon besparen, kon ik echter nog twee ronden langer blijven dan oorspronkelijk gepland. Daarna was de race vrij rustig met alleen de achterblijvers die voor wat problemen zorgden, vooral kort voor mijn tweede pitstop toen ik veel tijd verloor. Ik ga genieten van deze overwinning en kijk uit naar de races in Noord-Amerika. ''

	In het openbaar gaf Lewis er tenminste een dapper gezicht op en zei: 'Ik wist dat we allebei extreem snel waren, dus ik kon alleen maar druk uitoefenen, maar hij is tweevoudig wereldkampioen en hij maakt niet echt fouten.

	'Ik probeerde hem aan te vallen en wilde winnen als ik kon, maar ik moet accepteren dat ik in mijn rookieseizoen zit en dat hij nummer één op zijn auto heeft en ik nummer twee. Ik ben de tweede coureur en dus moet ik dat accepteren en respecteren voor het team.

	'Bij de start had ik een goed tempo, maar toen had ik wat korreligheid op mijn voorbanden, wat niet hielp. Het was een spannende race waarbij ik ook een paar keer op de vangrails heb getikt, gelukkig zonder het weggedrag van de auto te beïnvloeden. '

	Dit waren stoïcijnse, berustende woorden die een innerlijke pijn verborgen hielden. De beslissing van McLaren om hem in bedwang te houden, zou een publieke storm veroorzaken. Alonso profiteerde bij deze gelegenheid, maar het zou tot gevolg hebben dat hij dezelfde kans opnieuw zou worden onthouden. De publieke onrust vertelde McLaren dat ze een clanger hadden laten vallen en het was een fout die ze niet wilden herhalen. Ron Dennis, ooit de diplomaat, probeerde de mogelijkheid van wrok te bagatelliseren: 'Zowel Fernando als Lewis reden zo goed en reageerden uitstekend op de wens van het team om beide auto's veilig thuis te brengen in wat een gedenkwaardig 1–2 resultaat en onze veertiende overwinning was. in het vorstendom. Er is echter enige teleurstelling vanwege de verschillende strategieën die we moesten volgen om het hoofd te bieden aan een mogelijke inzet van de safety car - wat de afgelopen vijf jaar vier keer is gebeurd. Je moet dus op voorhand virtueel beslissen welke van de twee coureurs van het team de overwinning gaat claimen. ' Teamorders die een raceresultaat verstoren, werden in oktober 2002 verboden. Dennis noemde veiligheidsproblemen als reden om Lewis achter Fernando te houden. 'Nadat de eerste ronde pitstops had plaatsgevonden, hebben we Lewis teruggedraaid van een one-stop-strategie naar de snellere two-stop-strategie en tegelijkertijd beide auto's vertraagd om de remmen te behouden. Als team willen we racen, maar dit circuit vereist een gedisciplineerde aanpak en daardoor kunnen we Monte Carlo verlaten met het maximale aantal punten. ' 'Nadat de eerste ronde pitstops had plaatsgevonden, hebben we Lewis teruggeschakeld van een one-stop-strategie naar de snellere two-stop-strategie en tegelijkertijd beide auto's vertraagd om de remmen te behouden. Als team zouden we graag racen, maar dit circuit vraagt om een gedisciplineerde aanpak en daardoor kunnen we Monte Carlo verlaten met het maximale aantal punten. ' 'Nadat de eerste ronde pitstops had plaatsgevonden, hebben we Lewis teruggeschakeld van een one-stop-strategie naar de snellere two-stop-strategie en tegelijkertijd beide auto's vertraagd om de remmen te behouden. Als team zouden we graag racen, maar dit circuit vraagt om een gedisciplineerde aanpak en daardoor kunnen we Monte Carlo verlaten met het maximale aantal punten. '

	Massa bracht hulde aan het zinderende tempo van Alonso en Hamilton: 'McLaren liet echt een ongelooflijk tempo zien - zelfs als ik voor 150 procent op de limiet had gepusht, zou het hetzelfde zijn gebleven. Er was niets te doen. Ik dacht er net aan om als derde te eindigen en punten te scoren. Vijf punten [achterstand] is niets in het kampioenschap, dus laten we hard werken voor de volgende race en proberen daar vooraan te staan. '

	Een overvloed aan mooie woorden en complimenten, maar het feit bleef dat Lewis teleurgesteld was dat hij de tweede viool moest spelen voor Alonso. Aan het einde van de race overhandigde hij zelfs zijn trofee aan zijn broer Nicolas. Gevraagd of daar enige betekenis in zat - betekende het misschien dat hij dacht dat het een kleine beloning was in het licht van wat had kunnen zijn? - Lewis weerstond de suggestie dat hij het moeilijk vond om 'Mijn broer ondersteunt me in elke race en het is goed om hem daar te hebben en hij vindt het heerlijk om er deel van uit te maken. Ik ben er trots op dat ik hem bij me heb en het is geweldig als hij komt en ik hem de trofee kan geven om hem een belangrijk gevoel te geven - en hem gewoon te laten zien dat hij dat is. '

	Het Britse publiek bleef niet overtuigd. Ze vonden dat Lewis en Alonso voortaan gelijke facturering en gelijke kansen moesten krijgen. Er was ons verteld dat ze allebei dezelfde auto hadden, dus laat de snelste man en de betere coureur winnen. Dan zou er toch geen sprake kunnen zijn van het begunstigen van de een boven de ander?

	Radio 5 Live-presentator David Croft begon een koortsachtig debat over de rechten en onrechtvaardigheden van Ron's knutselen en zei: 'Nu weet ik hoeveel respect en respect Ron Dennis heeft voor Fernando Alonso, en ik weet hoe hard hij probeert om de dubbele wereldkampioen te worden. welkom bij zijn team. ' Maar Croft geloofde dat deze tactiek, 'Demoraliseert Hamilton ten eerste, en ten tweede een precedent schept waarvan Alonso verwacht dat het in de toekomst zal worden herhaald ... Hamilton was niet blij na de race en ik had niet verwacht dat hij dat ook zou zijn. Zijn vliegende start in de sport heeft zijn verwachtingen en die van de media verhoogd. Hij wilde winnen, zijn stempel drukken en de eerste rookie worden die dat deed in Monte Carlo. '

	Racefan Paul Hurley, van Burton in Staffordshire, reageerde door te zeggen dat Dennis ver buiten de orde was: 'Het was gewoon niet eerlijk om te doen. We weten allemaal dat hij zijn investering moet beschermen, maar hij kan toch inzien dat Lewis het verdient om vrijgelaten te worden? Hij heeft geluk dat Lewis hem al 10 jaar geen goed wonderkind heeft gegeven of niet! '

	En Karen Pugh uit Birmingham was op dezelfde manier vernietigend: 'Hij brengt al die jaren door met hem door te brengen. Hij had ze allebei dezelfde rechten moeten geven. Waarom heeft Alonso verpleging nodig als hij zo goed is? Ik dacht dat hij de man was die zei dat hij nergens bang voor was, of wie dan ook? Nou, kleine ouwe Lewis schijnt hem het leven van de dag bang te maken! '

	Dave Butler van Romford sprak voor degenen die geloofden dat Big Ron de juiste beslissing had genomen door het team op de eerste plaats te zetten: 'Zeker, Lewis had dit weekend een kans om te winnen, en hij heeft bewezen dat hij net zo snel is als Alonso, maar dat hij hen heeft toegestaan. naar het einde racen en elkaar tot het uiterste drijven zou voor een team zelfmoord zijn geweest. Ze zouden in de pers zijn geslagen als ze dat hadden toegestaan en de coureurs elkaar van het circuit hadden gehaald. Monaco is geen gemakkelijke plek om te passeren, dus als Lewis Alonso had betrapt, zou het een moedige zet zijn geweest om je auto te steken waar hij het risico liep te worden gehakt.

	'Goed gedaan RD en iedereen bij McLaren ... Een zilveren auto ziet er beter uit dan een rode voorin.'

	Rony, een Braziliaanse Formule 1-fan, beweerde dat uit de furore bleek dat Lewis te groot werd voor zijn schoenen: 'Je gedurfde Hamilton begint nieuwe kleuren te vertonen, nietwaar? Hij wilde niet alleen voor de overwinning gaan, hij vond ook dat hij het recht had om over de radio te razen toen zijn team hem zei dat hij niet langer dom moest zijn. Bovendien zorgden zijn houding en lawaai voor het onderzoek van de Fédération Internationale de l'Automobile (FIA) dat zijn team veel geld had kunnen kosten. En toen hem werd gevraagd of hij verrast was door Ferrari's gebrek aan prestaties, glimlachte hij en zei: "Niet echt, nee." Men kon alleen maar een zweem van arrogantie voelen in zijn antwoord. Hij begint in zijn eigen mythe te geloven - de eerste stap naar een val. '

	Het debat woedde voort en Formule 1-bazen kwamen in de strijd. Ze waren ook niet tevreden met de strategische beslissing van McLaren om Hamilton tegen te houden en startten een onderzoek naar een mogelijke overtreding van hun regels nadat ze vernamen dat Ron Dennis had toegegeven dat hij Lewis had verhinderd om Alonso uit te dagen na hun eerste pitstops. Maar Dennis ontkende toen dat hij Alonso bevoordeelde, en de FIA bevestigde vervolgens het team door te stellen dat: 'McLaren in staat was om een optimale teamstrategie na te streven omdat ze een substantieel voordeel hadden ten opzichte van alle andere auto's. Ze deden niets dat zou kunnen worden omschreven als het verstoren van het raceresultaat. ' De FIA had de radiocommunicatie tussen McLaren en hun coureurs, gegevens van het team en een rapport van de officiële waarnemer onderzocht.

	Grote Ron slaakte een zucht van verlichting bij het vonnis en verklaarde dat het wat hem betrof het einde van de zaak was. Hij zei: 'Het hele team was begrijpelijkerwijs teleurgesteld dat de uitstekende ritten van zowel Fernando als Lewis, resulterend in een geweldige 1-2 overwinning en McLaren's 150e overwinning, tijdelijk werden aangetast.

	'De efficiënte tussenkomst en het daaropvolgende onderzoek van de FIA naar de aantijgingen van de afgelopen drie dagen hebben alle twijfel weggenomen over de manier waarop het team zijn auto's reed tijdens de Grand Prix van Monaco in 2007.'

	Hij was blij dat hij zijn rug kon keren naar wat een onaangenaam intermezzo was geweest, maar het enige grote pluspunt was dat hopelijk Lewis Hamilton nooit meer de opdracht zou krijgen om de tweede viool te spelen voor Fernando Alonso. Vanaf nu zou de tweevoudig wereldkampioen zijn aartsrivaal op een echt overtuigende manier moeten verslaan, te beginnen bij de volgende race op de kalender… in Montreal op 10 juni 2007.
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	Het was maken of breken toen Lewis Hamilton in Canada arriveerde voor de zesde Grand Prix van wat een opwindend Formule 1-seizoen aan het worden was. Veertien dagen na Monte Carlo en zijn ontzetting over het feit dat hij door McLaren werd aangepakt toen hij overwoog het tegen Alonso op te nemen, moest de jongen die 'de Stevenage Rocket' in de pitlane werd genoemd, nu ophangen of zijn mond houden.

	Hoewel zijn duidelijke ergernis dat hij werd gemaakt om tweede viool te spelen voor de Spanjaard, resulteerde in een FIA-onderzoek naar de tactiek van Ron Dennis, zoals eerder opgemerkt, creëerde het ook een situatie waarin hij nu niet langer zou worden verwacht om de auto te besturen voor het tactische voordeel van McLaren. Dat was de onverwachte bonus van Monaco, maar in een ander opzicht bracht het hem in een niet benijdenswaardige positie. Nu, er zouden geen excuses kunnen zijn als Alonso hem sloeg; ze zaten allebei in dezelfde auto en het zou dus te maken hebben met de kwaliteit van de bestuurder. Ook was er gemompel uit het Alonso-kamp dat hij misschien te groot werd voor zijn laarzen - wat had hij eigenlijk gedaan om gelijke facturering te rechtvaardigen? Hoeveel races had hij gewonnen?

	In sommige kringen kreeg hij een andere bijnaam: het bruidsmeisje. Op één na beste, nooit de nummer 1. Op 10 juni in Montreal en voor de eerste keer in zijn korte F1-carrière, stond de druk echt op hem. Maar zijn prachtige, en nu typische, reactie was om op donderdag te verschijnen om 'in bed te gaan'. Daar ontmoette en begroette hij zowel pers als fans alsof hij op het punt stond een rustige wandeling door het park te maken in plaats van met dodelijke snelheden tot 320 km / u over een circuit te razen voor een menigte die 105.000 op 70 straffende ronden duwde. En aan het einde van alles, op zondagmiddag, moest hij weer op het podium staan; voor de zesde opeenvolgende keer, maar dit keer zou de eerste als winnaar zijn. Het 'bruidsmeisje' had uiteindelijk het altaar bereikt. Voor Lewis Hamilton, een geniale rookie-coureur, was dit het einde van een lange, moeilijke weg:

	Het Circuit Gilles Villeneuve, genoemd naar de overleden, grote Ferrari-ster, is een van de meeste Formule 1-coureurs die kunnen rijden of vertrekken. Geen geweldige test, het is echter een favoriet bij de fans - de combinatie van rechte stukken en langzame bochten zorgt voor snelle, furieuze races vol actie.

	Lewis arriveerde ook in Montreal met nog meer kritiek op zijn stijl die in zijn oren klonk. Maar terwijl Eddie Jordan hem vóór Monaco had geslagen omdat hij niet agressief genoeg was, beschuldigde een andere 'naam' uit het verleden - voormalig wereldkampioen Jacques Villeneuve - hem nu van ... niet agressief genoeg! Het liet alleen maar zien hoe onbetrouwbaar sommige experts waren.

	Voor Lewis Hamilton werd het big business. Alleen al geassocieerd worden met zijn naam zou veel voordelen kunnen opleveren. Jordan sprak over Lewis bij de lancering van zijn autobiografie, die hielp om belangrijke centimeters aan publiciteit te krijgen in de kranten van de volgende dagen. Bij het begin van zijn geboorteland Canadese Grand Prix zag Villeneuve verschijnen in een zeldzaam openbaar uitje sinds zijn pensionering van Formule 1 aan het einde van het seizoen 2006.

	Villeneuve beschuldigde Lewis ervan dat hij te agressief was in zijn rijstijl aan het begin van races, en zei dat het deed denken aan Michael Schumacher, die werd aangevallen wegens 'vies rijden'. 'Wanneer stoppen deze hakbewegingen?' hij vroeg. 'Lewis wordt niet bestraft en zijn gedrag begint er vanaf het begin uit te zien zoals Michael vroeger deed.' De Canadees zei dat hij verrast was dat ambtenaren niet met een zwarte vlag naar Lewis hadden gezwaaid en hem de pits in hadden geroepen voor mogelijke diskwalificatie voor gevaarlijk rijgedrag. 'Tot nu toe heeft hij geluk gehad, dus we zullen zien of het zo doorgaat', zei Villeneuve - die in 1997 de titel won voor Williams-Renault. 'Hij maakt progressieve bewegingen waardoor sommige andere coureurs zwart zouden hebben gemaakt. gemarkeerd. '

	Hij vroeg zich ook af of Lewis in dezelfde competitie zat als Alonso, die vorig jaar in Montreal had gewonnen, en of hij onder druk zou kraken: 'Lewis is erg snel, maar hij moet nog op de plank komen en Alonso verslaan. En we hebben nog steeds niet gezien hoe hij reageert onder druk - dat wordt interessant om te zien. '

	Natuurlijk zou Lewis de weerhaken in de best mogelijke stijl beantwoorden: door Alonso uit het water te schieten, kwam de race die zondag, terwijl hij tegelijkertijd onomstotelijk bewijst dat hij de zwaarste druk aankon.

	In de eerste oefensessie op vrijdag was hij twee tiende van een seconde langzamer dan Alonso, maar laten we dat in perspectief plaatsen: dit was de eerste keer dat hij ooit het circuit van Montreal had gezien, laat staan eromheen racete in een Formule 1-auto. . Aan het einde van de tweede sessie in de middag vroegen sommigen zich af of hij worstelde in de hitte en met de druk die met de dag op hem toeneemt. Hij eindigde als derde achter Alonso en Massi en maakte een paar kleine inschattingsfouten terwijl hij over de baan brulde.

	Dus hij stond op het punt te kraken? Echt niet! Hij leek cool en beheerst toen hij over het werk van de dag sprak, en legde uit dat het net zo belangrijk was om zichzelf vertrouwd te maken met de baan als om nieuwe records te vestigen: 'Vandaag was de eerste keer dat ik de kans kreeg om hier te rijden en ik heb echt genoten. We hadden in het VK veel werk verzet met ons simulatieprogramma en ik heb ook een paar van de afgelopen races hier gezien, maar je kunt het echte werk niet verslaan.

	'We hebben gewerkt aan de set-up, de bandenevaluatie en ook aan de remmen, aangezien dit circuit notoir hard remt. Er waren geen problemen en het ziet ernaar uit dat we er goed aan toe zijn. '

	Hij was inderdaad… Tegen het einde van de eerste kwalificatiesessie van zaterdag was Lewis de snelste en dat zette hem met een winderig zelfvertrouwen de tweede sessie in. In de ochtend finishte hij vier tienden van een seconde voor de Ferrari van Kimi Raikkonen met Alonso als derde en Massa als vierde. Dit maakte hem mooi klaar voor de laatste strijd om de pole-position in de kwalificatiesessies van de middag en hij stelde niet teleur en claimde de eerste pole van zijn F1-carrière met een goed rijgedrag. Hij zette de snelste tijd neer van 1: 15.707 en McLaren-teamgenoot Alonso kon het niet verslaan met zijn laatste ronde en eindigde op 1: 16.163, met Nick Heidfeld als derde in de BMW met 1: 16.266. De Spanjaard leidde eerder maar verloor zes tienden van een seconde in de laatste sectie.

	Na afloop zei Lewis: 'Ik voel me fantastisch; Ik heb me nog nooit zo goed gevoeld. Ik moest een paar angstige seconden wachten voordat ik ontdekte dat Alonso zijn tijd niet had verslagen. Het is een fantastische dag geweest; het is alweer een fantastisch weekend. Het is niet gemakkelijk als een tweevoudig wereldkampioen op je jaagt.

	'Ik bleef sterk en ik deed het. Ik ben het allemaal aan het team verschuldigd - we hebben heel hard gewerkt om het goed te krijgen. Je komt bij die laatste bocht met 200 mph en in de laatste ronde ging ik sneller dan ooit; Ik raakte bijna de muur aan. Voor de laatste ronde was de auto lief. Ik heb geen fout gemaakt en ik kreeg de tijd - ik ben opgewonden. '

	Het resultaat gaf hem de hoop en het vertrouwen om te geloven dat hij zijn briljante vorm nu de volgende dag kon vertalen naar een eerste Grand Prix-overwinning. 'Het wordt moeilijk', zei hij. 'Ik ben nog niet vanaf pole gestart dus dat is weer een nieuwe ervaring voor mij. We hebben de auto en de strategie, en ik moet gewoon een goede start maken, als eerste die eerste bocht bereiken en consistent blijven. '

	Alonso, die als tweede op de grid aan de race begon, zou een hoge prijs betalen voor de fout in de laatste kwalificatie op de L'Epingle haarspeldbocht die hem pole kostte. Hij zei: 'Ik ging er echt voor en was de snelste voor de eerste twee sectoren, maar ging van de lijn af en raakte het grind.' Om hem te belonen, had hij enkele gracieuze woorden voor zijn bijrijder: 'Ik ben blij dat ik morgen op de eerste rij sta en dat Lewis naast me op pole staat. De eerste rij is genoeg voor vandaag en morgen krijg ik nog een kans om te proberen de race te winnen. Ik wil natuurlijk winnen, maar ik ga dit weekend ook niet het kampioenschap winnen, dus ik zal verstandig zijn. '

	Ron Dennis kon zijn opwinding bij Lewis 'eerste pole niet bedwingen:' Een fantastisch kwalificatieresultaat voor het team voor de tweede keer op rij en voor Lewis om zijn allereerste Formule 1 pole position te behalen. Fernando had de pech dat hij in zijn tweede kwalificatieronde niet verbeterde na twee geweldige eerste sectoren. We hebben er alle vertrouwen in dat we morgen een sterke show zullen hebben, maar zullen zeker niet zelfgenoegzaam zijn. '

	En Mercedes-baas Norbert Haug was even uitbundig en zei: 'Lewis zal pas in zijn zesde Grand Prix starten vanaf zijn eerste pole position in de Formule 1. Fernando was de snelste in zowel de eerste als de tweede sector en tot de laatste sector leek het erop dat hij het zou redden. Lewis en Fernando hebben voor de tweede keer binnen veertien dagen het best mogelijke kwalificatieresultaat voor het team behaald. '

	Het is niet verrassend dat Ferrari-teambaas Jean Todt in het slop zat en zei dat het de 'slechtste [kwalificatie] van het seizoen tot nu toe' was geweest en dat hij het ergste vreesde in de race zelf. Todt was altijd een opmerkzame realist geweest. Hij zei: 'We waren geen partij voor onze belangrijkste rivalen. Natuurlijk worden de punten alleen in de race uitgedeeld, maar het algemene beeld na vandaag is niet gunstig en ik hoop dat dat verandert voor de race. '

	Het zou niet. Lewis gaf een foutloze show om zijn eerste Formule 1-overwinning te behalen in slechts de zesde race van zijn carrière in een tijd van 1 uur 44 minuten en 11,292 seconden. Hij leidde de hele tijd, met behoud van zijn focus en concentratie terwijl de andere grote kanonnen van McLaren en Ferrari die van hen leken te verliezen. Hij overleefde ook vier interventies van de safety car om een voorsprong van acht punten te behalen in het kampioenschap op Alonso, die slechts zevende kon worden. BMW's Heidfeld eindigde als tweede, 4,343 seconden achter Lewis, met Alexander Wurz derde in de Williams, hun succes doorbrak eindelijk de wurggreep van McLaren-Ferrari op het podium. Het podium van Wurz was Williams 'eerste sinds Heidfeld als tweede eindigde in een Williams-BMW op de Nürburgring in 2005.

	Alonso vertrok als een bezetene, maar rekte zich uit alsof hij te hard zijn best deed, rende wijd in de eerste bocht en gleed naar de derde plaats achter Heidfeld. Tijdens een zenuwslopende rit reed hij die bocht nog drie keer voorbij. De Spanjaard leed ook toen Adrian Sutil's Spyker betrokken was bij een crash. Alonso had weinig brandstof en moest tegelijkertijd zijn eerste pitstop maken. Helaas voor hem die de Formule 1-regels heeft overtreden, waarin staat dat coureurs niet kunnen putten totdat het veld zich achter de safety car heeft gevormd - waardoor hij een stop-go-penalty van 10 seconden krijgt en hem naar de dertiende plaats brengt.

	Eerlijke eer voor Fernando, hij reed nu de snelste ronden in zijn poging om de achterstand in te halen, inclusief de snelste van de dag op 1m 16.367s in ronde 46, maar hij had te veel terrein in te halen, ondanks de drie verdere optredens door de veiligheid. auto. Alleen al het feit dat hij klaar was, betekende dat McLaren het record van elke raceronde in 2007 handhaafde, met 768 tot nu toe.

	Er waren andere feiten die het vermelden waard waren in Montreal: Lewis werd een van de slechts negen coureurs die in zijn eerste jaar van de competitie won. De anderen waren Juan Pablo Montoya (2001), Jacques Villeneuve (1996), Clay Regazzoni en Emerson Fittipaldi (1970), Jackie Stewart (1965), Giancarlo Baghetti (1961) en Giuseppi Farina en Juan Manuel Fangio (1950). De overwinning betekende dat hij nog 11 races over had om het record van de meeste Grand Prix-overwinningen in een debuutseizoen te verbeteren - het totaal van 4 van Jacques Villeneuve in 1996. De Canadese Grand Prix was ook de achttiende keer dat een race een eerste race had. tijdwinnaar en pole-sitter, de laatste was Turkije in 2006 toen Felipe Massa vanaf pole won.

	Lewis kwam terug in de pits, met zijn vuist omhoog na zijn glorieronde. Op weg naar het podium kwam hij de mannen van McLaren tegen die zijn carrière in de afgelopen tien jaar naar dit hoogste punt hadden geleid: Ron Dennis, Martin Whitmarsh en Norbert Haug. Hij liep recht op Big Ron af en omhelsde hem met een beer, voordat hij de trap op rende en het podium op om zijn overwinning te vieren. Hij zei dat hij 'in de wolken' was terwijl hij de zoete smaak van de overwinning proefde: 'Ik ben al een hele tijd klaar voor de overwinning. Het was gewoon een kwestie van waar en wanneer. Ik moet deze overwinning aan mijn vader opdragen, want zonder hem was dit niet mogelijk geweest. '

	Vervolgens legde hij uit dat het tegenhouden van Alonso in die eerste bocht de sleutel was tot zijn moment van glorie. 'Ik heb geen geweldige ontsnapping gemaakt', gaf hij toe. 'Fernando kreeg een betere start en ik moest ervoor zorgen dat ik geen gat voor Nick achter me liet. Toen zag ik Fernando de buitenkant naar beneden vliegen en dacht: oh nee, ik ga de leiding verliezen, maar hij ging gewoon rechtdoor op de hoek. Ik vervolgde mijn lijn en kreeg een fantastische uitgang, en toen kwam Fernando voor me over. Het was best spannend! '

	Hij praatte tien tegen een dozijn, als een opgewonden schooljongen, en wie kon het hem kwalijk nemen? Nu had hij de droom waar hij naartoe had gewerkt sinds hij als jonge jongen van 6 voor het eerst door de racebug werd betrapt. Al die jaren hard werken hadden zijn vruchten afgeworpen. Hij vervolgde: 'Ik ben hierna op een andere planeet - ik kan gewoon geen woorden vinden om te beschrijven hoe het voelt om mijn eerste Formule 1-race te winnen. Het team heeft fantastisch werk geleverd en ik ben zo blij deel uit te maken van de Vodafone-McLaren Mercedes-familie. Het leek alsof elke keer dat ik een gat opende, de safety car naar buiten kwam en ik helemaal opnieuw moest beginnen. Het was nog maar een paar ronden voor het einde [dat] ik me realiseerde dat de overwinning binnen mijn bereik lag en ik begon dingen op te merken zoals het juichen van de fans, en toen ik de finish passeerde was het geweldig. Ik moet nu gefocust blijven en doorgaan met het goede werk.

	'Het is tot nu toe een ongelooflijke start van mijn Formule 1-carrière geweest, maar ik weet dat er een moeilijk seizoen voor ons ligt. Tot slot, dank aan het hele team van McLaren en Mercedes-Benz voor al het harde werk dat ze in de auto hebben gestoken - het is een absoluut genot om te rijden en deel uit te maken van zo'n winnende combinatie. '

	Alonso feliciteerde hem en zei: 'Ik denk dat dit een vreemde race was waarbij de safety car zo vaak werd ingezet, wat vandaag in het voordeel van Lewis werkte - en mijn nadeel. Ik kwam in ronde 24 voor het eerst de pits binnen omdat ik geen brandstof meer had, dus eigenlijk was er niets dat ik kon doen.

	'Het was jammer, want dit resulteerde in een straf van 10 seconden, maar ik denk dat dat helaas de regels zijn, maar er was geen ander alternatief dan op de baan te stoppen zonder brandstof. Daarna moest ik zo hard mogelijk pushen omdat ik midden in het veld vast zat, en als je maximaal pusht ga je soms van de baan maar op dat moment was er niets te verliezen. Hoewel het een moeilijke race voor mij was, ben ik blij voor het team en Lewis dat we een aantal belangrijke punten hebben weten te behalen en Lewis zijn eerste race heeft gewonnen. Ik hoop op wat meer geluk voor de Amerikaanse Grand Prix volgende week en ik kan Montreal in ieder geval verlaten met twee punten meer dan Massa. ' En ze zeggen dat je egoïstisch moet zijn als je een kampioen wilt worden ...

	Hoewel Ron Dennis straalde bij het besef dat zijn zoon het eindelijk had gedaan, concentreerde hij zich aanvankelijk opnieuw op de 10-secondenstraf van de Spanjaard en beweerde hij dat het hem moeilijk was geweest. Hij zei: 'Het hele team heeft zo hard gewerkt om vandaag het optimale resultaat te bereiken. De frustratie en teleurstelling van het krijgen van een stop-and-go-penalty, die gedwongen was om in de pitlane te stoppen toen de pitlane werd afgesloten in de eerste safety car-periode, was duidelijk immens.

	Dit mag echter geenszins afbreuk doen aan een volwassen en gedisciplineerde drive van Lewis om zijn eerste overwinning in de Grand Prix te claimen. Het is erg lang geleden dat het Britse volkslied werd gespeeld voor een racewinnaar. Zijn familie zou terecht trots moeten zijn op zijn prestatie en wat McLaren en Mercedes-Benz hebben bijgedragen, is alleen maar een compliment voor zijn talent en toewijding. Lewis heeft geweldig werk geleverd, hij heeft het verdiend en ik ben blij voor hem. Fernando had echt pech vandaag, maar er is nog een lange weg te gaan in het Wereldkampioenschap en we lijken extreem competitief te zijn. '

	Lewis werd gevraagd wat dit beter kon - was er een nog onmogelijke droom die uitkwam? Hij zei: 'De volgende droom is natuurlijk om een Formule 1 Wereldkampioenschap te winnen, maar op dit moment moeten we weer realistisch zijn. Het is altijd goed om in gedachten te houden dat ik nog steeds een rookie ben en dat dit mijn eerste seizoen is. Er zullen moeilijke tijden komen. Ik hoop dat dat niet het geval is, maar het zal gewoon gebeuren - het is gewoon de manier waarop het in deze branche gaat en er zullen goede en slechte dagen zijn. Maar op dit moment is het consistent geweest en dat is te danken aan het team en alle mensen om me heen. Ik heb een heel goed gegrond gezin en ik denk dat het perfect werkt. '

	Een levendige vraag-en-antwoordsessie volgde op de traditionele persconferentie na de Grand Prix. Een deel van de grappige antwoorden van de Stevenage Rocket, waarbij ook Heidfeld en Wurz betrokken zijn, is het waard om hier op te nemen. Het benadrukte hoe de jongen zich ontwikkelde, veel zelfverzekerder, onafhankelijker werd en in staat was om in de openbare ruimte te zijn.

	Vraag: Ik las deze week dat je zei dat pole position beter was dan seks, waar rangschik je dit? (Gelach onder het perskorps)

	 197A: Heidfeld: Hij is nog te jong.

	A: Hamilton: Gisteren was het een grap, het is een heel ander gevoel, maar ... (Meer gelach)

	A: Wurz: Is er iets veranderd sinds gisteren? (Meer gelach)

	A: Hamilton: Het is absoluut een ander gevoel van gisteren, dat is zeker.

	Lewis werd ook gevraagd wat zijn vader direct na de race tegen hem had gezegd. Zijn antwoord en dankbaarheid aan de man die bijna alles had opgeofferd om hem op dat voetstuk te zien, was zeker ontroerend. 'Ik heb hem niet gezien, maar ik kon hem duidelijk in de menigte zien terwijl ik op het podium stond en het leek erop dat hij een traan in zijn oog had. Het is dus duidelijk dat hij buitengewoon trots was en je zou niet geloven hoeveel werk hij in mijn carrière heeft gestoken. Hij had niets toen hij jonger was - alleen al het succes van zijn familie zien is een waar genoegen voor hem. '

	Anthony was te verstikt van emotie om te spreken na de overwinning van Lewis, maar een paar minuten later kalmeerde hij zichzelf en kreeg te horen dat zijn zoon de overwinning aan hem had opgedragen. 'Dat had ik niet gehoord,' zei hij. 'Maar ik ben blij dat ik het niet heb gehoord, want wie weet wat er zou zijn gebeurd? Ik probeerde het tegen te houden zoals het was. Dit was de gewone man die het goed maakt. Het is een speciale dag voor ons, maar ook voor veel andere mensen, Formule 1-mensen en niet voor Formule 1-mensen. '

	Hij gaf toe dat de spanning van de race hem uitgeput had achtergelaten. 'Het is vandaag hard werken', zei hij. 'Ik heb die race vandaag vier keer moeten winnen. Ik heb vandaag vier Grand Prix gereden. Vergeet Lewis! Hij heeft net in zijn helm gelachen en genoten van de race. Dat is wat hij doet - niets maakt hem bang. '

	Zouden hij en Lewis nu gaan zitten om plannen te maken voor een echte aanval op de wereldtitelkroon? Hij glimlachte en schudde zijn hoofd: 'We hebben nooit plannen gemaakt om te komen waar we zijn; we hebben net plannen gemaakt om altijd het beste te doen in wat we op dat moment aan het doen waren. Kennismaken met de Formule 1 was slechts de volgende stap die kwam. We kijken nooit vooruit en zeggen: "Goed, we gaan dit, dit, dit en dit doen ''.

	'Zou het niet echt pijnlijk zijn als je je hart gaat vestigen op het winnen van het kampioenschap en het gebeurt niet? We hebben tijd genoeg om dat kampioenschap te winnen, en als het dit jaar gebeurt, is dat mooi meegenomen. '

	Hij gaf toe dat Lewis zelf misschien overweegt om nu de kroon te winnen, maar zei dat hij zijn uiterste best zou doen om hem op het rechte pad te houden: 'Waar Lewis aan gaat denken is om de auto naar huis te brengen. Houd uw hoofd recht, houd uw voeten op de grond en breng de auto elke keer dat u hem eruit haalt gewoon naar huis. En als we langs de lijn winnen, is dat briljant, en als we het kampioenschap winnen, zou dat geweldig zijn. '

	Na zijn persconferentie liet Lewis een andere kant van zijn personage zien door erop te staan dat hij de fans uit het VK en zelfs de rest van de wereld ging begroeten, die geduldig had gewacht tot hij zou verschijnen. Ze hadden hem naar de overwinning toegejuicht en nu wilden ze hen feliciteren. Hij wilde ze op zijn beurt ontmoeten, ze bedanken en een beetje met ze vieren, ook al was het McLaren-team, zoals het McLaren-team hem al aan het herinneren was, nog maar een week verwijderd van de volgende Grand Prix in Amerika.

	Lewis hield vol: 'Er is genoeg tijd om van deze overwinning te genieten voordat we naar Indy gaan, en we zullen daar natuurlijk met veel vertrouwen naartoe gaan. Ik twijfel er niet aan dat we het daar ook goed kunnen doen. Ik wil alleen de menigte bedanken; ze waren fantastisch vandaag. '

	Het was weer een illustratie van hoe hij verschilde van de stereotiepe Formule 1-coureur. Hij had er nooit van gedroomd om weg te rennen en zichzelf op te sluiten in zijn camper. In plaats daarvan wilde hij de mensen bedanken die zijn loon betaalden en die in de meeste gevallen naar de races keken in een vaak, laten we eerlijk zijn, ongemakkelijke omgeving - vaak velden met magere faciliteiten en zonder comfort. Ik denk vooral aan Monza ...

	Tegen het vallen van de avond na zijn eerste overwinning in de Formule 1 Grand Prix verwierf Lewis Hamilton snel een nieuwe titel: de People's Champion ... Het was feest voor hem in Montreal en de eerbetoon en onderscheidingen stroomden binnen naarmate de nacht vorderde. Sir Stirling Moss ging voorop en zei over de jonge man die de 19e Britse coureur was geworden die een Grand Prix won: 'Hij is een zeer indrukwekkende jonge man, de meest indrukwekkende jonge coureur die ik in lange tijd heb gezien. Hij heeft de auto onder controle en hij heeft de kalmte tijdens het rijden, maar hij is ook een vechter en heeft een geweldige manier van doen. Hij komt een heel eind. Aan het begin van het seizoen was ik onder de indruk van hem, maar nu nog meer. Het was duidelijk hoe goed hij was, maar ik had nooit gedacht - en ik denk niet dat iemand dacht - dat hij het wereldkampioenschap zou leiden.

	'Voor een jongen die net in de sport is gekomen, is dat ongelooflijk, dus ik ben vreselijk onder de indruk en wat vooral indruk op mij heeft gemaakt, is dat hij een racer is.'

	Een andere race-ridder in glanzend pantser, Sir Jackie Stewart, ging nog verder en zei: 'Hij is waarschijnlijk de helderste ster die ooit in de Formule 1 is binnengekomen!'

	Damon Hill bracht hulde aan de manier waarop Lewis het hoofd koel hield in het heetst van de strijd: 'Mensen moeten niet onderschatten wat hij in ongelooflijk korte tijd heeft bereikt. Ja, hij heeft een goed team, en ja, hij heeft een goede auto, maar om Grand Prix te winnen en race na race te presteren, is iets speciaals nodig. Hij is misschien jong en in zijn eerste seizoen, maar deze man is de real deal. Als je goed genoeg bent in deze sport, ben je oud genoeg - en, jongen, is Lewis goed genoeg!

	'Hij leidt het Wereldkampioenschap en wint races, dus zijn vertrouwen zal torenhoog zijn. En hij heeft laten zien dat hij de druk aankan. We moeten ons niet te veel laten meeslepen, maar we zouden kunnen kijken naar de volgende Britse wereldkampioen. '

	Een andere voormalig wereldkampioen, Niki Lauda, gaf toe dat hij het gevoel had dat hij getuige was van een nieuw tijdperk in de autosport, dankzij de overwinning van Lewis - een die de sport naar een nieuw spannend niveau zou kunnen tillen. Hij zei: 'Dit was het beste resultaat ooit, voor hem en voor de Formule 1. Ik heb nog nooit een man zo perfect zien rijden. Als hij zo doorgaat, wordt hij kampioen. We hadden allemaal verwacht dat hij, zonder ervaring, fouten zou maken onder druk, maar hij maakt geen fouten. '

	Sir Frank Williams - die zijn eigen coureur, Alex Wurz, in de verte als derde zag eindigen - zei: 'Hij is absoluut een briljante coureur. Je zou hem bijna als een fenomeen kunnen omschrijven, aangezien hij zoveel bereikt zonder Formule 1-ervaring. Hij is heel, heel opmerkelijk. '

	Simon Barnes, chief sportswriter van The Times, vatte het beste samen wat de pers in het VK dacht; zijn proza typisch briljant vloeiend en rijk: 'Het had een gevoel van onvermijdelijkheid, bijna een gevoel van sereniteit. Lewis Hamilton won zijn eerste Grand Prix in zijn zesde race en de overheersende emotie was goed, natuurlijk deed hij het verdomd goed! Wat verwacht je? Het enige mysterie was waarom het zo lang duurde - omdat Hamilton niets te maken lijkt te hebben met vroegrijp talent. Door een buitengewone illusie lijkt hij precies op het volwassen artikel, als de complete atleet: kalm in zichzelf, gelukkig in zijn vel, zo zeker van zijn capaciteiten alsof ze honderd keer waren uitgeprobeerd en getest.

	'Geen wonder dat zijn teamgenoot bij McLaren, Fernando Alonso, de sprongen heeft. Wereldkampioen zijn is geen verdediging tegen Hamilton's ietwat griezelige gevoel van zelfzekerheid ... Hamilton reed gewoon. Hij reed met dat gevoel van affiniteit met zijn vervoermiddel dat je af en toe bij heel, heel goede ruiters ziet - een bijna passief gevoel van concurrentievermogen, alsof de coureur of berijder slechts een soort drijfveer was voor de overwinning. '

	Peter Windsor schreef in het tijdschrift F1 Racing en was ook vol verwondering over hoe gemakkelijk Lewis zo'n moeilijke prestatie had laten verschijnen: 'Lewis won deze race omdat hij de pole won; en toen, vanaf een trage start, won hij het in de eerste bocht - toen Fernando het blies. Hij won het, kortom, met een weergave van perfect remmen, gevoel en balans op een verzengende dag. Hij won het met constante precisie op de grote remzones - bij de haarspeldbocht en in bocht 1. Hij won het met een zelfvertrouwen waarvan de meeste coureurs alleen maar kunnen dromen - met een snelle trip naar het circus op zaterdagavond, gevolgd door een vroege nacht, dan een bevredigende dag bij de races. Het was simpel. Hij liet het er belachelijk eenvoudig uitzien. Dat is zijn postuur. '

	Het publiek was ook gretig om hun groet aan de wonderjongen toe te voegen, terwijl ze tegelijkertijd benadrukten hoe hij een sport had doen herleven waarvan velen de rug toekeerden. David, uit Londen, zei: 'Deze man Lewis Hamilton is echt iets anders. Zijn plotselinge verschijning en succes in de Formule 1-scene doet denken aan Tiger Woods in golf. Beiden zijn volwassen, zeer getalenteerde, no-nonsense professionals die hun respectievelijke sporten stormenderhand hebben veroverd en gewoon zaken doen. Formule 1 is het bekijken waard. '

	En Derek, van Horsham, merkte op: 'Hamilton toont grote stabiliteit en consistentie in elke race. Alonso werd niet twee keer wereldkampioen door onzin te zijn en dit alles zorgt voor een heel, heel spannend seizoen. Godzijdank zitten de twee in dezelfde auto! Niemand kan zeggen dat de ander won omdat de auto waarin ze zaten beter was… hoewel Alonso al zijn excuses probeert te maken. '

	Catherine, van Powys, zei: 'Lewis lijkt toegewijd en bescheiden. Uit de interviews die ik met zijn vader heb gezien, heeft hij een gegronde achtergrond. Ik ben een 33-jarige vrouw en dankzij Lewis Hamilton ben ik geïnteresseerd geraakt in de Formule 1. '

	Er was zelfs een golf van interesse en bewondering van buitenlandse fans van Formule 1. Pancho Villa jr, uit Mexico City, grapte: 'Hopelijk kunnen jullie Britten in één ding kampioen worden, aangezien jullie allemaal geen voetbalkampioenschap hebben gewonnen sinds 1966 en we weten allemaal dat het opgetuigd was ... LOL!' En Freddi, uit São Paulo, gaf toe: 'Hoewel ik een Braziliaan ben en een grote fan ben van Massa's rijstijl, was het erg leuk om Hamilton gisteren te zien winnen en het geeft ons misschien een idee van hoe de komende paar jaar Formule 1 zal zijn. . Ik denk dat het spannend wordt - met een mooie wedstrijd tussen de nieuwe talenten zoals Massa, Hamilton, Kimi, Alonso en anderen. Dat is goed nieuws.'

	Zeker was het. En terwijl Lewis Hamilton fans zo ver weg als Zuid-Amerika maakte, waren de goede tijden echt aan het rollen in Noord-Amerika. Cue Indianapolis, een week later ...
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	Dus, was het eenmalig, of zou Lewis Hamilton nu profiteren van wat een groeiend momentum was geweest? Dat was de vraag die breed en ver werd gesteld toen hij halverwege juni 2007 op de Brickyard arriveerde voor zijn Formule 1-debuut in de VS. Het was duidelijk dat de overwinning in Montreal hem met vertrouwen had vervuld, maar nu zat hij tussen de grote jongens. Je kon je niet meer verschuilen achter de 'rookie'-tag; dat was duidelijk een verkeerde benaming. Nee, terwijl hij zich opmaakte voor de zevende Formule 1-race van zijn prille carrière, was hij nu een van de populairste eigenschappen geworden. Het geheim was bekend; het geheim dat iemand die de afgelopen 10 jaar met zijn carrière te maken had, heel goed had kunnen vermoeden, dat iedereen die zijn alles overwinnende seizoen in de GP2 het voorgaande jaar had gezien, zou hebben erkend: Lewis was een natuurtalent en zou de Formule 1 stormenderhand veroveren.

	Donderdag voor de race arriveerde hij in de States om zich te acclimatiseren na zijn Canadese triomf. In feite gaf dit hem niet zoveel tijd als hij had gewild, vooral omdat dit een ander circuit was dat hij nog nooit had bezocht, laat staan dat hij rondreed. Maar behoeften moeten. Na zijn overwinning in Montreal merkte hij dat hij veel gevraagd was. Hij legde zijn late aankomst als volgt uit: 'Ik was een paar dagen in New York - ik had een optreden voor Mercedes-Benz. Toen ging ik gisteren naar Washington voor een ander optreden voor Exxon-Mobil en toen ik terugkwam, was de vlucht vertraagd van 4 uur tot 8 uur, en uiteindelijk werd het om 9 uur geannuleerd. Dus belandden we in een hotel en gelukkig vloog vanmorgen weg. '

	Niet ideaal voor een man die, zoals al opgemerkt, groot is in details en zich graag volledig voorbereidt, zowel mentaal als fysiek in zijn eigen tempo voor een wedstrijd. Maar hij was ook volwassen genoeg om te accepteren dat het leven nooit meer hetzelfde zou zijn na die spannende triomf in Canada: 'Ik weet dat ik na de race de voorpagina's in het VK had, wat geweldig is. Ik heb zoiets als 200 sms-berichten van vrienden ontvangen en het is bijna onmogelijk om ze allemaal te beantwoorden, maar ik probeer het.

	'Het is een grote springplank in mijn carrière en in mijn leven. Het was een geweldig gevoel om de eerste overwinning te behalen en ik had absoluut niet verwacht dat ik mijn zesde Grand Prix zou ingaan, vooral niet in Canada, dat niet een van mijn sterkste circuits was. Ik denk dat Fernando [Alonso] daar waarschijnlijk sneller was dan ik, maar ik heb het goed gedaan. Het is duidelijk heel positief voor het team - we hebben onze voorsprong in het constructeurskampioenschap vergroot ... Geweldige punten voor mij ... en als we hier komen, moeten we doorgaan met die prestatie. '

	Zijn eerste indruk van de Indianapolis Motor Speedway, ook wel bekend als Brickyard, was een goede. Hij gaf toe dat hij een sensatie van verwachting over zijn rug voelde rillen toen hij de baan bekeek: een supersnelle ovaal met scherpe bochten en een lang recht stuk om je voet op neer te zetten. De thuisbasis van de Amerikaanse snelweg en de wereldberoemde Indy 500 glinsterde in de zon toen hij zijn helm opzette voor de training op de vrijdag voorafgaand aan de grote race. Hij gaf toen al toe dat hij een onderbuikgevoel had: dit was een race die hij kon winnen; hij zou de nieuwe koning van Amerika kunnen zijn als de 73 ronden op zondag waren gereden, daar bestaat geen twijfel over.

	Hij wist ook dat de overwinning hem in de geschiedenisboeken zou zetten, samen met Graham Hill en Dan Wheldon, als Britse winnaars op het circuit. Hill, een legendarische Formule 1-coureur, had de Indy 500 als rookie gewonnen in 1966 en Wheldon emuleerde zijn glorieuze race in 2005; de eerste Brit die op de Brickyard won in die 39 jaar sinds Hill's ravotten. Lewis zei: 'Ik ben erg enthousiast over de race. Het is een geweldige kans voor elke coureur om hier mee te doen. Door de jaren heen naar de Indy 500 kijken, het is een geweldige race en ik heb altijd al willen gaan kijken en toeschouwer zijn. Maar om hier te zijn, racen op het circuit, is best gaaf. Ik vloog gewoon over, ik kon zien hoe de baan eruit zag. Het is best een mooi complex. '

	Maar zou het nieuwe verwachtingsniveau zwaar op hem drukken? Kan het een negatief effect hebben op zijn prestaties op de Brickyard? 'Eerlijk gezegd probeer ik me daar niet op te concentreren,' zei hij, terwijl hij zijn hoofd krabde. 'Ik kwam het seizoen binnen met een heel open geest en realistisch gezien het feit dat ik een rookie ben en dat ik veel te leren heb, het is nog steeds een erg steile leercurve. En ja, ik heb een geweldige kans omdat ik in het beste team zit en een van de beste coureurs heb om mezelf mee te vergelijken.

	'Maar ik heb nog steeds het gevoel dat er tijdens het seizoen momenten zullen zijn dat er enkele dieptepunten zullen zijn, evenals de hoogtepunten, en ik denk dat het veel te vroeg is om over het kampioenschap te praten. Er zijn 11 races te gaan en ik moet elke race precies hetzelfde benaderen als ik altijd heb gedaan en proberen om het goed te doen.

	'Elke keer dat ik met de auto naar buiten ga, leer ik iets nieuws. Ik word steeds comfortabeler in de auto, met het team, met de besturing, met de regels en voorschriften en gewoon met het hele racen. Ik leer altijd beetje bij beetje en ik zal het hele seizoen doorgaan. '

	Het was die nuchterheid die velen ervan overtuigde dat hij Alonso en Raikkonen naar de draad kon duwen in de strijd om de titel van de coureur. Een cliché misschien, maar voor iemand die zo jong was, had hij een wijs oud hoofd.

	De eerste dag van de training in Indianapolis werd besteed aan het bestuderen van de baan, het leren van de hobbels en bochten; hoe de valkuilen te vermijden. Fernando Alonso zette de snelste ronde neer in de eerste sessie met Lewis zeven tienden van een seconde achter zich. De Spanjaard was ook de beste hond tijdens de middagsessie, met een beste ronde van 1m 12.156s. Maar er waren nu onheilspellende signalen van Hamilton: toen hij grip kreeg op het circuit, naderde hij zijn teamgenoot. Tegen het einde van die dag was het verschil iets meer dan een tiende van een seconde.

	Hij wist dat hij weer op de rand van iets groots stond: 'Omdat dit de eerste keer was dat ik hier ooit heb gereden, heb ik wat tijd besteed aan het leren kennen van het circuit. Het echt lastige deel is het middengedeelte, omdat het erg strak en bochtig is. We hebben onze tijd besteed aan het verfijnen van de set-up en het evalueren van de twee verschillende bandenopties die Bridgestone dit weekend biedt.

	'In het eerste deel van de tweede sessie liep ik een beetje wijd en deed ik wat kleine schade aan de aerodynamische hekken, wat de jongens even tijd kostte om te repareren. We hebben een redelijk goed idee van waar we heen gaan, en het lijkt erop dat we competitief moeten zijn, maar zoals altijd is vrijdag pas het begin van het weekend - er is nog een lange weg te gaan. '

	Alonso was zaterdagochtend opnieuw de snelste, met Lewis als derde, maar tegen het einde van de dag waren de tafels dramatisch omgedraaid. Het was Lewis die zijn tweede opeenvolgende paal pakte nadat hij in een tijd van 1m 12.331s draaide, 0,169 seconden voorsprong op Alonso. De Ferrari's van Felipe Massa en Kimi Raikkonen zouden de tweede startrij vormen. Het was een geweldig resultaat voor Lewis, die toegaf dat hij de nacht ervoor niet goed had geslapen. Sommige experts dachten dat dit te maken had met hooikoorts, maar hij gaf toe: 'Nee, ik zou niet zeggen dat ik hooikoorts heb. Ik heb de laatste tijd niet veel geslapen, waarschijnlijk geniet ik er gewoon te veel van! Maar ja, ik voelde me niet zo goed. ' Misschien niet, maar hij kon zijn vreugde over de uitkomst van de kwalificatie niet verbergen: 'Eerlijk gezegd ben ik nogal verrast. Bij de kwalificatie hadden we niet de optimale set-up gevonden en ik wist dat Fernando hier snel was.

	'Binnen een week weer op pole staan is fantastisch - ik hou van Noord-Amerika! De fans hier zijn zo enthousiast en ondersteunend geweest voor het team, en ik hoop dat ze vandaag genoten hebben. Ik schreeuwde in mijn helm toen ik de bevestiging kreeg van het team van de pole position. Het is een uitdaging om voor de eerste keer naar een baan te komen, en ik heb elke bocht en elke ronde nieuwe dingen geleerd. Ik wist dat ik heel hard moest pushen in mijn tweede run in de laatste kwalificatiesessie. De auto werkt goed en het team heeft geweldig werk geleverd. '

	Het werd zelfs nog beter op de racedag toen Lewis als eerste naar huis reed in 1 uur en 31 minuten en 09.965 seconden om zijn tweede overwinning op rij te pakken en 10 punten voor Alonso te scoren. Het was ook zijn zevende optreden op het podium in zijn zevende Formule 1-race. En hij deed het in stijl, voltooide een grid-to-flag-overwinning en ging koeltjes om met Alonso's twee pogingen om hem te passeren. Alonso, die als tweede zou eindigen, probeerde langs Lewis te komen terwijl ze wegreden van de grid, maar het was de jongen van Stevenage die de strijd won.

	Ze kwamen opnieuw in botsing nadat ze hun eerste pitstops met 1 ronde na elkaar hadden gemaakt. De twee auto's reden zij aan zij over het rechte stuk, maar opnieuw was het Lewis die voorop kwam toen ze bocht één raakten. Daarna was het een race, want hij behield zijn positie als leider tot de geblokte vlag. De overwinning betekende ook dat Lewis in de recordboeken terechtkwam omdat alleen de vierde rookie, samen met Jacques Villeneuve, Nino Farina en Juan Manuel Fangio, ten minste twee races won in hun debuutseizoen.

	Daarna was hij blij dat hij uit de verzengende hitte van de dag was. Hij gaf toe dat hij was gestimuleerd door lokale fans die hem steunden met luidruchtige klaxons en de aanwezigheid in zijn pitstraat van de Amerikaanse rapper Pharrell Williams als zijn VIP-gast. Een beetje versuft keek Lewis toe: 'Het wordt alleen maar beter en beter - wat een geweldige week is dit geweest! Ik kan niet geloven dat ik heb gewonnen. Het is geweldig om naar twee circuits te komen [Montreal en Indianapolis] die ik niet kende en om er echt met zo'n snelheid uit te komen en het team vooruit te zien gaan.

	'De laatste 15 ronden leken een leven lang, maar ik reed aan de leiding - ik was in staat om het te doen en ik ben nu erg emotioneel. Alles ging goed: start, pitstops, strategie… en ik ben erg blij. Ik stond de hele weg onder druk van Fernando en we waren allebei zo hard mogelijk aan het pushen. Ik maakte een goede start om de voorsprong te behouden, maar Fernando had gelijk. In de tweede stint slaagde Fernando erin om heel dichtbij te komen toen mijn banden slierden, en hij probeerde aan het einde van het rechte stuk, maar ik kon hem achter me houden. Het is een lange en hete dag geweest, maar ik heb echt genoten van mezelf en de steun van de fans. '

	Ron Dennis was op zijn meest diplomatieke manier en feliciteerde beide coureurs met hun 1–2, maar wees er ook op dat hij deze keer had gezegd dat ze allebei hun toeren moesten verlagen. Big Ron zei: 'Tijdens de middelste stint duwde Fernando hard en ving Lewis, en dit zorgde voor een aantal positieve maar gespannen momenten op de pitmuur. We waren natuurlijk blij om ze te laten racen, maar moesten er rekening mee houden dat onze concurrentie onze 1–2 finish niet bedreigde. Vijftien ronden voor het einde verlaagden beide coureurs hun toeren om de motoren te sparen voor de Franse Grand Prix, maar ze bleven racen. Hun sportieve gedrag, zowel op de baan als vooral tijdens de podiumvieringen, maakte het team trots op twee zulke geweldige coureurs. '

	Lewis kreeg te horen dat het Vaderdag was en vroeg of hij een speciale boodschap voor Anthony had? Hij zei: 'Ik wist niet eens dat het Vaderdag was - ik ben gewoon zo gefocust geweest. Ik herinner me dat iemand het me vertelde, maar ik wist niet of het Vaderdag hier was, of Vaderdag thuis. Ik ben me nooit bewust van die datums, maar nu is het nog beter.

	'Ik heb de laatste overwinning aan hem opgedragen, maar ik weet niet echt wat ik ermee moet doen. Ik denk dat er - ik hoop - er nog veel, veel meer zullen komen. Ik kan me niet gewoon blijven wijden aan een andere… er zijn zoveel mensen in mijn familie! Zoals ik al zei, ik ben ze allemaal dankbaar. Ik hoop dat hij gelukkig is, en aan het eind zal ik gelukkige vaderdag zeggen. '

	Maar hij realiseerde zich niet hoe groot een ster hij was geworden totdat hij terugkwam in het VK. Nu was hij het gesprekspartner in de pubs en werkplekken - hij was een nationale beroemdheid en een nationale schat geworden. De fans waren wanhopig om hem hun felicitaties te sturen. Joe Neill uit Londen zei: 'Ten eerste goed gedaan Lewis! Je twee overwinningen in Canada en Amerika zijn fantastisch voor de Formule 1. Ook alle eer aan McLaren voor het feit dat hij een Britse coureur een kans heeft gegeven - en dat hij Alonso een run voor zijn geld heeft gegeven! Voor mij lijkt het alsof hij meer dan gelijk is! Het is geweldig om te zien dat rauw talent een kans krijgt - laten we hopen dat hij het het hele jaar op de weg houdt - en dat hij de titel gaat winnen. '

	Een andere raceliefhebber, Tim Leach van Burnley, zei dat het tijd was voor Alonso om wat eer te bewijzen: 'Ik heb het grootste respect voor iedereen die in een Formule 1-auto rijdt, maar na zeven races heeft Hamilton 10 punten voorsprong op Alonso. Het zijn gelijkwaardige partners met dezelfde back-up en middelen, wat betekent dat rijvaardigheid de belangrijkste criteria zijn die de twee teamgenoten scheiden.

	'Alonso moet het feit accepteren dat balbezit negentiende van de wet is en behoudens een grote ramp, heeft hij zijn werk te doen om Hamilton te pakken te krijgen.'

	Tom Bray uit Dublin bracht hulde aan Lewis 'coole stijl:' Het is echt bevredigend om Lewis deze twee Noord-Amerikaanse races te laten winnen. Zijn twee overwinningen vanaf pole waren solide - uiterst hoogwaardige kalme uitvoering met vaak chaos om hem heen. Ik ben gewoon blij om te zien dat als hij dit jaar inderdaad het kampioenschap afsluit, er ook kwaliteitswinst zal zijn. Ik maakte me een tijdje zorgen dat we misschien een niet-racekampioen zouden hebben met dit puntensysteem. Maar de crème stijgt wel naar de top. En heeft het ooit! ' Ondertussen was Bill Lowe uit Banbury evenzeer uitbundig over Hamilton's rijvaardigheid: 'Hoeveel van de opkomende kloof tussen McLaren en Ferrari is gebaseerd op Hamilton's vaardigheid als coureur? De Indy-race, die ik persoonlijk heb gezien, was een meesterlijke demonstratie van rijvaardigheid. '

	En er werden ook eerbetoon betaald aan Ron Dennis en McLaren voor hun gok om de jongere in zo'n korte tijd wereldfaam te brengen. Alan Davies uit Chester zei: 'Win paal, bescherm je lijn, zet je voet neer, maak geen fouten, breng hem naar huis! Vijf essentiële ingrediënten die een uitstekende coureur maken - gisteren was Lewis op de Brickyard fantastisch.

	'Fernando zal zijn strategie en rijstijl moeten bijstellen om weer aan de slag te gaan. Het is goed om te zien dat hij ervoor koos om op veilig te spelen en maximale punten mee naar huis te nemen. De ster van deze race is echter niet alleen Lewis: het is ook McLaren. Het team is de afgelopen jaren uitgegroeid van een kant-van-het-circuitlandschap tot een dominante Ferrari-etende outfit. Vijf overwinningen in zeven races, drie 1-2 finishes en een tas vol podiumplaatsen.

	'Ze rennen duidelijk weg met de constructeurstitel, waardoor Jean Todt zijn hoofd krabt en verlangt naar een opstanding van Schumi. Wat de titel van de coureur betreft: in 2008 heeft McLaren misschien wel twee wereldkampioenen onder één dak! Wat een combo zal dat zijn. '

	En Jody Smith van Ipswich zei dat Lewis na zijn 2 overwinningen in Noord-Amerika nu zeker de titel van Alonso zou pakken: 'Hij is consistent geweest, heeft podia, polepositioneringen en twee overwinningen behaald. Hamilton heeft zijn leunstoelcritici laten zien dat hij echt is en vandaag de nieuwe dominante kracht in de Formule 1 is.

	'Langdurige inhaalmanoeuvres aan het begin van Grand Prix-races kosten hem veel - Alonso kan maar beter leren leven met Hamilton's snelheid en consistentie, en zijn spel verbeteren, anders blijft de dubbele wereldkampioen in zijn kielzog.

	'Persoonlijk denk ik niet dat Alonso hem nu kan pakken - Lewis is te consistent en zal zeker doorgaan met het veroveren van de wereldtitel.'

	Jonathan McEvoy van de Daily Mail bracht ook hulde aan het optreden van Lewis in Amerika - net als anderen die vooral de manier bewonderen waarop hij omging met alles wat op zijn pad kwam op zo'n volwassen, beheerste manier: 'Niets lijkt de nieuwe ster in de war te brengen. Hij kwam op een baan die hij nog nooit had gezien, na een nachtmerrie-reis ... Hij charmeerde de menigte door te zwaaien, handtekeningen te zetten en de juiste dingen te zeggen telkens als er een microfoon onder zijn neus werd gedrukt. Hij is een natuurtalent.

	'Hij zat even stevig in de cockpit. Ja, Alonso had een voorsprong in de training en de eerste twee kwalificatiesessies, maar toen het meetelde in de shoot-out voor pole, sloeg Hamilton zaterdagmiddag de snelste tijd - en dat allemaal bij hoge temperaturen en met hooikoorts. Het was een masterclass in het managen van het weekend. '

	Ten slotte drukte de Daily Telegraph een briefje met felicitaties af dat de taart voor Lewis zo ongeveer moet hebben bevroren na zijn Amerikaanse overwinning - het was van zijn neef Michelle en las: 'Hallo Lewis! Dit is je neef, Michelle Hamilton, dochter van Randolph Hamilton, die de zoon is van de broer van je grootvader (Uncle Davidson) (je kent hem als Uncle Fleet). Gefeliciteerd met je grote overwinning! We hebben je helemaal vanuit de Verenigde Staten bekeken en we zijn zo trots op je. Tante Irva is hier de hele zomer bij ons en ze heeft je de hele weg aangemoedigd.

	'Ik hoop dat de krant dit bericht naar je zal doorsturen. Zo niet, dan nemen we contact op met je tante Vanessa. Nogmaals, gefeliciteerd en geniet van je grote overwinning! '

	Het gerinkel van applaus ging de hele week door, met massaal huldebetuigingen en onderscheidingen. Maar Lewis wist dat hij het allemaal in het achterhoofd moest houden; het was niet zijn scène om het grote 'ik ben' te spelen. Nee, hij had nog een belangrijke datum in zijn poging om de wereldheerschappij te krijgen: het duurde minder dan twee weken tot een confrontatie op 1 juli met Alonso & Co. in Frankrijk.

	De hitte was aan de gang in de VS en nu was het uit toen ze terugreisden naar het door regen geteisterde Europa, maar het zou het kookpunt bereiken toen het Formule 1-circus eindelijk landde op Magny-Cours voor de achtste etappe van een niet-aflatende druk. -cooker-campagne. Alonso was opgewonden en opgewonden nadat hij het had verloren van zijn 'rookie'-teamgenoot in Noord-Amerika en hij was vastbesloten om die nederlagen in Europa te wreken. Lewis wist dat hij opnieuw alles uit de kast zou moeten halen om de man, die tenslotte dubbel wereldkampioen was, op afstand te houden.

	Naarmate de gebeurtenissen zich ontvouwden op Magny-Cours, werd het duidelijk dat Lewis nu net als Alonso een nieuw probleem onder ogen moest zien, en net als zijn teamgenoot zou dit probleem niet verdwijnen. Het was de heropkomst van het steigerende paard ... toen Ferrari eindelijk hun problemen in het vroege seizoen achter zich liet en een weekend showcase van oogverblindend racen opzette om Lewis en Fernando onder de aandacht te brengen.

	Britse fans die hoopten op een hattrick van Lewis Hamilton, waren teleurgesteld toen hij worstelde om te leven met de verjongde Ferrari's. Kimi Raikkonen arriveerde op het Franse circuit en bedoelde duidelijk zaken: hij was de snelste in de eerste oefensessie op vrijdag en zijn dominantie zou doorgaan tot aan het einde van de race op zondagmiddag. Zelfs toen hij in Frankrijk aankwam, leek Lewis een beetje gedesoriënteerd. Hij beweerde dat hij 'het circuit heel leuk vond' en zei: 'Ik heb hier een aantal zeer interessante ervaringen gehad' voordat hij eraan toevoegde: 'Ik heb hier altijd van racen gehouden, als je mensen hoort praten. over circuits die technisch zijn, Magny-Cours is er zeker een van.

	'Het is belangrijk om een goede snelheid te hebben in de langzame bochten, omdat die vaak naar lange rechte stukken leiden. Je moet een goede mechanische afstelling hebben voor de bochten en hetzelfde met tractie voor de afritten. Mijn favoriete delen van de baan zijn de twee supersnelle chicanes aan de achterkant van het circuit. We gaan er doorheen met snelheden tot 200 km / u, wat erg snel is voor een chicane; heel bijzonder om doorheen te rijden en uniek in de Formule 1. '

	Het feit dat ik het circuit leuk vond, verbaasde me, vooral in het licht van zijn bezoeken in de Formule Drie en GP2. Misschien was het gewoon een deel van de steeds volwassen wordende Lewis Hamilton, die een diplomatieke show opzette voor zijn Franse gastheren? Zeker, zijn record op het circuit inspireerde zijn fans niet: hij crashte daar in de F3 en had daar een even zware leerles toen hij naar de GP2-titel reed in het seizoen 2006-7.

	Hij gaf toe: 'De Franse ronde van het GP2-kampioenschap vorig seizoen was niet mijn beste weekend, want ik had een samenkomst in de eerste race die ertoe leidde dat ik race twee vanaf de negentiende startte. Ik ben door het veld opgeklommen naar de vijfde plaats om wat punten te scoren, dus het is hier mogelijk om in te halen. Hoewel je altijd op pole wilt staan, kun je passeren op Magny-Cours, terwijl er een korte pitlane is waardoor er meer strategische opties zijn. '

	De jinx leek tijdens de eerste training weer toe te slaan - hij was zesde. Maar zaterdagavond leek zijn fortuin te zijn gekeerd: hij had het goed genoeg gedaan om vanaf de tweede plaats op de grid te starten. Lewis zette een tijd neer van 1m 15.104s en miste zijn derde pole-position op rij met slechts zevenhonderdste van een seconde, en hij zou hem stiekem hebben gemaakt als hij geen remfout had gemaakt in het laatste deel van de kwalificatie. Hij gaf toe: 'Je kunt niet altijd perfect zijn. In mijn laatste ronde remde ik wat laat in bocht 15 en liep wijd. Zonder deze fout was de pole position vandaag voor mij mogelijk geweest - daar had ik het. '

	Was de druk om het Wereldkampioenschap met 10 punten te leiden en opgejaagd te worden door Alonso, hem misschien te pakken te krijgen? Lewis zei: 'Ik voel geen druk meer, ik voel gewoon dat ik elk weekend hetzelfde benader. Het is geweldig om aan de leiding te staan, maar er zijn duidelijk nog 10 races te gaan en het is veel te vroeg om te overwegen om het kampioenschap te winnen.

	'Ik zit nog in mijn eerste seizoen. Veel van de andere coureurs begrijpen duidelijk dat ik nog steeds een rookie ben, maar als je door het seizoen gaat, zien ze dat je het goed doet of dat je een hechte strijd met ze hebt, en ze kunnen zien dat je eerlijk bent of zoiets en ze bouwen het respect op dat ze voor je hebben; het groeit. Maar ik denk nog steeds dat ze duidelijk weten dat ik een groentje ben, ze verwachten dat ik ooit een fout maak ... '

	Massa had de pole gewonnen en Raikkonen zou nummer 3 op de grid zijn. Alonso kreeg in het laatste deel van de kwalificatie problemen met de versnellingsbak, wat betekende dat hij zou starten vanaf een rampzalige tiende positie. Toen hij na de kwalificatie eindigde, was hij in een chagrijnige bui, maar hij lachte even later en zei dat hij hoopte dat de hemel van de ene op de andere dag in Frankrijk zou openen! Alonso zei: 'Ik zal vanavond om regen bidden. We weten dat natte omstandigheden moeilijk zijn en gemengde resultaten opleveren. Maar als je snel opdroogt, kun je twee of drie tienden van een seconde sneller zijn dan de man vooraan. Als je snel in de regen bent, duurt het misschien twee seconden, zodat je veel, veel sneller plekken kunt inhalen. Dus ik hoop echt dat het morgen nat is, want het kan tot onzekerheden leiden waar we misschien van kunnen profiteren.

	'Dat maakt het ongetwijfeld moeilijk voor mij om de [punten] kloof met Lewis te dichten. Ik heb punten nodig, maar ik weet ook dat hoger eindigen dan vijfde misschien niet mogelijk is, maar het is wat ik zal proberen te doen. '

	Hij glimlachte ook grimmig toen het woord Ferrari werd genoemd en zei dat hij ze zelf nooit had afgeschreven in de titelrace: 'Na het winnen van drie races in Monaco, Canada en Indianapolis leken mensen Ferrari te vergeten, maar ik niet. Ik weet dat ze snel zijn, dat ze heel goed werk kunnen leveren en dat ze altijd sterk zijn. Ferrari verslaan is altijd moeilijk, en het zal moeilijk zijn tot de laatste race. '

	Deze raadselachtige, vaak moeilijke man was in ieder geval een keer perfect. Ferrari zou hun seizoen veranderen als Kimi Raikkonen en Felipe Massa als eerste en tweede eindigden op Magny-Cours om een einde te maken aan de reeks overwinningen van Lewis. Maar de Stevengage Rocket was nog steeds aan het vechten en nam de derde plaats om zijn voorsprong uit te breiden tot 14 punten bovenaan het klassement van de coureurs in wat zijn achtste opeenvolgende podiumfinish was.

	Raikkonen nam de leiding in ronde 47 op weg naar de overwinning in een tijd van 1 uur en 30 minuten en 54.200 seconden. Hij had Lewis ingehaald in de eerste bocht - de eerste keer dat de Brit werd ingehaald in de Formule 1 - en startte vanaf daar, waarbij hij 2.414 m voor Massa en nog eens 32 seconden na Hamilton finishte. Alonso zorgde voor een gevecht om als zevende te eindigen, maar uit de punten.

	Lewis probeerde tijdens het weekend in Frankrijk een dapper gezicht te hebben: 'Ik weet zeker dat we zonder twijfel kunnen terugveren bij de volgende race. Mijn eerste Britse Grand Prix ingaan met het team waarvoor ik altijd al heb willen rijden, en het wereldkampioenschap leiden is een van de grootste gevoelens die een coureur kan hebben.

	'Zolang we betrouwbaarheid en consistentie behouden, zie ik niet in waarom we niet voor de overwinning kunnen blijven gaan. Aan het begin van het seizoen was zoiets onvoorstelbaar, terwijl ik al eerder zei dat ik nooit had verwacht dat ik in mijn eerste race op het podium zou eindigen, laat staan dat ik dat nu voor acht races zou doen. Dus ik ben heel erg blij met het werk dat ik heb gedaan, en het werk dat het team heeft gedaan. Zelfs nadat ik voor het eerst in een race werd ingehaald, ben ik niet teleurgesteld. Ik hou er niet van om ingehaald te worden, wat voor iedereen hetzelfde is, maar het was onvermijdelijk dat het ooit zou gebeuren. Maar feit is dat we weer op het podium zijn geëindigd. We zijn het meest consistente team en ik denk dat we het beter doen. Je kunt natuurlijk niet elke race winnen, maar ik heb mijn voorsprong in het kampioenschap vergroot, dus ik kon niet gelukkiger zijn. '

	McLaren-teambaas Ron Dennis gaf toe dat hij Lewis had overgestapt op een strategie om de derde plaats te garanderen, in het besef dat het onmogelijk zou zijn om de Ferrari's in te halen. Hij probeerde ook de impact van de jongens in het rood te bagatelliseren door te zeggen: 'We zijn natuurlijk heel blij dat Kimi Massa won (die slechts 1 punt achter Alonso zou hebben gestaan als hij had gewonnen).

	'We hebben ze dit weekend gevleid. Ze hebben het goed gedaan en de auto waarschijnlijk een beetje verbeterd, maar we hebben ze er een stuk beter uit laten zien dan ze waren. Hopelijk demonstreren we dat op Silverstone. '

	Ah, Silverstone ... Er was gewoon geen einde aan wat een zware test van uithoudingsvermogen aan het worden was. Lewis keek zeker uit naar de volgende fase van zijn onderzoek: de reis naar huis, maar zelfs hij voelde de spanning met de wetenschap dat het steigerende paard springlevend was. Raikkonen en Massa hadden dat resoluut bewezen met een dominant weekend voor Ferrari in de woestenij van Frankrijk.

	Lewis stond op het punt om erachter te komen hoe groot een naam wereldwijd was geworden toen hij terugkwam in Engeland - en hoe er over hem werd gesproken als een pionier voor zwarten die de Formule 1 nog nooit als toeschouwer of zelfs als deelnemer aan sport hadden beschouwd. Laten we, voordat we terug in Engeland landen, nu een kleine omweg maken om te onderzoeken welk effect Lewis Hamilton had op de Formule 1 als zijn eerste zwarte coureur.


 

	HOOFDSTUK 13

	
		COUREUR



	 

	Toen Pharrell Williams zich bij Lewis Hamilton voegde als zijn VIP-gast bij de Grand Prix van de VS, verlegde de focus onvermijdelijk naar het effect dat de jonge coureur had op de zwarte gemeenschap in termen van de sport. Het leek duidelijk dat Lewis 'prestatie om de eerste coureur van zwarte afkomst te worden die een Grand Prix won, niet alleen de Formule 1 openstelde voor een jonger, levendiger publiek, maar ook andere zwarte mensen had aangemoedigd om de sport te volgen en, in sommige gevallen, om te dromen om erin in te breken zoals hij had gedaan. Zoals eerder vermeld, was Tiger Woods de natuurlijke rolmodelvergelijking in de vroege dagen van zijn komst op het toneel. Net zoals Lewis snel naar de glorie zou stormen en negen opeenvolgende keren op het podium zou verschijnen, zo had Tiger het ook gedaan in golf. Woods won zijn vijfde Pro-toernooi en was slechts 42 weken nadat hij zijn professionele debuut maakte op de wereldranglijst.

	Maar was dat een veel te simplistische kijk op zaken? Zou het Lewis-effect zwarte hoopvol zijn die in de rij staan om in zijn voetsporen te treden door de voorheen gesloten deur van de Formule 1? Over de vergelijking van de Tiger Woods zou Lewis zelf zeggen: 'Ik ben geen Tiger Woods, ik ben Lewis Hamilton, maar ik denk dat hij een sensationele atleet is. Ik hoop dat ik hetzelfde kan doen in de Formule 1. '

	'Hetzelfde in de Formule 1' ... Maar zelfs voordat zijn buitengewone overwinningen in Noord-Amerika volledig waren binnengehaald, hekelden sommige experts Lewis 'prestaties, met het argument dat zelfs als hij zou blijken als Tiger, dat niets was om over naar huis te schrijven - tenslotte, wat had Tiger echt gedaan voor de etnische minderheden in golf?

	Matthew Syed leidde de twijfelaars in The Times, met het argument dat het moet worden gezegd, met veel zelfvertrouwen en gewapend met overtuigende statistieken om te illustreren dat Tiger het golf niet een beetje had veranderd in termen van raciale vooruitgang: 'De waarheid is dat Woods zoiets niet heeft gehad. de invloed op het wereldwijde zwarte bewustzijn die zijn cheerleaders suggereren. Geen enkele zwarte speler heeft zich bij de PGA-tour gevoegd sinds Woods prof werd in 1996 en er is sinds 2000 geen zwarte speler meer in de Ladies Professional Golf Association. Er zijn tegenwoordig geen thuisspelers met een etnische minderheidsachtergrond die op tournee en van de 60 tieners in het elite-programma van de English Golf Union, slechts twee komen uit minderheden. '

	Ja, dat is nogal een argument - goed geconstrueerd en, aan de oppervlakte althans, moeilijk te bespreken. Ik vroeg Ash Hussain naar zijn mening over Syeds beweringen. Ash, 36, uit Oost-Londen, is een ideale man om te praten over het doorbreken van barrières. Een fotoredacteur van een landelijke krant van Aziatische afkomst, vertelde me hoe hij zelf moest worstelen om 'traditionele barrières binnen de krantenindustrie' te doorbreken om de top te bereiken. Hij geeft ook toe dat hij barrières moest doorbreken binnen zijn eigen gemeenschap: 'Toen ik vijftien jaar geleden begon, wilde de Aziatische gemeenschap artsen, ingenieurs en advocaten, geen fotografen! Maar sindsdien hebben een paar Aziatische jongeren gezien wat ik heb bereikt en zijn ze geïnspireerd om een carrière in de media na te streven. '

	Hij is het heftig oneens met Syeds opvatting dat Tiger niets heeft bereikt door diezelfde barrières in golf te doorbreken, met het argument dat alleen omdat niemand anders op het niveau van Tiger is verschenen, dit niet betekent dat hij heeft gefaald als rolmodel voor zwarten. Ash zei: 'Ik vind het een beetje te hard omdat je veel mensen krijgt die naar golf kijken, vooral in de etnische groepen, vanwege Tiger - hij heeft mensen uit etnische minderheden actief aangemoedigd om de sport te volgen. Ik ken velen die dat niet eerder hebben gedaan en ik ken ook velen die golf zijn gaan spelen vanwege Tiger Woods. OK, ze zijn geen kampioenen zoals hij, maar hij opende de deur voor hen; opende de deur voor een gloednieuw publiek en nieuwe deelnemers. Een publiek dat golf eerder misschien als het domein van een rijke man beschouwde, maar die werd verleid door Tiger's succes en persoonlijkheid.

	'Tiger was de eerste zwarte man in golf die de Masters in Augusta won, de eerste die het groene jack droeg. Als dat voor jongeren niet inspirerend is, wat dan wel? Op dezelfde manier heeft Lewis de sluizen geopend voor etnische minderheden in de autosport, die, net als golf, door velen werd beschouwd als een pure sport van een rijke man. '

	Ash gelooft dat de impact van Lewis Hamilton en de dynamische jonge Aziatische bokser, Amir Khan, de sport al openstelt voor minderheden die anders misschien niet zouden worden aangetrokken. Hij zei: 'Ik denk dat Amir Khan een andere Lewis Hamilton is in de zin dat hij dat wel is. een absolute inspiratie voor de etnische minderheden. Amir is een nieuwe, moderne pionier voor potentiële zwarte boksers in dit land, nadat hij het pad heeft overgenomen dat al door Prins Naseem was gelegd, en ik ben er vast van overtuigd dat Lewis op dezelfde manier kinderen met etnische achtergronden zal inspireren tot autoracen. Ik denk zelfs dat wat hij de afgelopen maanden al heeft bereikt, al een hele generatie jonge etnische coureurs heeft geïnspireerd om te racen in de autosport. '

	Syed stelt in zijn krachtig beargumenteerde stuk ook dat Lewis waarschijnlijk niets zal doen om het lot van kansarme zwarte kinderen te helpen. Dat hij onvermijdelijk een 'ja-man' zal worden voor de bedrijfsreuzen die zijn loon betalen in plaats van zijn ongetwijfeld bevoorrechte positie te gebruiken om te proberen het lot van etnische minderheden te verbeteren. Syed noemt het voorbeeld van Michael Jordan als een waarschuwing hoe Lewis zou kunnen aflopen; hij betoogt dat de basketbalster een 'schokkende terughoudendheid' toonde om het politieke debat aan te gaan voor het geval het de sponsors van streek zou maken die indirect zijn enorme salaris hebben verhoogd. Hij beweert dat Jordanië zijn positie in zijn thuisstaat North Carolina had kunnen gebruiken om de Republikeinse senator Jesse Helms in 1990 te ontslaan. Dit zou een nobele zaak zijn geweest, aangezien Helms ooit hielp om een campagneslogan te maken met de tekst: 'Blanke mensen, word wakker voor het te laat is.

	Syed deed Jordan af als politiek machteloos en zei dat zijn reactie op de kans om van Helms af te komen, was om het uit de hand te doen: 'Republikeinen kopen ook sneakers' - een verwijzing naar zijn schoenenfabrikant Nike. Het leidt de journalist van The Times tot de conclusie: 'Lewis Hamilton zal binnenkort vertrouwd raken met de regels van dit deprimerende spel. Zelfs nu wordt de 22-jarige geschoold in de kunst van het niets zeggen. Zijn handlers erkennen dat door hun klant als een leeg canvas te presenteren, het gemakkelijker zal zijn om multinationals te overtuigen hem te emblazonen met hun logo's. Net als Jordan zal hij binnenkort een wandelend reclamebord worden. '

	Nogmaals, Ash Hussain heeft geen tijd voor die gevoelens, met het argument dat Jordan een bijzonder harde beoordeling krijgt: 'Ik ben het niet eens met het idee dat Jordan geen goed deed - hij deed veel voor kansarme kinderen van etnische minderheden, wat niet in de pers is gemeld. Hij helpt ook regelmatig met liefdadigheidsinstellingen voor kinderen en natuurlijk maakte hij een film genaamd Space Jam, die gericht was op de kindermarkt - en veel kinderen vonden het thema van het bereiken van vrijheid inspirerend. Dus waarom is Jordan geen inspiratie voor gekleurde kinderen? Veel van wat hij in zijn leven doet, is precies gericht op het helpen en aanmoedigen van kinderen. '

	Syed beweert ook dat Lewis, net als Tiger, gedwongen zal worden om lippendienst te bewijzen aan zijn sponsors. Hij schrijft: 'Het zal verbazingwekkend zijn als Hamilton - een jongen uit Hertfordshire die al lucratieve deals heeft gesloten met Vodafone en de horlogemaker Tag Heuer - niet het voorbeeld volgt van de man die voorbestemd is om' s werelds eerste miljarden-sportman te worden. Hij zal er snel aan gewend raken om tijdens interviews een paar gladde agenten aan zijn zijde te hebben, klaar om elke vraag af te wenden die van invloed kan zijn op het gezuiverde imago van zijn zakelijke klanten. '

	Ash Hussain gelooft dat Lewis Hamilton niemand spreekbuis is en dat hij een jonge principiële man is die altijd zal zeggen wat hij gelooft. Hij betoogt dat als hij ooit uit de pas loopt, zijn vader Anthony er zal zijn om hem te helpen: 'Ik denk dat Lewis een persoon is die voor zichzelf kan spreken en dat altijd zal doen - en de enige persoon die door dik en dun aan zijn zijde zal staan. zal zijn vader zijn, niet een gelikte agent. Zijn vader zal hem op het rechte pad houden. Hij heeft hem tot dusver in de goede richting gestuurd, dus waarom zouden de dingen nu veranderen? Hij is een liefhebbende vader voor hem, niet dominant, gewoon liefdevol en bezorgd dat zijn zoon geen fouten maakt. '

	Amir Khan gelooft ook dat Lewis groot genoeg, sterk genoeg en wijs genoeg is om voor zichzelf te zorgen, en dat hij niet zal worden meegenomen door 'gladde praatjes'-agenten of manipulatieve sponsors. De bokser, uit Bolton in Lancashire, gelooft ook dat hij en Lewis deuren openen voor kinderen uit etnische minderheden, en inderdaad alle geloofsovertuigingen. Amir, die van kinds af aan autogek is en zelfs autosportambities had voordat hij voor het boksen ging, zei: 'Ik geloof echt dat Lewis en ik de toekomst van de Britse sport zijn. We verleggen allebei de grenzen en houden de Britse sporttraditie levend.

	'Ik wil met ons tweeën jonge Britse kinderen inspireren om aan meer sport deel te nemen. En ik heb het niet alleen over boksen en racen, want ik denk dat kinderen naar ons zullen kijken en alle soorten sporten zullen beoefenen. We zijn natuurlijke winnaars en kinderen zullen naar ons kijken en zeggen: “Dat kan ik. Ik zou een winnaar kunnen zijn zoals Amir en Lewis. ''

	Ash Hussain had ook iets te zeggen tegen degenen die beweerden dat Lewis zich liet meeslepen door het sterrendom en de beroemdheid, dat de verschijning van Pharrell Williams op het toneel en de geleidelijke opkomst van andere sterren in het kamp van Lewis, zoals P.Diddy en Beyoncé, symptomatisch waren voor zo'n malaise. Hij zei: 'Mensen vragen zich af waarom Lewis met zulke mensen rondhangt alsof ze slechteriken zijn. Maar P. Diddy heeft een school voor kansarme kinderen in New York die hij financiert en Pharrell is een heel aardige vent. Ze zijn niet zo oppervlakkig als sommigen je zouden vertellen; ze hebben een altruïstische kant, en ik weet dat Lewis hen net zo leuk vindt als hun gezelschap. Ik kan gewoon niet zo cynisch zijn als sommige mensen lijken te zijn tegenover Lewis en zijn vrienden. Op het Goodwood Festival of Speed kwam Lewis naar buiten en ondertekende handtekeningen in de stromende regen. Hij had naar huis kunnen gaan, maar hij heeft daar de hele dag doorgebracht. Dat is het soort persoon dat hij is - hij is een ambassadeur voor de sport; hij doet het niet alleen voor het geld of de roem - en hij is ook een ambassadeur, en absoluut fantastisch, voor de etnische minderheden. '

	Een beroemdheid die 'knock-out' was gegaan door de charmes van Lewis Hamilton, was de beroemde boeddhistische Maxi Jazz, de zanger van Faithless en een autosportfanaat. Hij gaf toe dat Lewis zijn held was geworden en zei: 'Als 50-jarige man had ik nooit gedacht dat ik een 22-jarige held zou hebben. Ik heb hem vorig jaar ontmoet en hij schudde mijn hand zo hard dat hij hem verpletterde. Hij is manna uit de hemel. Ik wil dat onze kinderen iemand anders vereren dan 50 Cent. Om te horen over de worsteling van Lewis en zijn vader om ergens te komen, dat is positief.

	'De overheid zou karting moeten subsidiëren in plaats van over ASBOS te praten. Kinderen hebben geen energie meer voor joyriding nadat ze over de baan zijn geweest. Er zijn geen betaalbare voorzieningen voor kinderen. Groot-Brittannië is de bakermat van de autosport en toch doen we niet genoeg voor de toekomst van deze sport. '

	Anna Kessel schreef in The Observer voor de Britse Grand Prix op Silverstone in juli 2007 en uitte de wijdverbreide mening dat de VIP-gasten en fans van Lewis slechts een teken waren van de opmerkelijke landschapsverandering die hij teweegbracht in de Formule 1. Ze zei: 'Twee weken geleden verscheen hij op cult-urban-muziekkanaal MTV Base en in Indianapolis hingen hiphopmagnaat Pharrell Williams en zanger Beyoncé rond met Hamilton's familie in de pits. In slechts vier maanden tijd is de Formule 1 van hip - een modieuze speeltuin voor de superrijken - naar hiphop gegaan, en de voorspellingen zijn dat Hamilton's aandelen nog zullen groeien. '

	Twee journalisten van rivaliserende Black Focus-kranten waren er snel bij om haar overtuiging te onderbouwen dat Lewis het beste was wat de Formule in jaren is overkomen. 'Lewis zal populairder zijn dan Tiger Woods', zegt Michael Eboda, redacteur van de NewNation, een krant die de Afro-Caribische gemeenschap dient. 'Hij zet de hele gemeenschap op de sport. Mensen zitten vastgelijmd aan hun scherm terwijl ze voorheen nooit hadden overwogen om naar de Formule 1 te kijken. Een van mijn vrienden kan niet eens rijden en hij belt me op om over Lewis te praten. ' En Rodney Hinds, sportredacteur van The Voice, zei: 'Ik krijg na elke race e-mails en telefoontjes. Er is een geroezemoes over Lewis; mensen die een doelpaal niet van een lantaarnpaal kennen, praten over hem. Hij verenigt en opwindt mensen. Het is de factor van relateren. Ik ken Richard Williams [vader van Venus en Serena] en hij zal hier rond dezelfde tijd zijn als de Britse Grand Prix. Het zou me niet verbazen als iemand uit hun kamp Lewis zou ontmoeten. '

	De journalist onthulde dat The Voice voor het eerst in zijn geschiedenis een Formule 1-media-accreditatie had aangevraagd na het nieuws dat Lewis zou racen. Toch gaf Hinds toe dat sommige van zijn vrienden nog steeds huiverig waren om live op de circuits naar races te gaan: 'Ik kreeg deze week een telefoontje van twee zussen die de Formule 1 al jaren volgen. Ze hebben het Europese circuit gedaan, maar ze vertellen me dat er geen andere zwarte mensen zijn. Wij zijn de mensen die naar sport kijken via de afstandsbediening. We hebben een groep nodig om solidariteit te tonen. Maar er blijft nog steeds die gedachte over: hoe comfortabel zouden we ons voelen bij deze evenementen? Ik zou graag naar Silverstone gaan en zien dat grote aantallen van mijn gemeenschap naar Lewis Hamilton kijken. '

	Drie voormalige Engelse voetballers - John Barnes, Luther Blissett en Les Ferdinand - waren zo geïnspireerd door Lewis dat ze een project opzette om jongeren met etnische en kansarme achtergronden aan te moedigen deel te nemen aan de autosport. Luther zei tegen The Observer: 'Lewis is iemand waarmee ik me echt kan identificeren als een zwarte man. In Engeland hebben we een multiculturele samenleving, maar dat ontbreekt in de autosport, die elitair is en beperkt in zijn diversiteit. Er is een gebrek aan zwarte gezichten, van chauffeurs tot monteurs. In het voetbal was het op een gegeven moment hetzelfde, totdat ik en Cyrille Regis het gewoon maakten om zwarte gezichten te zien. '

	En Les Ferdinand zei: 'Zwarte kinderen zijn altijd op zoek naar iemand om naar en buiten voetbal te streven, we hebben moeite om hen van iemand te voorzien. Nu kinderen het verhaal van Lewis zullen horen over hoe hij is begonnen, gaan ouders misschien denken dat ze in het weekend met hun kinderen gaan karten. ' Ondertussen kwam Michael Eboda met een visie die, indien op grote schaal gerealiseerd, nog verreikend zou kunnen zijn - en misschien wel de meest opmerkelijke van alle pluspunten van Lewis Hamilton's opkomst naar de top: 'Het belangrijkste om uit de kast te komen. hiervan is Hamilton's relatie met zijn vader. Veel van onze jonge zwarte kinderen hebben dat niet en het kan sommige vaders misschien weer aan het denken zetten. '

	Anderen binnen de zwarte gemeenschap waren al snel enthousiast over Lewis en de manier waarop hij voorheen gesloten deuren had geopend. Ron Shillingford van Operation Black Vote (OBV) zei, na Lewis 'eerste Formule 1-race in Australië:' We begroeten het magnifieke debuut van Grand Prix-sensatie Lewis Hamilton die zondag naar de overwinning racete ... Voor een zwarte jongen van een bescheiden begin die net een De begeerde Driver's place was een geweldige prestatie. Het verbaast me echter niet, want ik speelde Lewis 14 jaar geleden voor het eerst in The Voice, toen hij veel oudere kinderen in verlegenheid bracht en hen afranselde in kartraces ... Ik herinner me dat [zijn vader] Anthony me vertelde toen hij 8 was dat geslagen volwassenen zo waren verbaasd dachten ze dat Lewis een dwerg was! Ze konden gewoon niet geloven dat iemand zo klein zo briljant was. ' En OBV-directeur Simon Woolley voegde toe: 'We hebben meestal negatieve verhalen over onze gemeenschap, dus het is verfrissend voor OBV om in niet mis te verstane bewoordingen de prestatie van deze getalenteerde zwarte man toe te juichen. Lewis verdient niets dan lof. '

	The Voice prees zijn prestaties ook in een speciale opmerking voor de Britse Grand Prix in juli 2007: 'The Voice viert dit jaar 25 jaar en zonder twijfel heeft geen enkele sportman of vrouw zo snel tot de verbeelding gesproken als Lewis Carl Hamilton. Onthoud de naam, want de beginnende Formule 1-coureur probeert de prestaties van enkele van de echte groten van de sport na te bootsen. Ja, zijn carrière is nog pril en hij heeft nog veel te leren - in en uit de auto. Maar in een tijd waarin zwarte jongeren om negatieve redenen de krantenkoppen halen, is hier een jonge man die simpelweg jong, begaafd en zwart is ... Gefeliciteerd, ook naar Lewis 'familie en vader Anthony in het bijzonder, die het perfecte rolmodel was voor zijn eigen zoon. '

	Maar het laatste woord over de race-kwestie moet naar Lewis zelf gaan: 'Het wordt lastig, de hele roem, maar ik ben sterk genoeg om ermee om te gaan. Als ik nu bij een race ben, denk ik niet: "Oh man, ik ben de enige zwarte man hier!" Ik merkte het meer in karten. Op de dag dat Senna stierf, was er nog een zwart gezin op de baan. Maar ze deden niets groots omdat ze het geld niet hadden. Bij het karten, omdat sommige kinderen onvolwassen waren, kwam er een vreemd racistisch iets naar voren. Maar ik konaliseerde mijn agressie; dat is een van mijn sterke punten. Ik heb ook geleerd dat de beste manier om ze te verslaan op de baan is. '

	Echt een geweldige houding van een geweldige jonge man - en een echte pionier en rolmodel voor kleurlingen in het algemeen, evenals degenen die nu interesse hebben in de Formule 1. Voor het binnenhalen van nieuwkomers uit etnische minderheden die normaal geen interesse zouden hebben getoond, evenals duizenden anderen die de sport hadden verlaten omdat het saai en voorspelbaar was geworden, zal autosport altijd een grote schuld aan Lewis Hamilton verschuldigd zijn. Laten we nu terugkeren naar zijn spannende debuutseizoen en zijn eerste optreden op Silverstone voor 85.000 van zijn bewonderende thuisfans bij de Britse Grand Prix ...
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		ZILVEREN OMLIJNING



	 

	Lewis Hamilton zou pas de volledige impact van zijn buitengewone succes op de wereld in het algemeen beseffen tijdens een warme zonnige middag op het platteland van Northamptonshire begin juli 2007. De hemel was zonder opluchting opengegaan voor wat een doorweekte zomer was geweest, maar zijn terugkeer naar Groot-Brittannië maakte zelfs een einde aan de mini-moesson, zo leek het. De zon scheen helder en overal waar je in Silverstone keek, was er een glimlach.

	En waarom niet? De veroverende held keerde naar huis terug na zijn heldendaden in Noord-Amerika. Hij was vertrokken als een minderjarige naam, maar keerde wereldberoemd terug als het nieuwste lid van de celebrity-club. Het was verbazingwekkend hoe een paar heftige weken in Canada en de Verenigde Staten zijn status hadden veranderd. Lewis wist dat hij 'het gehaald' had toen hij na de race op de pitside verscheen en werd benaderd door de man wiens kroon als 's werelds beroemdste sportman hij nu zelfverzekerd had getipt om op een dag te nemen. Zelfs de koning van de bling, de comeback-jongen zelf, leek een beetje zenuwachtig toen hij glimlachte en Lewis 'hartelijk de hand schudde. David Beckham had zeker ontmoetingen gehad en was bevriend geraakt met grotere wereldwijde namen, maar hij was er waarschijnlijk niet een tegengekomen die zo gewoon, 'normaal' en nederig was. Zijn vrouw Victoria leek ook gevangen te zitten in het magnetisme van de topattractie van die dag,

	Na kort medelijden met hem te hebben gehad over zijn derde plaats in de race die dag, vertrok het koppel de late middagzon in, maar pas nadat ze Lewis hadden verteld dat hij altijd welkom was om langs te komen, mocht hij ooit door Los Angeles 'passeren'. . Het bleef niet onopgemerkt dat ze opzettelijk de nieuwe ster van de autosport hadden opgezocht, vooral omdat ze eigenlijk op het circuit waren als gasten van Honda en de voormalige Britse gloriejongen Jenson Button, niet Lewis en McLaren! Toch leken zelfs de hoogvliegers bij Honda het niet erg te vinden - het was tenslotte Hamilton's grote dag. Want het was Lewis die de recordmenigten van het weekend waren komen bezoeken en hij bracht de parlementsleden binnen die uiteindelijk, indien indirect, hun loon betaalden.

	David Beckham zei dat hij Lewis vond 'briljant, een ster en absoluut kampioen in de maak' en gaf toe dat hij genoten had van de dag: 'De sfeer is adembenemend. Het is anders dan een voetbalstadion waar fans in een zeer compacte ruimte zitten. ' En Posh feliciteerde Lewis met zijn overwinning in Amerika en zei dat hij 'de grond had geholpen' voor hun aanstaande verhuizing naar LA, en gaf toe dat de hele dag 'sexy' was geweest: 'Het was muziek in de oren en de ogen ! Om enkele minuten voordat de race begint op de grid te staan, om die gepolijste auto's te zien en de jongens zich klaar te maken - en dan het geluid te horen terwijl ze hun motoren starten ... '

	'Commiserations'… de Beckhams betuigden Lewis hun medeleven - dat was een ander raadselachtig, etherisch aspect om over na te denken toen de vrachtwagens werden geladen en het Formule 1-circus die zondagmiddag uit Silverstone vertrok. Slechts negen races in zijn carrière op het hoogste niveau en negen podiumplaatsen waarmee hij 12 punten voorsprong had op zijn naaste rivaal in het rijderskampioenschap, werd een derde plaats in een debuut Britse Grand Prix als een mislukking beschouwd. Andrew Benson van de BBC vatte de zuchten van teleurstelling samen die bijna overal in Groot-Brittannië te horen waren nadat Lewis achter Raikkonen en Alonso aankwam: 'Hij ontkende het, maar het lijkt erop dat de Britse Grand Prix de eerste kleine scheurtjes opende in het fenomeen dat is Lewis Hamilton. '

	Alan Henry van The Guardian nam een sympathieke houding aan omdat hij Lewis 'weliswaar nogal matige prestaties vond en verklaarde:' De race in Silverstone herinnerde de Formule 1-gemeenschap eraan hoe relatief onervaren Hamilton is. Het was pas zijn negende Grand Prix en het was begrijpelijk als hij de verkeerde keuze zou maken als het ging om de gedetailleerde afstelling van de auto. ' Edward Gorman van The Times was veel strenger: 'Op Silverstone was het duidelijker dan tot nu toe de boete die Hamilton kan betalen voor zijn gebrek aan ervaring', en suggererend dat Lewis leed vanwege zijn activiteiten buiten de baan: 'Hamilton heeft begon er moe uit te zien en misschien moest McLaren zijn off-track schema heroverwegen om hem alle kans te geven om de goederen op het circuit te produceren.

	'Promotionele evenementen voor sponsors - sponsors wiens logo's al zijn rijpak en auto bedekken - lijken moeilijk te rechtvaardigen, gezien het historische karakter van de prijs die op het spel staat. Hamilton moet misschien ook heroverwegen of het mengen met popsterren tussen races de beste manier is om zijn energie te behouden voor de komende gevechten. '

	The Sun zoomde ook in op zijn off-track, zij het op een minder censuur, met een foto van een meisje om het verhaal op de achterpagina over Lewis te vertellen en deze nudge-nudge, wink-wink-woorden: 'The reason behind De pitstopborsten van Lewis Hamilton op Silverstone zijn mogelijk gisteravond blootgelegd - de 32DD-bumpers van Nicole Baker. Lewis, 22, gaf een paar fouten de schuld van zijn teleurstellende derde plaats in de Britse Grand Prix. Maar we kunnen onthullen dat Nicole's carrosserie het laatste was waar de Formule 1-aas voor de race in keek. De Sun Page Three Idol-deelnemer vertegenwoordigde Lewis als zijn pitgirl toen ze zijn aandacht trok. '

	De berichtgeving in de pers vatte het verwachtingsniveau samen dat nu reisde met Lewis Hamilton, de superster. Na Silverstone legde hij wat meer in detail uit hoe verrast en overrompeld hij was geweest bij de enorme schare fans die hij nu had. Hij werd steeds populairder buiten de baan, hij werd op straat gezet met zangers en modellen. En bovendien stonden coureurs uit het verleden en het heden in de rij om hem te prijzen, evenals teambazen, waarbij Sir Frank Williams hem omschreef als 'bovenmenselijk'. Dit alles bracht Lewis ertoe te zeggen: 'Het is nog steeds een heel moeilijke ervaring om aan te wennen - ik geloof niet dat ik eraan gewend ben geraakt. Het is goed dat het altijd vers, altijd nieuw en altijd spannend voor mij is, en ik hoop dat het zo doorgaat, maar het was moeilijk. Wat betreft de goede dingen die ik hoor van mensen als Sir Frank Williams,

	'Toen ik in de sport kwam, kwam ik hier om degelijk werk te doen. Er is vanaf de eerste dag veel druk uitgeoefend, maar er zijn niet zoveel negatieve opmerkingen geweest, dus ik heb al deze positieve energie kunnen behouden. Het is absoluut geruststellend om zulke leuke dingen te horen, maar met mijn wereld op zijn kop… Ik heb veel geluk dat ik een goede balans heb en een besef heb om door te gaan met mijn leven. '

	Van oudsher is Groot-Brittannië een natie die ervan houdt zijn helden op te bouwen… en ze vervolgens met evenveel enthousiasme neer te halen. Zou dat het lot van Lewis zijn? Sommige experts beweerden nu openlijk dat dit het einde van de weg was voor het seizoen van de wonderboy, dat het nu allemaal bergafwaarts zou gaan. Het leek een hard, destructief denkproces, misschien zelfs gebaseerd op jaloezie en jaloezie. Laten we een paar dagen terugspoelen en nader bekijken hoe Lewis omging met zijn eerste Britse Grand Prix in de Formule 1 ...

	In de aanloop naar de race werd duidelijk dat Lewis de hoop van een natie op zijn gespierde schouders droeg. Dag na dag stonden de kranten vol met verhalen over hoe hij kon winnen tijdens zijn Formule 1-debuut op Silverstone en items over hoe hij omging met de nieuwe druk van het sterrendom. Vierentwintig uur voordat hij zijn kamp zou opzetten voor het raceweekend, gaf hij toe dat zijn leven drastisch was veranderd met zijn hernieuwde roem: 'Op zondagavond werd ik uitgenodigd voor het prinses Diana-feest (na het herdenkingsconcert op Wembley in haar eer) maar ik kwam niet terug in de tijd. Dan had ik naar de afterparty kunnen gaan, maar ik was te moe, dus ging ik eten en ging naar bed.

	'Toen speelde ik maandag golf in Woking en op de negende tee kreeg ik een telefoontje dat P. Diddy je had uitgenodigd voor een speciaal diner. Daar was ik, Pharrell [Williams] en Natasha [Bedingfield], we stapten in Pharrell's auto en namen dat mee naar een afterparty. Pharrell stapte als eerste uit en ik als tweede en, als heer, serieus, gaf ik Natasha mijn hand en hielp haar eruit. Dan zegt iemand iets en het volgende moment is het overal, en ik ken de vrouw niet eens! '

	Hij zei dat hij goed kon omgaan met de nieuwe stress van roem en dat hij genoot van het idee van de race: 'Zonder twijfel wordt de Britse Grand Prix de grootste race van het jaar voor mij, want het is mijn debuut thuisrace. Het wordt weer een nieuwe ervaring, en ik verwacht dat de sfeer ongelooflijk zal zijn. Ik kan niet wachten om voor mijn thuisfans te racen. '

	Hij vroeg zijn groeiende leger fans om geduld te hebben, maar beloofde dat hij zijn best zou doen om een thuisoverwinning te verzekeren. 'Om te winnen in deze race zou immens zijn, maar we moeten realistisch zijn met onze verwachtingen', zei hij. 'Dit is een race op 17, en zoals bij alle Grand Prix, zal ik mijn best doen om voor de fans te winnen. Maar het belangrijkste voor hen is om het hele weekend te genieten, wat het resultaat ook mag zijn. '

	Lewis legde ook wat meer uit over hoe hij zijn voeten op de grond hield; hoe hij erin slaagde de dingen in het juiste perspectief te houden en hoe dat vermogen om zich van het spoor af te keren hem hielp toen de tijd aanbrak om ernaar terug te keren. In een onthullend interview met de getalenteerde freelance autojournalist en auteur Rory Ross in het tijdschrift Daily Telegraph zei hij: 'Ik denk dat ik een redelijk normale jongen ben. Ik hou er erg van om een familieman te zijn, niet alleen mijn naaste familie, maar ook tantes en ooms en neven en nichten. Elk jaar komen we samen voor een groot weekend samen. Ik breng veel tijd door met mijn broer, die mijn beste vriend is. Ik krijg veel energie van mijn familie en vrienden. Ik vind het moeilijk om mensen te vertrouwen, en daarom vind ik dat vertrouwen verdiend moet worden. Ik kan mijn vrienden op één hand tellen en ik houd degenen die het dichtst bij me zijn.

	Aan de goede kant, hij kampeerde nu op de donderdag voor de race op Silverstone; rondkijken op het circuit en genieten van het gelach vóór de race met familie en de McLaren-jongens in de achterkamer voordat de serieuze zaken de volgende dag met oefenen begonnen. Jenson Button werd gevraagd naar de hype van die donderdag en wat hij vond van 'Lewis-mania'. Hij zei: 'Hij verdient de hoeveelheid hype die hij krijgt. Hij doet geweldig werk en leidde het kampioenschap met 14 punten in zijn eerste seizoen. Je kunt wel zeggen dat hij in de beste auto zit, wat hij het grootste deel van het jaar is geweest. Maar hij verslaat nog steeds zijn teamgenoot, dus ja, hij heeft geweldig werk geleverd en hij verdient de eer. '

	Alsof Lewis niet genoeg had om mee om te gaan, was er ook het kleine probleem van het zogenaamde 'spionageschandaal' dat de wereld van de Formule 1 op zijn kop zette toen hij zich voorbereidde op zijn thuisdebuut. Het bestuursorgaan van de autosport, de FIA, kondigde aan dat ze een onderzoek zouden starten naar de beschuldigingen dat Ferrari-ingenieur Nigel Stepney ontwerpgeheimen had gelekt naar McLaren's hoofdontwerper Mike Coughlan. Er waren suggesties dat Lewis een van de belangrijkste verliezers zou kunnen zijn als de beschuldigingen waar bleken. Bernie Ecclestone deed zijn uiterste best om te zeggen dat hij onaangetast zou zijn, hoewel McLaren punten kon krijgen: 'Het heeft niets met de coureur te maken. Zij [FIA] moeten bewijzen dat als er informatie werd gegeven door Ferrari, deze ook werd gebruikt. En als het werd gebruikt, had het dan op enigerlei wijze invloed op de prestaties van de auto, en zo ja, waar? In dat geval, ze zouden constructeurspunten van het team kunnen afnemen. Maar het heeft geen enkele invloed op de bestuurder. '

	McLaren-chef, Ron Dennis, was er snel bij om de reputatie van zijn team te verdedigen. 'Persoonlijke integriteit is belangrijk voor mij', zei hij, 'en de integriteit van mijn bedrijf is belangrijker. Bij deze kwestie is ons bedrijf niet betrokken. Ik heb er absoluut vertrouwen in, met het verstrijken van de tijd, dat u zult zien hoe de positie van McLaren een weerspiegeling is van onze uitspraken.

	'Het team heeft bij mijn weten nooit het intellectuele eigendom van anderen gebruikt. Dat is de belangrijkste boodschap. We werken samen met de FIA en met Ferrari, en ik heb alle vertrouwen in de uitkomst. '

	Hij was duidelijk getroffen door de onthullingen - hij zou zelfs in tranen uitbarsten terwijl hij zichzelf en zijn team verdedigde. Maar Lewis weigerde toe te staan dat de kwestie hem raakte… aan de oppervlakte tenminste: 'Ik ben erin geslaagd om aan dat alles te ontsnappen vanwege alle gebeurtenissen die ik deze week heb gedaan. Ik weet niet eens wanneer het uitkwam. Ik zag het op internet toen ik een half uur thuis was, en ik sprak er met Ron [Dennis] over.

	'Ik maak me er geen zorgen over. Het is duidelijk niet geweldig, maar McLaren heeft een enorm team, dus ik denk niet dat het een enorm verschil gaat maken. En ik denk niet dat het iemand in het team heeft beïnvloed; ze zijn nog allemaal volledig gefocust. Ik denk dat het een kleine fout was die iemand heeft gemaakt, en ik ken ze niet zo goed.

	'Ik geloof niet dat het een impact zal hebben [op de titelpunten van de coureurs]. Ik denk niet dat het zover zal komen. Ik heb het zo druk gehad dat ik geen tijd heb gehad om erover na te denken, en het heeft geen invloed op mijn werk. Aan het eind van de dag moet ik hier komen om met de auto te racen en proberen te winnen. '

	Het was een zelfverzekerd uiterlijk vertoon, waarbij de kwestie werd afgewezen alsof het niet relevant was. Maar was er de mogelijkheid dat het Lewis tijdens de race negatief had beïnvloed? Dat, terwijl het gesprek doorging over mogelijke puntenaftrek tot zondag, het zelfs onbewust erdoorheen sijpelde? Een insider van McLaren gelooft van wel, en vertelde me: 'De jongen had zondag gewoon te veel aan de hand; hij zou bovenmenselijk moeten zijn om met alles te kampen en ongedeerd tevoorschijn te komen. Hij droeg de hoop van de natie, er werd verwacht dat hij de redder van Silverstone's toekomst zou zijn, er werd verwacht dat hij zou winnen, er werd verwacht dat hij de uitdaging van een opgewonden Raikkonen en Alonso zou overwinnen ... En toen werd ook verwacht dat hij uit zijn let 100 procent op de angsten die hij had over het spionageschandaal. Een schandaal, zou ik eraan kunnen toevoegen,

	'Het moest toch zeker een effect hebben op een jonge man als Lewis met al het andere dat er aan de hand was? Het feit dat hij kon lijden onder zijn eigen handelingen? '

	In dat geval zou McLaren een maand later op een hoorzitting in Parijs worden vrijgesproken, maar Lewis zou nauwelijks een mens zijn geweest als hij niet onbewust was getroffen door de dreiging punten te verliezen of te worden uitgesloten in zijn debuutseizoen vanwege het schandaal. Het vuil zou op 13 september weer omhoog worden gesleept, toen McLaren een boete van $ 100 miljoen kreeg en uit het constructeurskampioenschap werd gegooid nadat hij schuldig was bevonden aan het bezit van vertrouwelijke Ferrari-documenten. Hoe dan ook, op de vrijdagochtend begon Lewis aan de eerste serieuze zaak van zijn Silverstone-weekend - de eerste oefensessie in winderige omstandigheden, en het leek erop dat hij op de een of andere manier alle druk van de week uit zijn hoofd had gezet. Hij stormde het circuit rond in 1: 21.100, de leider van het peloton, met Raikkonen op slechts een tiende van een seconde achterstand.

	Na die teleurstellende tweede sessie bleef Lewis optimistisch en zei: 'Het is geweldig om hier bij mijn eerste Grand Prix thuis te zijn en voor alle Britse supporters in een Vodafone McLaren Mercedes Formule 1-auto te rijden. Het is vandaag erg positief geweest en het werk dat we hebben gedaan, lijkt ons in de goede richting te leiden. De auto voelt geweldig om rond te rijden op dit circuit, dat een van mijn favorieten is, en ik kijk uit naar de rest van het weekend, waar ik verwacht dat we sterk zullen blijven. We hebben veel bruikbare data verzameld, die we van de ene op de andere dag zullen bekijken en morgen verder werken. '

	Hij gaf toe dat het geweldig was geweest om voor het eerst in een Formule 1-auto rond Silverstone te brullen, dat hij de droom leefde en dat de realiteit net zo goed was geworden als hij had gehoopt. Glimlachend spinde hij bijna: 'Het is een geweldig nummer - het is echt altijd een van mijn favorieten geweest. De eerste bocht, de eerste sector, de snelle bochten, de geschiedenis van het circuit en zien hoeveel mensen er vandaag waren, vooral in de laatste sector. Dat is geweldig om te zien en er zijn duidelijk veel Britse vlaggen. Dus het is erg spannend voor mij.

	'Ik vind het een heel fysiek circuit, maar ook heel technisch. Vooral als het zo winderig is, is het nog moeilijker om de set-up af te stemmen, nog meer dan op andere circuits die ik heb meegemaakt. Ik ga de kwalificatie in met behoorlijk wat vertrouwen in mijn auto en ik heb echt het gevoel dat we in ieder geval in één ronde sneller zullen zijn dan de Ferrari's. '

	Zaterdag brak aan en Lewis verscheen weer uit het tempo en eindigde als vierde achter Raikkonen, Alonso en Massa - maar toen het wonder. Het lijkt mij dat hij het beste werkt als de chips op zijn, als hij iets te bewijzen heeft en de druk het grootst is. Dan beginnen zijn natuurlijke instincten - en zo was het tijdens de kwalificatie op Silverstone, toen hij op magische wijze de pole van Raikkonen stal en de eerste positie innam in de allerlaatste ronde van de dag. Zijn tijd van 1m 19.997 seconden stuurde het publiek en de natie in vervoering toen hij Raikkonen met 0,102 seconden versloeg, met Alonso, die de snelste was in de eerdere sessies, derde op de grid. Massa werd vierde.

	Lewis wist dat hij zichzelf in een uitstekende positie had geplaatst om de Britse Grand Prix bij de eerste poging te winnen. Hij zei: 'Dat was een intense kwalificatiesessie. De Ferrari's waren extreem snel, net als Fernando. Ik verloor een beetje tijd tijdens mijn eerste vliegende ronde, dus ik moest echt alles uit de kast halen en gelukkig heb ik die laatste ronde goed gedaan. Ik had het echt niet kunnen doen zonder het team, dat de banden zo snel verwisselde en me op tijd weghaalde. Ik kan nu gewoon niet wachten op morgen, en ik ga mijn best doen. Het is geweldig om zoveel supporters te zien; vandaag was fantastisch. Ik verloor bijna mijn stem - toen ik over de lijn kwam, schreeuwde ik net zo hard als alle fans. Ze hebben me met hun steun echt een boost gegeven; ze waren geweldig.

	'Meestal zijn er zakken met supporters, maar hier is het de hele tribune. Ik kan niet geloven hoeveel mensen hier vandaag zijn en het was fantastisch. '

	Raikkonen kon zijn teleurstelling over zijn eigen optreden niet verbergen, maar gaf toch een onheilspellende waarschuwing dat het op de racedag een ander verhaal zou worden: 'Ik maakte een fout bij de uitgang van de laatste bocht tijdens mijn tweede run in de laatste sessie. Ik kwam een beetje op het gras terecht en verloor grip, wat me veel heeft gekost, me te veel tijd heeft gekost. Maar het is niet de moeite waard er te lang over na te denken. Wat gedaan is, is gedaan en het kan niet worden gewijzigd. Maar het is nog niet voorbij. We zullen ons best doen om het best mogelijke resultaat naar huis te halen. '

	Alonso zei ook dat hij er vertrouwen in had dat hij de race nog steeds zou kunnen winnen, ondanks dat hij als derde op de grid startte. 'Ik ben best tevreden met de auto', zei de wereldkampioen. 'Natuurlijk zou ik liever op pole position staan, maar derde is het beste wat ik vandaag kan doen en hopelijk loont het morgen en kunnen we mensen inhalen in de race.

	'Vrijdag hebben we geprobeerd een beetje met de set-up te werken in termen van racetempo om te begrijpen hoe de banden presteren op de lange runs. Ik was niet al te blij met de auto en ons tempo zag er niet al te best uit. Maar van de ene op de andere dag hebben we wat veranderingen aangebracht en ik vond een heel andere auto. Er is geen reden waarom ik nu niet competitief kan zijn. '

	Beide mannen zouden voor Lewis eindigen, omdat hun voorspellingen van dominantie verre van ijdel opscheppen bleken te zijn. Vooral Raikkonen leek de handschoen op Lewis af te werpen met een drive die niet ver van perfectie lag. Na het winnen van de eerste race in Australië aan het begin van het seizoen, en die in Frankrijk, een week voor Silverstone, werd de super-Fin de eerste coureur die in het huidige seizoen drie overwinningen behaalde.

	Lewis was niet in staat om zijn pole-position om te zetten in een overwinning en verloor de leiding bij de eerste ronde van pitstops. Maar zijn enige troost was dat de overwinning van Raikkonen betekende dat Alonso minder in zijn voorsprong in het rijderskampioenschap at. Hij had nu 70 punten: 12 punten voorsprong op zijn teamgenoot en 18 punten voor Kimi, met Massa vierde, nog een punt achter. Hij hield Raikkonen in ieder geval tegen toen ze allebei de eerste bocht bereikten, maar hij was voorbestemd om als derde te eindigen na die rampzalige pitstop in ronde 16.

	Lewis probeerde weg te accelereren voordat de bemanning klaar was met tanken; hij dacht dat de lolly werd opgetild. Het vatte zijn dag een beetje samen: daarna leek hij berustend om niet te winnen en begon hij bijna aan een vrij vlakke oefening om de schade te beperken. Misschien had het hem geraakt - het volle gewicht van de dag en de verwachting van de menigte en de natie dat een nieuwe held hen zou aanmoedigen. Dan was er het bijna pestende rijgedrag van Raikkonen en Alonso in zijn slipstream voorafgaand aan de pitstop en het duidelijke feit dat Kimi in een snellere auto zat.

	Onder deze omstandigheden zou schadebeperking geen slechte optie zijn. Hij behield zijn voorsprong in de strijd om de titel en eindigde slechts één plaats achter Alonso, die het dichtst bij hem stond. Het betekende ook dat zijn podiumrecord als rookie doorging: alleen Michael Schumacher en Alonso hadden nu meer opeenvolgende podiumplaatsen. Schumacher had 19 voor Ferrari in 2001-2, terwijl Alonso 15 had voor Renault in 2005-6. Lewis voegde zich met negen coureurs bij verschillende coureurs en was in staat hen voor te blijven bij de volgende race: de Europese Grand Prix op 22 juli 2007 op de Nürburgring in Duitsland.

	Het geluk was zeker aan zijn kant met het ongeluk van Massa. Hij startte vanuit de pitstraat na een motorprobleem en behaalde een uitstekende vijfde plaats en, gezien de snelheid van de Ferrari-auto's dat weekend, zou hij Lewis zeker naar de vierde hebben geklopt en zijn reeks podiumplaatsen hebben beëindigd als hij een foutloze run had gehad. Alonso zou later zeggen dat Lewis 'een gelukkige jongen' was, dat Massa hem zeker naar de derde plaats zou hebben geslagen. Toch werd dat geluk ook getemperd door de vaardigheid van Hamilton om zijn dag te redden toen hij de fout maakte in de pits. Hoewel hij probeerde weg te rijden terwijl het tanken doorging, had hij tenminste de vaardigheid en bedrog om op de rem te trappen en een nog ergere situatie te vermijden. Herinner je hoe zijn kartmaatje Nico Rosberg, zoon van voormalig Formule 1-kampioen Keke Rosberg, had geleden toen hij wegreed met de brandstofslang nog in de benzinetank in de veertigste ronde in Indianapolis op 17 juni 2007? Lewis zei: 'Ik koos de eerste versnelling die klaar was om te gaan en dacht dat ik de lolly een beetje zag bewegen, dus ik liet de koppeling los, in een poging erop te anticiperen en ik was te vroeg.'

	Raikkonen was de eerste thuis in een tijd van 1: 21: 43.074 voor zijn twaalfde overwinning in de Formule 1 uit zijn carrière, 2.459 seconden voorsprong op Alonso en 39.373 seconden op Lewis. Hamilton zag de race als volgt: 'Ik kreeg een goede start en probeerde een gat te dichten, maar Kimi was extreem snel. Helaas heb ik een fout gemaakt in de pitstop, waardoor ik duidelijk een paar seconden kostbare tijd heb verloren. Ik probeerde te duwen, maar bleef worstelen met de balans. Ik probeerde om de problemen heen te rijden, en hoewel ik tegen het einde wat consistenter was, koos het team ervoor om de motor te sparen voor de Nürburgring en trok zich terug voor een veilige derde.

	'Ik denk dat de bandenkeuze een grote rol speelde in de race, en uiteindelijk was het niet de beste manier om met de hardere band te beginnen, omdat de zachtere band duidelijk sneller was. We zijn echter met meer punten weggekomen. Ik moet zeggen dat de fans dit weekend geweldig zijn geweest en dat de race moeilijker zou zijn geweest zonder hun steun.

	'Omdat ik op pole stond, voelde ik me sterk dat we een beter resultaat hadden kunnen behalen. Maar om naar je eerste Grand Prix thuis te komen en toch een podium te krijgen na moeilijkheden tijdens je tweede en laatste stint ... Ik moet van de positieve kant kijken, weet je. We hebben nog steeds negen podia op rij en ik weet niet of dat ooit is gebeurd, maar daar ben ik erg blij mee. '

	Hij gaf een ontroerend antwoord toen hem werd gevraagd of hij een bepaald rolmodel gebruikte om koel te blijven aan het hoofd van de kampioenschapsrace: 'Ik heb niet bepaald een rolmodel meer omdat ik 22 jaar oud ben. Maar mijn broer inspireert me omdat hij altijd een glimlach op zijn gezicht heeft, wat er ook gebeurt - ik denk dat je daar veel van kunt leren. Zoals ik altijd zeg, wat hij ook doet - hij kan niet voetballen zoals wij allemaal, hij kan geen enkele sport beoefenen zoals wij allemaal - hij geeft het nog steeds 110 procent, ook al is het zo moeilijk. Ik denk dat je daar zoveel van kunt leren, dus hij inspireert me. '

	Ron Dennis bevestigde dat Lewis was verteld om toeren te besparen en prees Alonso: 'Fernando heeft geweldig werk verricht door er alles aan te doen om van onze korte tussenstop in een race een overwinning te maken. Uiteindelijk werd zowel hij als Lewis gevraagd om hun motoren uit te zetten om ervoor te zorgen dat we de beste mogelijkheid hadden om opnieuw aan te vallen in Duitsland. We hadden niet echt het tempo, maar beide coureurs deden het uitstekend en we gingen toch weg met waardevolle punten. '

	Alonso was optimistisch over het verlies van Raikkonen: 'Ja, ik denk dat de tweede plaats vandaag het maximum was. Ik weet het niet, we misten twee of drie tienden [van een seconde] een ronde naar Ferrari onder dezelfde omstandigheden met dezelfde brandstoflading. Het is het hele weekend zo geweest, dus er waren geen verrassingen in de race. Ik ben blij met de tweede plaats. ' De Spanjaard leidde de middenfase van de race nadat hij een short-fill had gebruikt bij zijn eerste tankstop om zowel Lewis als Kimi voor te blijven, maar de truc loonde niet, want Kimi profiteerde van een langere tweede stint om weer vooraan te komen.

	Alonso wekte de indruk dat hij het niet kon laten om Lewis te knagen voor het opgeven van zijn pole-voordeel toen hem na de race werd gevraagd hoe McLaren de Ferrari had kunnen afhouden. Fernando zei: 'De enige manier om die race te winnen was om van pole te gaan - en wat afstand tussen ons en de Ferrari's te creëren.' Hij voegde eraan toe: 'Vroeg of laat zal ik het gat op hem [Lewis] dichten. Sinds Canada ben ik sneller dan hij. In Indianapolis kon ik hem niet inhalen, en op Magny-Cours had ik dat versnellingsbakprobleem. Hier hadden we een normale race en ik eindigde meer dan 30 seconden voor hem.

	'Er komen nu gunstige races aan, zoals Duitsland en Hongarije, en het doel is om voor Hamilton te finishen en het gat te verkleinen. Ik moet op het podium altijd een trede hoger staan dan hij. Het is goed dat de leider in het kampioenschap meer problemen heeft op de baan, vooral hier in Engeland en na het starten vanaf pole. '

	Het spijt hem dat Lewis bleef uitstijgen boven de jibes en het snipen van een of andere pers die geloofde dat hij 'nu ontdekt werd'. Hij weigerde ook iemand anders dan zichzelf de schuld te geven van zijn optreden op Silverstone: 'Ik moet mijn spel opvoeren, wat ik van plan ben. Ik ben nog steeds aan het leren. Ik moet door ervaring tijd in mezelf vinden. ' Hij gaf toen toe dat hij het mis had met zijn chassiskeuze: 'We hebben dit weekend natuurlijk keihard gewerkt. Ik denk dat we een verkeerde beslissing hebben genomen, of ik heb een verkeerde beslissing genomen met de set-up. Ik koos voor een andere achterkant dan Fernando en ik denk dat het me echt problemen bezorgde tijdens de race. Zelfs in de kwalificatie hadden we niet echt het tempo dat ik had moeten hebben, maar het was toen te laat om van auto te wisselen. Het is een goede les. ' Die houding maakte hem alleen maar meer geliefd bij de pitcrew,

	Alan Henry, die in The Guardian schrijft, vergeleek Lewis met Michael Schumacher in zijn weigering om zijn bemanning de schuld te geven: 'De Britse Grand Prix was nog een andere indicator van Hamilton's opmerkelijke volwassenheid en kalmte. Bij zijn eerste tankstop, waar hij 2,5 seconde verloor, leek het volgens sommige waarnemers dat de McLaren-monteur die de "lolly" vasthield om aan te geven wanneer Lewis weer aan de race zou deelnemen, een beetje aarzelend was om hem te waarschuwen niet voortijdig te bewegen. Dit was misschien een truc van het licht, maar Hamilton nam gewillig de verantwoordelijkheid voor de storing.

	'Op dezelfde manier nam hij de verantwoordelijkheid voor de onbalans in het rijgedrag die zijn auto vertraagde, op zich en nam hij de volledige verantwoordelijkheid voor de configuratie, waardoor zijn relatie met zijn monteurs die de klok rond werken zijn machine verder verstevigde.'

	Alan Henry was perfect. Ik sprak met een van de McLaren-teams en hij vertelde me dat, ja, ze voelden een echte loyaliteit aan Lewis en dat zijn bereidheid om het luchtafweergeschut te nemen die band alleen maar versterkte: 'Het is een geweldige week geweest, wat met de Ferrari-situatie en Silverstone. Als Fernando hetzelfde was overkomen in de pitstop, zou hij vuur spuwen, op zoek naar iemand die hij de schuld kon geven. Lewis nam het zoals gewoonlijk op de kin en nam de volledige verantwoordelijkheid op zich. Dat maakt dat de jongens hem des te meer respecteren, als dat mogelijk is. Hij is de ster van de show, maar hij gedraagt zich alsof hij slechts een van het team is. '

	Ja, Lewis had misschien een tegenslag op Silverstone, maar er was een zilveren voering… hij had zijn band met zijn bemanning versterkt en bewees dat hij nog steeds tussen de punten kon komen, zelfs op een relatief slechte dag op kantoor. Twee dagen later bewees hij dat hij weer aan het werk was door de spinnenwebben van de moedeloosheid weg te blazen in Spa in België, voor Raikkonen en Massa.

	Het verhaal van het debuutseizoen van Lewis Hamilton in de Formule 1 was nog lang niet voorbij ... integendeel, er waren nog vele wendingen en de jongen uit het niets vocht om zijn teleurstelling in Silverstone achter zich te laten. Voordat we verder gaan naar de volgende fase van het seizoen, met races in Duitsland en Hongarije, laten we een ander onderwerp bekijken dat vaak wordt besproken, aangezien we ons hebben geconcentreerd op het Britse deel van zijn debuutcampagne ... Dus hoe scoort Lewis onder andere Britse motorrijders. racelegenden, en de man die hij zelf onderhoudt was de nummer 1 coureur van het moderne tijdperk, de grote Michael Schumacher?


 

	HOOFDSTUK 15

	
		SCHUEY EN DE BRITSE PARADE



	 

	De aanloop naar Silverstone leidde ertoe dat veel experts in discussie raakten over hoe goed een Formule 1-coureur Lewis was en hoe goed hij zou kunnen worden. Ook hoe hij, in het grote geheel van dingen, vergeleken met voormalige Britse grootheden zoals Jackie Stewart, Nigel Mansell, Mike Hawthorn, James Hunt, Jim Clark en Graham en Damon Hill. En hoe nam hij het op tegen zijn held, de zevenvoudig wereldkampioen Michael Schumacher, die tijdens zijn opmerkelijke carrière een reeks overwinningen op Silverstone boekte?

	Zelfs vóór zijn debuut in de Formule 1-overwinning in Canada had Lewis al een pleidooi gehouden om tussen de groten te worden gerekend. Nadat hij als tweede eindigde in Monaco, behaalde hij in totaal 38 punten in het coureurskampioenschap. In dezelfde fase van zijn carrière had drievoudig wereldkampioen Jackie Stewart 19 punten verzameld, Nigel Mansell had er geen, James Hunt acht, Graham Hill geen, terwijl zijn zoon Damon er twaalf had, Jim Clark acht en de eerste Britse wereldkampioen Mike Meidoorn, had 10.

	Internationaal gezien was hij ook gunstig af: Michael Schumacher had in dat stadium vier punten, Ayrton Senna vijf, Niki Lauda nul, Alain Prost drie, Jack Brabham nul, Alain Prost drie en Juan Manuel Fangio hadden 26 punten behaald. Prix zelf, zou Lewis moeten wachten op die eerste overwinning in de Formule 1, want hij eindigde als derde tijdens zijn debuut op Silverstone. Ter vergelijking: Stirling Moss claimde zijn eerste overwinning in de Britse Grand Prix in Aintree in 1955 en versloeg de grote Argentijnse Fangio met twee tienden van een seconde. Jackie Stewart won in 1969 op Silverstone met meer dan een ronde na een fascinerend duel met de Oostenrijker Jochen Rindt en James Hunt zegevierde op Brands Hatch in 1976, maar werd later gediskwalificeerd. Een ongeval in de eerste bocht heeft zijn auto ernstig beschadigd en uit angst voor een rel als de Britse held werd uitgesloten van zijn thuis Grand Prix, mocht hij deelnemen met zijn illegaal gerepareerde auto. De race ging uiteindelijk naar Niki Lauda, die als tweede eindigde.

	In 1987 werd Nigel Mansell eindelijk in de harten van het Britse publiek gegrepen toen hij een machtig duel won met teamgenoot Nelson Piquet. Mansell had de leiding, maar moest met 20 ronden te gaan de pitstraat in vanwege een wieltrilling. Toen hij weer deelnam aan de strijd, was hij 20 seconden achter de Braziliaan, maar hij sloot op briljante wijze het gat in 15 ronden en won, nadat hij Piquet met 200 mph op Hangar Straight had ingehaald. Zeven jaar later maakte Damon Hill een einde aan een familie-jinx door te winnen op Silverstone. Zijn vader Graham won zijn thuisrace nooit, maar Damon zette dat recht in 1994.

	Wat betreft prestatie en het winnen van hun allereerste Grand Prix is de vergelijking tussen Lewis Hamilton en zijn Britse voorgangers interessant om te lezen. Mike Hawthorn won de harten van het publiek door de eerste Brit ooit te worden die de top van de sport bereikte. Hij begon met racen in 1950 en maakte zijn Grand Prix-debuut in 1952. Terwijl Lewis zijn eerste Grand Prix zou winnen in zijn zesde race, zou Hawthorn dat in negen doen terwijl hij in 1953 voor Ferrari in Frankrijk reed. Hij won vervolgens drie races in 45 starts, goed voor vier poles en zes snelste ronden. In 1958 won hij de wereldtitel in de Ferrari 246 Dino, maar kwam op 22 januari 1959 op tragische wijze om het leven bij een verkeersongeval nabij Guildford, slechts 3 dagen voor zijn 30ste verjaardag.

	Graham Hill won zijn eerste Grand Prix bij de drieëndertigste poging. Als late starter nam hij op 24-jarige leeftijd deel aan zijn eerste F3-race in Brands Hatch in 1953. Desalniettemin won hij de wereldtitel in 1962 en 1968. In 176 Grand Prix won hij vijf keer in Monaco, in totaal van 14 triomfen. Hij verdiende 13 poles en 10 snelste ronden. Hill was ook de enige man die ooit de Triple Crown won: het Wereldkampioenschap, de Indianapolis 500 en de 24-uursrace van Le Mans. Tragisch genoeg stierf hij op 29 november 1975, 45 jaar oud, bij een vliegtuigcrash in mistige omstandigheden boven Arkley Golf Course in Noord-Londen. Vijf leden van het Embassy Hill-team, waaronder de aanstormende chauffeur Tony Brise, kwamen ook om bij het ongeval.

	Jim Clark was een andere geweldige Britse coureur die twee wereldkronen won en ook zegevierde in de Indy 500. De Schot reed het grootste deel van zijn carrière voor Lotus en won die wereldtitels in 1963 en 1965. Hij was de beste coureur van zijn tijd met 25 Grand Prix-overwinningen en 33 palen uit 72 races. Maar ook hij zou Lewis niet overtreffen in termen van die eerste overwinning in de Grand Prix - het kostte hem 17 races. Jim stierf in Hockenheim, 32 jaar oud, op 17 april 1968 toen zijn Lotus de baan verliet en een boom raakte in een Formule 2-race.

	John Surtees won in 1964 de wereldtitel in de Formule 1 met Ferrari en boekte zijn eerste overwinning in de Grand Prix in zijn zevenentwintigste race. Surtees won tussen 1956 en 1960 ook zeven Wereldkampioenschappen op twee wielen, en hij is nog steeds de enige persoon die ooit Wereldkampioenschappen op zowel twee als vier wielen heeft gewonnen. In 1996 werd hij opgenomen in de International Motorsports Hall of Fame. De Federation of International Motorcycling (FIM) eerde hem in 2003 als Grand Prix-legende en hij is nog steeds betrokken bij eenzits racewagens als voorzitter van A1 Team Groot-Brittannië. Zijn zoon Henry doet mee aan de Formule BMW UK-serie voor Carlin Motorsport.

	Jackie Stewart zou Lewis dichtbij duwen voor die snelste Formule 1-overwinning, zegevierend in zijn achtste Grand Prix. De drievoudige wereldkampioen (1969, 1971 en 1973) begon met racen in 1960 en zou 27 van zijn 99 Grand Prix winnen. Net als Lewis had hij ook eerder de F3-kroon gewonnen en racete hij in de Formule Twee. Stewart's Formule 1-record met Tyrrell omvatte ook 17 poles en 15 snelste ronden. Hij ging met pensioen in 1973, maar keerde terug met zijn eigen raceteam, Stewart Grand Prix.

	James Hunt won zijn eerste Grand Prix bij de dertigste poging. Hij reed in 92 Grand Prix en won er 10, pakte de pole in 13 en zette de snelste ronde neer in acht. Aanvankelijk reed hij voor het onafhankelijke team van Lord Hesketh en won hij in 1975 de Nederlandse Grand Prix op Zandvoort. Vervolgens kwam hij in 1976 bij McLaren als opvolger van Emerson Fittipaldi, waarmee hij de wereldtitel veroverde nadat Niki Lauda buitenspel was gezet na zijn gruwelijke ongeluk op de Nürburgring. Hunt ging met pensioen en werd een geliefde tv-commentator, maar stierf op 15 juni 1993 op 45-jarige leeftijd vroegtijdig aan een hartaanval.

	Nigel Mansell zou maar liefst 72 Formule 1-races rijden om zijn eerste overwinning te boeken - op Brands Hatch. Toch behaalde hij in 187 starts uiteindelijk 31 overwinningen, 32 poles en 30 snelste ronden. Nog een late starter in de sport, het zou ook even duren voordat het Britse publiek hem in hun hart had gesloten. Ogenschijnlijk al te zelfverzekerd, was hij eigenlijk een nogal introverte man. Mansell maakte zijn Formule 1-debuut voor Lotus pas in 1980, ging met pensioen in de Oostenrijkse en Nederlandse Grand Prix en kwalificeerde zich niet voor de Italiaan. Toch plaatsten zijn 31 Grand Prix-successen hem alleen achter aartsrivalen Alain Prost en Ayrton Senna in de ranglijst aller tijden toen hij eindelijk de Formule 1 verliet na het winnen van de wereldtitel voor Williams in 1992. Alleen Michael Schumacher heeft sindsdien Mansell's aantal Grand Prix overschaduwd. wint.

	Het jaar nadat hij de Formule 1 de rug had toegekeerd, won Mansell de Indycar-titel en beëindigde hij zijn racecarrière in 1998, waarbij hij als veertiende en elfde eindigde in het British Touring Car Championship op Silverstone.

	Damon Hill volgde zijn beroemde vader Graham in de Formule 1 en werd de eerste zoon van een wereldkampioen die zelf de titel won na zijn schitterende seizoen bij Williams in 1996. Hij won zijn eerste Grand Prix bij de dertiende poging (in Hongarije) en nam deel in totaal 116. Hiervan won hij er 22, pakte de pole in 20 en zette 19 snelste ronden neer. Hij kwam in 1992 bij Brabham voor zijn debuutseizoen in de Formule 1 en stapte vervolgens over naar Williams nadat Mansell eind 1992 ruzie had gemaakt met Frank Williams vanwege geld en het vooruitzicht dat de Fransman Alain Prost toetrad tot het door Renault aangedreven team. Williams zou hebben nagelaten Mansell te vertellen dat Prost pas voor 1993 had getekend tijdens de tweede race van het seizoen 1992, in Mexico. Mansell vertrok vervolgens om zich in 1993 bij het Newman / Haas CART-team te voegen.

	Aanvankelijk speelde Hill de tweede viool tegen Alain Prost en daarna Senna. Toen Senna werd vermoord in Imola, was zijn kans per ongeluk gekomen en won hij terecht de titel. Daarna voegde hij zich bij het Arrows-team en verhuisde uiteindelijk naar Jordanië, waar hij in 1998 zijn eerste Grand Prix-overwinning in Spa in België behaalde. Dit was zijn laatste overwinning in de Formule 1 en een jaar later ging hij met pensioen.

	Recente Britten die het vermelden waard zijn, zijn David Coulthard, Johnny Herbert, Jenson Button en Eddie Irvine. Coulthard was de laatste Brit die op Silverstone won in 1999 en 2000, en won zijn eerste Grand Prix bij de eenentwintigste poging. Johnny Herbert - die in 1995 op Silverstone won - won zijn eerste grote prijs bij de eenenzeventigste poging, terwijl Jenson Button die behaalde bij de honderddertiende poging: in Hongarije in augustus 2006. Eddie Irvine slaagde bij de 82ste poging. .

	Verder naar Lewis 'levende Formule 1-idool ... Tot de komst van Hamilton werd Michael Schumacher's eerste volledige seizoen in de Formule 1 beschouwd als het beste ooit in de sport, waarbij de jonge Duitser 53 punten vergaarde voor Benetton in 1992. Hij eindigde ook als derde in de Driver's Kampioenschap. 'Schuey' won zijn eerste grote prijs bij de achttiende poging; hij nam ook deel aan een deel van het vorige seizoen. Net als Lewis groeide de jonge Schumacher op in de karting en maakte hij vorderingen in de junior Formule-races voordat hij naam maakte in de Formule 1.

	Ik vroeg Formule 1-insider Darren Simpson om een overzicht en volledige analyse te geven van hoe Lewis het tegen zijn held opneemt. Zijn bevindingen zijn intrigerend: in sommige opzichten hebben de twee mannen duidelijke overeenkomsten, in andere zijn er opvallende verschillen die verband houden met hun persoonlijkheid. Darren vertelde me: 'De prestaties van Lewis Hamilton in zijn eerste seizoen zijn geen toevalstreffer, en zijn eerlijkheid in de strijd onderscheidt hem al van de groten die hem zijn voorgegaan… vooral Michael Schumacher. Vergelijkingen tussen de komst van Hamilton en de vroege impact van Schumacher zijn nu gemeengoed, maar hoewel hij misschien de vaardigheden van Schuey evenaart, heeft Lewis misschien iets dat de zevenvoudig wereldkampioen niet bezat: een vermogen om op een minder agressieve manier te vechten en toch de dag te winnen. .

	'Schumacher nam zijn toevlucht tot gewaagde tactieken die vaak tot botsingen leidden. Zijn onneembare zelfvertrouwen maakte het hem onmogelijk om een nederlaag na te denken, waardoor hij in zijn geest het gebruik van elke denkbare tactiek legitimeerde. En door zo tegenstanders te intimideren, zaaide hij angst.

	'Hopelijk kan Hamilton zijn vijanden op afstand houden zonder dat ze het landschap ingaan. Hij heeft al agressie getoond. Of Hamilton zou bezwijken in het licht van Schumachers onoverwinnelijkheid, is helaas onwaarschijnlijk dat hij ooit op de proef zal worden gesteld in de ketel van het Formule 1-kampioenschap. Maar hij zou niettemin genieten van de uitdaging.

	'Toen hem werd gevraagd welke coureur uit het verleden hij het liefst zou willen zien, antwoordde Hamilton: "Mensen als Juan Manuel Fangio, Alain Prost, Ayrton Senna en Michael Schumacher, omdat ik altijd al tegen hem wilde racen." Hij grapte toen: "Het jaar dat ik hier kom, baalt hij eruit - ik weet niet of ik daar iets mee te maken had!"

	'In de onvoorspelbare wereld van de Formule 1, waar hype de carrière van een coureur kan maken of breken (vraag het maar aan Jenson Button), is Lewis Hamilton de volgende echt geweldige coureur of een one-hit wonder? Het is waar dat in de Formule 1 degenen die doorgaan met het behalen van een hoger niveau van succes, hun komst met verve aankondigen in plaats van met een langzame opbouw. Denk terug aan het eerste jaar van Schumacher, kwalificatie als zevende op de grid in Spa bij zijn debuut, en over het algemeen zijn legendarische teamgenoot Nelson Piquet laten zien dat er een nieuwkomer in de buurt was en hij niet bereid was om geduldig op zijn beurt te wachten. .

	'De wijlen, grote Ayrton Senna en viervoudig wereldkampioen Alain Prost hebben ook de competitie in hun eerste seizoen vernietigd voordat ze elkaar gingen vernietigen. Hamilton heeft alles in zich om een held te worden die het waard is zich bij die elitegroep aan te sluiten. Hij is kalm, consistent en hardwerkend, maar heeft ook een voorsprong - bijvoorbeeld de manier waarop hij ervoor kiest om zo dicht bij de muur te rijden, waardoor hij een ongelooflijke snelheid kan behouden bij het uitkomen van hoeken. En het soort tactiek dat hij gebruikte in de Grand Prix van de VS tegen zijn teamgenoot Alonso toen hij een centrum-naar-rechts en vervolgens een lichte verdedigende inhaalmanoeuvre van rechts naar centrum gebruikte die zo ongeveer de straf ontweek.

	'Schumacher was echter veel preciezer en repeteerde, met behulp van de heimelijkheid van een ninja. Zijn machine-achtige kwaliteiten werden gedurende vele jaren op het circuit ontwikkeld. Terwijl Hamilton, hoewel hij schijnbaar als eerstejaars op het toneel verscheen, van jongs af aan zorgvuldig was gemaakt en afgesteld door één man - Ron Dennis - om een monster te worden zodra hij het circuit opreed in een beproefde auto.

	'Het vergelijken van de twee op hun eerste seizoensresultaten is een beetje een non-starter omdat Schumacher begon in de dagen dat auto's veel minder geautomatiseerd waren zonder actieve vering en geen tractiecontrole als voorbeeld, terwijl Hamilton is begonnen op een moment dat auto's zijn bijna radiografisch bestuurbaar. Dit doet echter niets af aan zijn moed, of aan de natuurlijke agressie waar alle kampioenen van gemaakt zijn.

	'Maar er is een feit dat onontkoombaar is: Hamilton rijdt als een karter. Hij houdt van de rand van de baan en neemt een late bocht naar de haarspeldbocht en knipt een late top. In feite weerspiegelt zijn rijstijl die van Schuey's vroege in de Duitse carrière. Veel scherpe bochten, veel blokkades van de remmen ... Hamilton toont zijn lange jeugd door zichzelf en zijn auto tot het uiterste te pushen. Zo dicht bij de muur rijden is een adembenemende tactiek, terwijl het loont, maar zal hij op een dag als Senna in de muur eindigen? Natuurlijk bidden we niet ...

	'Slechts één keer was de muur een probleem voor Schumacher, toen hij in 1999 op Silverstone zijn been brak. De rest van de tijd was Schumacher's meedogenloze 'winnen ten koste van alles'-mentaliteit, die er soms toe leidde dat Formule 1-rijden een contactsport werd, het probleem. Vraag het aan Damon Hill.

	'Een persoon die ik onlangs sprak, suggereerde dat Lewis, vanwege zijn genialiteit, nu al dreigt te vervelen. Hij zei: “Het probleem is dat hij zo succesvol kan zijn met metronomische consistentie dat hij kan besluiten om nooit de geniale drijvende talenten te tonen die hij misschien al heeft, of dat hij zich in de toekomst zal ontwikkelen. Als hij geen Engelsman was, zouden we zeggen dat hij saai is zoals Sampras. "

	'Nou, als metronomic races wint, wat is dan het probleem? Het is een zeer effectieve manier om te winnen, vooral als alles eromheen allesbehalve metronomisch is en hun auto's van de baan gooien. Vergelijkingen met Schumacher zijn moeilijk - we moeten echt zien hoe Lewis het doet in, zeg maar vijf seizoenen, en dan beide opnieuw bekijken. Hamilton heeft een vliegende start gemaakt, maar hij is in 12 van de 14 seizoenen geen titelkandidaat geweest en heeft geen tweederangsteams tot wereldkampioenen gemaakt.

	'Als je chauffeurs vergelijkt, moet je met alles rekening houden. Hoe ze reden / presteerden in verschillende auto's, verschillende circuits, verschillende situaties, tegen verschillende tegenstanders… Hamilton mag dan geweldig zijn, maar we hebben hem meestal alleen koel voorin het veld zien zitten. Rustig onder druk, ja, maar zou hij de regen aankunnen zoals Schuey? Kan hij door het veld zeisen na een blunderende pitstop of spin, of moet hij vanaf de achterkant van de startgrid starten vanwege een technisch probleem of een overtreding van de regels; zou hij op het einde nog steeds het podium beklimmen?

	'Schuey bewees dat hij al die dingen kon. We kunnen Hamilton pas over 10 jaar goed vergelijken met Schumacher als alle factoren in overweging kunnen worden genomen. De enige manier om het Formule 1-argument bij te leggen (denk niet eens aan een echte wedstrijd in de Race of the Champions) zou zijn om het tegen elkaar op te nemen in gekloonde auto's op hetzelfde circuit - de jonge tijger versus de oude leeuw . Vonken zouden vliegen en de hele Formule 1-paddock in brand zetten. ' Dat zouden ze inderdaad doen, maar voorlopig blijft het idee van dat gebeuren een droom, ook al gaf Schuey tijdens het seizoen 2007 toe dat hij het geweldig zou vinden om het op te nemen tegen de nieuwe jonge whippersnapper.

	Laten we nu terugkeren naar dat spannende debuutseizoen. Onze volgende stop is, ironisch genoeg, een nat weekend in Duitsland, waar Lewis tot het uiterste wordt getest, met alle obstakels die Darren Simpson al heeft gesuggereerd dat hij op een dag het hoofd moet bieden en overwinnen, inclusief een ritje en moet beginnen bij de achterkant van het raster ...


 

	HOOFDSTUK 16

	
		DE FEUD MET ALONSO



	Fernando Alonso zou er goed aan doen om gehoor te geven aan die oude showbizz-stelregel: werk nooit met kinderen of dieren. Vooral kinderen ... ze zouden hem binnenkort uit de kast halen. Op een dag sprak ik met vrienden over de zich steeds verder ontwikkelende vete tussen de Spanjaard en zijn teamgenoot Lewis Hamilton, toen mijn 9-jarige zoon Frankie zei: 'Hij lijkt een beetje op Dick Dastardly uit Wacky Races, niet waar. , Papa? '

	Ja, ik neem aan dat hij dezelfde bedoelingen heeft om koste wat het kost te winnen. Alleen terwijl Dastardly erin slaagt zijn bedoeling te verbergen, in ieder geval tot het einde van elke tekenfilm, lijkt Alonso dat niet te kunnen. Na Lewis 'debuut Formule 1-overwinning in Montreal leken zijn gezicht en lichaam overspoeld met tekenen van ontevredenheid. Maar misschien kon hij niet zien dat hij een betere behandeling kreeg dan zijn beginnend bijrijder, of zo dachten velen van het Britse publiek, want hoewel Big Ron Dennis in het openbaar altijd graag wilde praten over de gelijkheid die tussen zijn twee coureurs werd bereikt, dat had alleen kunnen zijn om te voorkomen dat het Britse publiek rusteloos wordt.

	Als er pariteit was, waarom leek Dennis Lewis dan te vertellen zich terug te trekken in Monaco? En waarom was hij altijd zo enthousiast om Alonso's optredens te vertellen? Feit was dat Ron 25 jaar lang altijd een team had geleid op basis van pariteit. Nu had hij een dubbele wereldkampioen op het gebied van break-the-bank-lonen aangemeld. Als je al dat geld op de wereldkampioen had verdiend, zou je dan niet blij zijn als hij opnieuw won - en Lewis tweede werd? Zou dat niet het ideale scenario zijn?

	Dennis 'probleem leek voort te komen uit een ongebruikelijke fout bij het beoordelen van Lewis Hamilton. Naar mijn mening wist hij als geen ander dat de jongen een winnaar was, maar wat hij niet had geraden was dat hij anders in zijn eerste seizoen een winnaar had kunnen zijn, waarom zou hij Alonso erbij halen om de titel in de eerste plaats te pakken? Ook had hij niet gerekend op Lewis 'vastberadenheid om Alonso's kroon te grijpen; opnieuw kende hij zijn persoonlijkheid beter dan de meesten, maar hij was naar adem happen door Hamilton's vurige verlangen om wereldkampioen te worden in plaats van nummer 2.

	Maar had het probleem van Alonso veel ernstiger kunnen zijn: was Lewis Hamilton de betere coureur? Zeker, de resultaten suggereerden dus toen we op weg waren naar de Europese Grand Prix op de Nürburgring op 22 juli 2007. Het publiek leek het ook met hem eens te zijn en misschien was het vooral dat Alonso op zijn kop stond. Ondanks de uitstekende prestatie om dubbel wereldkampioen te zijn, ontving hij niet de publieke lof die zo'n prestatie normaal zou opleveren.

	Voor de Nürburgring vatte een Britse Formule 1-fan, Ade Johnson, het bondig samen: 'Na verhitte uitbarstingen van tweevoudig Formule 1-wereldkampioen Fernando Alonso heeft McLaren een keuze te maken. Houdt u hem in het team, ondanks het feit dat hij wellicht verstoort wat er gaande is en het feit dat hij lijkt te zijn achtergebleven in het tempo dat hij in 2005 en 2006 reed, of ontsloeg u een van de meest vooraanstaande coureurs die er zijn? Naar mijn mening zou McLaren er waarschijnlijk beter aan doen om Alonso uit het team te halen. '

	Als we het gedrag van Alonso echter dieper bestuderen, verdient hij misschien wat sympathie, want daar was hij, de buitenstaander in een Brits team ... een Brits team met een nieuwe jongen die niet alleen Brits was, maar ook Brits en briljant. Ook reed Alonso zelf een groot deel van het seizoen onder een donkere wolk en zeker vanaf de Franse Grand Prix. Toen hij dat weekend terugkeerde van het Magny-Cours-circuit naar zijn hotel de avond voor de race, was zijn voorbereiding op hol geslagen toen hem werd verteld dat een van zijn beste vrienden, Emmanuel Longobardi, was omgekomen bij een helikopterongeluk.

	Natuurlijk lijkt een allesverslindende melancholie over hem te zijn gegaan. Zeker, vanaf dat weekend lijkt hij een beetje van zijn liefde voor de magie van de Formule 1 te hebben verloren. Toen hij het tragische nieuws hoorde, gaf hij toe dat hij 'een beetje bevroren' was achtergelaten. Later vertelde hij de Spaanse krant Diario As - 'Ik was zaterdagmiddag bij hem. Ik ken hem al jaren en we hadden een goede vriendschap. Hij stapte in een helikopter om naar zijn hotel te gaan en we raakten hem kwijt. Dit soort dingen zet je aan het denken over wat we doen en wat er echt toe doet. Echt, het belangrijkste is om elke ochtend wakker te worden en gezond te zijn. '

	Geen twijfel mogelijk, Fernando Alonso Díaz is een complex personage. Geboren op 29 juli 1981 in Oviedo, Noordoost-Spanje, heeft hij wat velen omschrijven als een typisch Latijns temperament in die zin dat hij emotioneel is en er niet in gelooft dingen binnen te houden. Maar buiten het circuit houdt hij ook van de rust. leven: hij woont in Engeland, in Oxford, en bezit nog een huis nabij de rustige oevers van het Meer van Genève in Zwitserland.

	Hij won zijn eerste World Driver's Championship in september 2005, op de leeftijd van 24 jaar en 58 dagen, waarmee hij het record van Emerson Fittipaldi als de jongste Formule 1-kampioen en de jongste Dubbelkampioen brak. Maar hij kan ook een meester in manipulatie zijn wanneer het hem uitkomt. Het vorige seizoen speelde hij een briljante mindgames-campagne tegen zijn Renault-supporters voor de voorlaatste race van het seizoen in Japan. Hij sprak met de pers over hoe hij vond dat Renault hem niet goed genoeg steunde in zijn strijd met Michael Schumacher voor de titel, wat het gewenste effect had toen het Franse team hemel en aarde bewoog om hem te helpen in Suzuka in oktober 2006.

	Alonso lijkt op dezelfde manier te hebben gewerkt tegen Lewis Hamilton naarmate het seizoen vorderde, met zachte straaltjes klachten over vriendjespolitiek van het Britse team voor zijn Britse coureur, voortbouwend op meer specifieke beschuldigingen en een bekentenis aan de Daily Telegraph dat hij 'nooit helemaal heeft gevoeld. comfortabel'. Dit alles eindigde in woede tegen de tijd van de Hongaarse Grand Prix op 5 augustus 2007, toen hij door zijn tactiek vijf plaatsen lager werd gegooid dan de pole position die hij schijnbaar had gewonnen.

	Zijn ogenschijnlijke ontevredenheid begon in de aanloop naar de Grand Prix van de VS. Hij werd duidelijk gekweld door de overwinning van Lewis in Montreal. De opbouw van McLaren werd gedomineerd door zijn openbare snipingen op zijn favoriete outlet, de Spaanse radio, over vriendjespolitiek binnen het team. Toen het op de crunch aankwam, bracht Ron Dennis beide coureurs veilig naar huis om de punten te behouden, maar vanuit Alonso's standpunt was het probleem dat Hamilton weer had gewonnen.

	Lewis werd gevraagd of hij verrast was door Alonso's uitlatingen over vriendjespolitiek. Hij zei: 'Ik vind het vreemd, want ik voel dat het team sinds hij bij het team kwam buitengewoon gemotiveerd is om ons allebei naar de overwinning te duwen. Ron en de andere jongens van het team hebben heel hard gewerkt om ervoor te zorgen dat we gelijke kansen hebben. Het zal waarschijnlijk altijd moeilijk zijn in een bedrijf, maar ik heb duidelijk een goede relatie met alle jongens in het team, want ik ben bij hen sinds ik 13 was. Aan het eind van de dag toen Fernando in de team, ze waren enorm opgewonden en bouwden naar mijn mening een zeer goede relatie met hem op. Dus ik begrijp niet waarom hij dat zou zeggen. Maar omdat hij Spaans is en ik Engels, denk ik dat hij er misschien zo over denkt, maar persoonlijk ben ik het er niet mee eens. '

	En dacht hij dat Alonso verrast was door zijn resultaten? 'Ik betwijfel ten zeerste of hij verwachtte dat ik het zo goed zou doen als ik,' gaf Lewis toe. 'Maar ik weet niet of hij daarom zou zeggen wat hij zegt. Maar als hij in het team komt, is hij de tweevoudig wereldkampioen en hij is niet echt uitgedaagd - nou, ik denk dat hij in het verleden een aantal uitdagingen heeft [gehad], maar waarschijnlijk niet iemand zo dicht bij mij had. Het is dus een heel moeilijke situatie. '

	Alonso werd ook dezelfde vraag gesteld. Hij gaf toe: 'Ja, en nee. Ik denk dat we van de wintertesten wisten dat Lewis erg snel was en heel dichtbij was in vergelijking met Pedro [de la Rosa] en mij. Dus geen groot verschil tussen de drie coureurs van het team. Dus, weet je, waarom zou je niet vechten voor overwinningen, podia en kampioenschappen? Maar aan de andere kant denk ik dat het een verrassing voor mij was, en een verrassing voor iedereen, om te zien dat hij het zo goed doet en het kampioenschap leidt op dit punt. '

	Na Indianapolis leek zelfs McLaren-topman Martin Whitmarsh zich verplicht te voelen om commentaar te geven op de groeiende vete: 'Verwacht ik meer speculatie over onze jongens en hun relatie? Ja. De realiteit is dat onze beide jongens winnaars zijn, ze willen winnen. Als Fernando uit de auto stapte en zei dat hij opgetogen was dat Lewis hem vandaag versloeg, zou ik me grote zorgen maken. Het kan een afleiding zijn, maar op dit moment is het dat niet. Maar als je twee concurrerende coureurs hebt, zullen ze elkaar altijd proberen, 'voegde hij eraan toe.

	Lewis leek niet al deze afleidingen - of de mogelijkheid dat McLaren de volgende week schuldig zou worden bevonden bij het spionageschandaaltribunaal - hem te laten doordringen terwijl hij over het Duitse circuit raasde voor de eerste oefensessie op vrijdagochtend 20 juli. . Inderdaad, hoewel hij toegaf aan een griepvirus te lijden, noteerde hij de hoogste snelheid, 1: 32: 515. Maar die gemoedelijke sfeer veranderde allemaal slechts 24 uur later toen Hamilton crashte met nog maar 5 minuten kwalificatie te gaan.

	Het ongeval gebeurde net nadat Lewis de snelste tussentijd had neergezet door de eerste van de drie sectoren van de baan. Toen hij bocht 8 in reed - een beweging van 160 mph, links-rechts - kromp zijn rechter voorwiel en schoot zijn McLaren MP4-22 over de grindbak de bandenwand in. Voor een gevreesd moment viel de hele Formule 1 stil en kwamen herinneringen aan Senna's tragedie in me op. Toen de medische teams ter plaatse kwamen, bewoog Hamilton zijn benen in de cockpit en begon zich langzaam uit de auto te trekken. Hij zakte ernaast in elkaar en pas toen hij eindelijk zijn duim opstak toen hij op een brancard werd weggedragen, druipend in zijn arm en een nekbrace droeg, slaakte iedereen een enorme zucht van verlichting.

	Later werd onthuld dat een defect luchtpistool verantwoordelijk was voor de crash. Het slaagde er niet in om een wielmoer correct te lokaliseren toen Lewis zijn pitstop maakte voor een nieuwe set zachte compound Bridgestones. Toen hij bocht 8 bereikte, werd de band doorgesneden, ofwel door de velg - die beschadigd zou kunnen zijn door contact met de ophanging - ofwel door een remleiding.

	Ron Dennis legde uit: 'Onze telemetrie laat zien dat het leeglopen absoluut ogenblikkelijk was. We analyseren het luchtpistool om te zien welk bit is mislukt, maar we weten zeker dat het probleem werd veroorzaakt door mechanische en niet door menselijke fouten. ' Na het ongeval van de Brit werd de sessie stopgezet en keerde Alonso terug naar de pits, maar ontdekte dat ook hij een losse wielmoer rechtsvoor had, gemonteerd door hetzelfde luchtpistool.

	Later geïnterviewd, wist Lewis er een dapper gezicht op te zetten, maar de schade was aangericht. Hoewel hij het zou ontkennen, moet hij zeker een trauma hebben opgelopen en hij was zeker zwaar geschokt. Door zijn valpartij werd hij de volgende dag naar de tiende plaats gedegradeerd voor de start van de race. Optimistisch zei hij: 'Ik ben helemaal in orde en we zullen later zien of ik morgen kan racen. Iedereen heeft heel goed voor me gezorgd. We weten waardoor het ongeval is veroorzaakt en ik ben gewoon blij dat alles in orde is en ik hoop echt dat ik morgen kan racen. '

	Hij zou de datum op zondag op de Nürburgring maken nadat hij op de ochtend van de race was goedgekeurd tijdens een laatste controle door FIA-arts Gary Hartstein. Terugkijkend was het misschien beter geweest als hij de dag had gebruikt om uit te rusten en een race te vermijden waarvoor een wonder nodig was geweest om te winnen, of zelfs om op het podium te eindigen.

	Alonso won vervolgens een Europese Grand Prix boordevol actie, 8,1 seconden voorsprong op Massa op de tweede plaats, met Mark Webber 57,5 seconden verder terug op de derde plaats. Voor Lewis was het het einde van zijn run op het podium toen hij als negende eindigde en uit de punten eindigde. Fernando had slechts twee punten achterstand in de race om de titel van de coureur. In slapstick-omstandigheden bracht zijn derde overwinning van het seizoen hem meteen weer in de strijd om zijn titel te behouden. In het begin van de race van 60 ronden was regen voorspeld, maar het kwam in de eerste ronde en verliet de baan als een ijsbaan. Lewis leed meer dan de meesten; bij de eerste bocht brulde hij naar de zesde plaats en vierde bij de tweede, maar werd toen geraakt door zijn eerste crisis van de dag: een lekke band.

	De moesson betekende dat raceofficials het evenement een rode vlag gaven totdat de omstandigheden verbeterden en de coureurs terugkeerden achter de safety car. Lewis waagde een gokje en reed de pits in om in ronde 7 droge banden te rijden. Maar het risico loonde niet en hij gleed van de baan.

	De spin liet hem achter met een bank van andere concurrenten op het zand aan de zijkant van de baan. Het siert hem dat hij de enige van de gestrande chauffeurs was die zijn motor liet draaien. Toen er uiteindelijk een kraan op het toneel verscheen en hem weer op de baan tilde, kon hij legitiem doorgaan met de race. Hij bewees toen hoe goed hij was door de snelste ronden te ruilen met Massa terwijl hij in de drieënvijftigste ronde naar de achtste plaats klom. Maar toen de regen terugkeerde, moest hij terug de put in voor natte banden, een beweging die hem achter de Renaults en uit de punten liet vallen.

	Voor Hamilton was dit een buitengewoon weekend geweest, een weekend waarvan hij zou toegeven dat het 'goed was om te leren': 'Ja, dit was een nieuwe ervaring voor mij - ik maakte een goede start en werd zesde en toen vierde toen de twee BMW's vertrokken, toen pakte ik een lekke band. Het team profiteerde hiervan en monteerde regenbanden, maar het werd gewoon te glad en ik ging weg. Het lukte me om de motor draaiende te houden en een kraan kon me bevrijden - bedankt, Nürburgring marshals!

	'Na de herstart heb ik mijn uiterste best gedaan om in te halen, maar als je bijna een ronde achterstand bent, moet je echt vertrouwen op andermans tegenslag. Ik kon uiteindelijk negende worden, maar geen punten. '

	Om hem te belonen, had Alonso briljant gereden om maximale punten te behalen - zijn inhalen van Massa in ronde 54 was puur geniaal en gedurfd; de Spanjaard behield zijn zenuwen toen de zijne en de Braziliaan elkaar raakten. Alonso, die eerder toegaf dat hij niets liever deed dan racen in de regen, zei: 'Het was zo spannend om te rijden, en ook om te kijken, hoop ik. De eerste drie ronden waren ongelooflijk. Het was zo nat, we waren overal aan het aquaplaning; het was onmogelijk. Toen was de Ferrari in het droge een beetje sneller dan wij. Op een gegeven moment toen ik tweede werd, zei ik tegen mezelf dat het niet het juiste moment is om te regenen. Ik was blij met de tweede plaats, Lewis was uit de punten - 8 waren genoeg voor mij. Maar ik hou van regen - ik ben ongetwijfeld altijd heel blij om er plezier in te hebben. '

	Grote Ron was in een opgewekte bui: 'Dit was autoracen op zijn best. Fernando heeft fantastisch werk geleverd door aan te tonen waarom hij een dubbele wereldkampioen is. Allereerst hield hij de auto tijdens de eerste regenbui op de weg. Vanaf dat moment hebben zowel hij als het team de juiste beslissingen genomen. Zijn tweede stint na de overschakeling naar droge banden werd echter gehinderd door een defecte vleugelafstelgereedschap en als gevolg daarvan had hij last van onderstuur, maar gelukkig konden we bij zijn derde stop de vleugel goed afstellen, en vanaf daar was zijn tempo fantastisch. . '

	Daarmee was het op weg naar Hongarije… maar niet zonder een van Fernando's 'afleidingen' onderweg. Dit keer werd hem gevraagd om bij te dragen aan een bod van een tijdschrift om een goed doel te helpen. F1 Racing vroeg alle 22 huidige Formule 1-coureurs om een foto van hun teamgenoot te schetsen. De doodle van Lewis was een onopvallend, maar aangenaam beeld van Alonso, terwijl het werk van Fernando veel meer gericht was. Hij tekende Lewis in zijn McLaren-leer en op de rechterkraag had hij het woord 'McLaren' geschreven en aan de linkerkant het woord 'Boy'. De leidinggevenden van het tijdschrift leken verrast. In een begeleidend bijschrift schreven ze: 'Let op het woord' Boy 'dat Alonso op Lewis' schouder heeft gekrabbeld ... '

	De teams begonnen woensdag in Hongarije aan te komen voor een bijeenkomst die het idee zou doen ontploffen dat Lewis en Fernando vrienden waren in plaats van louter bijrijders en dat de rivaliteit puur een verzinsel was van de verbeelding van een koortsachtig perspakket. Tegen de tijd dat de vrachtwagens op zondagavond werden geladen, was het duidelijk dat alles verre van goed was in het McLaren-kamp. Sommige experts vroegen zich zelfs af of Ron Dennis de schuld was van de gevolgen. Had hij niet harder moeten zijn voor beide coureurs en hen in niet mis te verstane bewoordingen hebben moeten vertellen dat ze voor McLaren werkten, en niet andersom?

	Opgewekt arriveerde Lewis op de plaats van de hete en stoffige Hungaroring - de elfde race van de 17 in wat een spannend seizoen aan het worden was, niet in grote mate dankzij de oorlog. Van oudsher was het een moeilijk circuit voor coureurs en ze zouden later klagen dat het vrijwel onmogelijk was om in te halen en dat het pakken van de pole de sleutel was tot het hele weekend. Gezien wat er zou gebeuren, waren dat profetische woorden: grimmig voor Alonso, maar uiteindelijk verrukkelijk voor Lewis.

	De week voor de race kregen Lewis en McLaren een flinke boost toen het team door de FIA, het bestuursorgaan van de Formule 1, in Parijs werd vrijgesproken van enig vergrijp in de spionage-affaire. Een buitengewone hoorzitting van de 25 man sterke World Motor Sports Council (WMSC), het hoogste orgaan van de sport, oordeelde dat er geen bewijs was dat het Britse team had geprofiteerd van de vertrouwelijke Ferrari-documenten die in het bezit waren van hun hoofdontwerper, Mike Coughlan. Bij het verlaten van de hoorzitting op het hoofdkantoor van de FIA op de Place de la Concorde zei een opgeluchte Ron Dennis: 'De straf past bij de misdaad.'

	Als ze schuldig waren bevonden, werd gevreesd dat Lewis geconfronteerd zou worden met het aftrekken van punten. Er was een onaangename coureur over het vonnis: de FIA waarschuwde dat als McLaren de informatie zou hebben gebruikt die door Ferrari's Nigel Stepney aan hun geschorste ontwerper was doorgegeven, ze nog steeds uit het seizoen 2007 konden worden gegooid en ook uitgesloten van het kampioenschap van het volgende jaar.

	Voor de meeste waarnemers van de Formule 1 was dit allemaal moeilijk gepraat voor het publieke domein. In werkelijkheid hadden ze het gevoel dat McLaren slechts een klap op de pols had gekregen en daarmee was de zaak afgelopen. Ferrrari weigerde het echter zo te zien. Rokend zwoeren ze in beroep te gaan en hun eis dat hun belangrijkste rivalen aangemeerd zouden worden, voort te zetten.

	Maar Lewis en McLaren geloofden niet dat het zover zou komen. De lente was terug in hun collectieve stap toen ze hun laatste aanval op het Wereldkampioenschap op de Hungaroring planden. Hun problemen zouden dat weekend echter niet van buiten het kamp komen; in plaats daarvan vloeiden ze voort uit spanningen binnenin die al maanden aan de gang waren en nu zouden overkoken met desastreuze gevolgen.

	Toen hij de donderdag voorafgaand aan het weekend de pers ontmoette, glimlachte Lewis. Hij zei: 'Ik voel me best positief als ik de race in ga. Ik leid nog steeds het kampioenschap, wat ik best grappig vind, aangezien Duitsland zo'n slecht weekend was. '

	Het circuit was notoir moeilijk te voorspellen. McLaren had zes van de 21 Hongaarse Grands Prix gewonnen die daar werden gehouden sinds het evenement in 1986 aan het Formule 1-tijdschema werd toegevoegd. Kimi Raikkonen was hun laatste coureur die daar won, in 2005, maar hij was een van de vijf verschillende coureurs zegevierden op het circuit in evenveel jaren. Rubens Barrichello (Ferrari) won in 2002, Fernando Alonso (Renault) in 2003, Michael Schumacher (Ferrari) in 2004, Raikkonen in 2005 en Jenson Button (Honda) in 2006. Het was in deze ketel van onzekerheid dat Lewis Hamilton zijn Formule Een debuut op de baan, een weekend dat hij nooit zou vergeten.

	In de eerste oefensessies was hij vijfde, maar begon toen de nuances van het circuit onder ogen te zien en schoof op vrijdagmiddag naar de derde plaats. Herinneringen aan de Nürburgring kwamen terug toen hij de sessie afsloot door van de baan het grind in te draaien. Hij zei na afloop: 'Vandaag verliep vlot, afgezien van mijn spin tegen het einde van de tweede sessie, waardoor ik mijn laatste run miste, dus misschien had ik sneller kunnen gaan. De spin gebeurde toen ik [Sakon] Yamamoto in een vliegende ronde ving en ik was waarschijnlijk iets te snel toen ik de bocht in ging. Desondanks hebben we een aantal positieve stappen kunnen zetten en ik heb vertrouwen in onze prestaties tot nu toe op dit circuit. '

	Tegen het einde van de derde training op zaterdagochtend was Massa de snelste, met Alonso tweede en Lewis derde. Maar het moest de rust zijn voor een enorme storm voor Vodafone McLaren Mercedes. De kwalificatiesessie die volgde, bracht het ergste naar voren in Lewis en Alonso, aangezien beiden streden om de pole die waarschijnlijk een van hen op de zondag naar de overwinning zou leiden. En ja, in het belang van fair play moet gezegd worden dat Lewis op die buitengewone zaterdag in Hongarije even buiten dienst was.

	Aan het einde van de dag, op papier in ieder geval, leek het erop dat Alonso Lewis had verslagen voor pole position. Maar hij had dubieuze tactieken gebruikt om dat te doen en bleef te lang in de pits terwijl Lewis achter hem zat. Het betekende dat hij genoeg tijd had om zijn laatste ronde te voltooien en de pole te claimen, maar hij dwarsboomde zijn teamgenoot. Lewis arriveerde alleen bij de startlijn om te worden begroet door de geblokte vlag. Het was een gemene truc, maar het leek zijn vruchten af te werpen. Hij zou hoogstwaarschijnlijk Alonso hebben voorbijgestreefd tijdens zijn laatste race over de baan, maar het was Alonso die nu zou starten op die uiterst belangrijke pole position. Of zo leek het ...

	Ron Dennis probeerde de spanning weg te nemen door uit te leggen dat het de beurt was aan Alonso om te profiteren van 'de langere brandstofverbranding' en zei dat Lewis had moeten vertragen om hem in de laatste kwalificatiesessie te laten passeren. Dennis zei: 'Hij stormde weg. Dat viel wat tegen en zorgde voor wat spanningen op de pitmuur. '

	Zeker, Lewis 'aandeel in de gebeurtenissen van de dag was verre van onschuldig; inderdaad had hij Alonso voorbij moeten laten gaan. Later zou hij dit toegeven door te zeggen: 'Ik heb een fout gemaakt - het spijt me, het zal niet meer gebeuren.' Maar evengoed had Alonso hem niet mogen blokkeren van zijn laatste poging, en zich tot Ron Dennis wendend: als hij snel genoeg was om zijn beginnend coureur te veroordelen voor zijn verkeerde daad, had hij niet net zo snel moeten zijn om zijn dubbele wereld te bespotten. Kampioen die toch beter had moeten weten? In plaats daarvan probeerde Dennis schijnbaar het onverdedigbare te verdedigen: 'Hij staat onder controle van die ingenieur; hij bepaalde wanneer hij gaat. Dat is de volgorde en als je denkt dat dat opzettelijk was, dan kun je denken wat je wilt. '

	Toch was Big Ron niet traag geweest met het haasten naar de ingenieur om hem publiekelijk te blazen omdat hij Alonso niet op de baan had gekregen. Ron gaf toe: 'Er is duidelijke druk in het team; daar maken we geen geheim van - ze zijn erg competitief. Ze willen allebei winnen en we doen ons uiterste best om deze druk te compenseren. We maakten deel uit van een proces dat vandaag niet werkte. ' Alonso zelf beweerde: 'Het team hield me tegen.'

	Het incident veroorzaakte een tijdelijke onenigheid tussen Dennis en de jonge man die hij negen jaar lang had opgeleid om kampioen te worden. Tijdens een verhitte uitwisseling na de kwalificatie gooide Dennis zijn koptelefoon naar de pitmuur. De meeste experts geloofden dat dit te wijten was aan zijn woede op Alonso die Lewis in de pitlane belemmerde, maar latere analyse van het radioverkeer tussen Dennis en zijn protégé kwam met een andere reden. Lewis, boos door de vertraging, had Dennis de schuld gegeven, naar verluidt schreeuwend over de teamradio: 'Doe me dat nooit meer aan!' Dennis sloeg naar verluidt terug en knalde: 'Spreek nooit zo tegen me!' Lewis zou hebben gereageerd: 'Go f ****** swivel!'

	Het was een onwaardige ruil die geen enkele gunst schonk. Inderdaad, Dennis ontkende later dat het had plaatsgevonden. Maar Dennis was het zeker aan zijn team verschuldigd om zwaar op Alonso neer te strijken omdat hij zijn medecoureur hinderde? In plaats daarvan werd het, nogal ongebruikelijk, aan de FIA overgelaten om recht te spreken. Ze oordeelden later op zaterdag en besloten dat Alonso vijf plaatsen op de startopstelling moest verspelen - hij zou als zesde starten met Lewis op pole. En omdat ze de farce niet met hun eigen recht zouden doen, zou McLaren ook worden gestraft: ze zouden geen constructeurspunten mogen scoren.

	Alonso, Hamilton en Dennis werden opgeroepen voor een FIA-onderzoek om uit te leggen waarom de Spanjaard zo lang was gestopt. 'De commissarissen besloten dat Alonso zich onnodig bemoeide met een andere concurrent, Hamilton, en hij is bestraft met vijf plaatsen op de grid' ', aldus een FIA-verklaring. 'De houding van het team aan het einde van de kwalificatie werd als nadelig beschouwd voor de belangen van competitie en autosport.'

	Maar Lewis weigerde zijn tegenstander ronduit te bekritiseren vanwege zijn vertragingstactiek: 'Er valt niet echt veel te zeggen - je hebt gezien wat er is gebeurd.' Toen hem werd gevraagd hoe lang hij had gemist in wat zijn laatste ronde had moeten zijn, zei hij echter nadrukkelijk: 'Ongeveer evenveel tijd werd ik opgehouden in de pitstop.'

	De ochtend van de race bracht McLaren een verklaring uit die de schuld voor de vertraging redelijk op de schouders van Alonso leek te leggen - een ommekeer die opnieuw niet goed paste bij de opmerkingen en houding van Ron Dennis de vorige middag. De verklaring luidde: 'Het proces om twee uitzonderlijke talenten als Fernando en Lewis te managen, wordt uitdagender gemaakt door een racewinnende auto te hebben. Wij zijn van mening dat de bevindingen van de stewards en de zware straf die aan het team is opgelegd niet passend zijn. Alles werd in het werk gesteld [tijdens de kwalificatie] door het team om ons gelijkheidsbeleid te handhaven. In het heetst van de strijd zijn er echter situaties waarin de competitieve aard van de chauffeurs ervoor zorgt dat ze afwijken van de afgesproken procedures.

	'Tijdens deze intense en hectische kwalificatieperiode worden beslissingen noodzakelijkerwijs binnen enkele seconden genomen om de coureurs en het team in staat te stellen hun auto's op het optimale moment op het circuit te positioneren. We zijn het met de stewards eens dat, toen het team besloot Fernando 20 seconden vast te houden, er vier auto's op het circuit waren. We begrijpen de relevantie van deze observatie echter niet, omdat het team in de laatste minuten van de sessie moest inschatten waar alle overgebleven auto's zouden zijn.

	'Evenzo is het team het niet eens met de verklaring van de stewards dat Lewis door de wachttijd van 20 seconden werd belemmerd. De spanningen waren onmiskenbaar hoog en het probleem bij de eerste stop van Fernando, de wens om een duidelijk spoor te betreden en de bezorgdheid die werd geuit na het monteren van gebruikte banden, hebben ongetwijfeld bijgedragen aan de vertraging bij het uiteindelijke vertrek van Fernando.

	'Wij geloven niet dat de bevindingen van de stewards en de zware straf die aan het team is opgelegd passend zijn, en dat onze zware inspanningen om de geest van fair play en gelijkheid binnen het team te behouden, verkeerd zijn begrepen.'

	Lewis gaf Alonso in de race zijn eigen straf: hij leidde van start tot finish en hield ook de briljante Kimi Raikkonen op afstand. De overwinning betekende dat hij zijn voorsprong in het kampioenschap op Alonso verhoogde tot zeven punten. Dus wat leek op een nachtmerriescenario na de laatste kwalificatie van de vorige dag eindigde op een hoog niveau.

	Lewis zei: 'Het was een bewogen weekend en behoorlijk emotioneel voor het hele team. Met al het drama dat zich dit weekend heeft afgespeeld, zou het gemakkelijk zijn geweest om de focus te verliezen. Het is een beetje een domper geweest voor het team.

	'Het was een van de moeilijkste races die ik ooit heb gehad. Alleen al het behalen van de punten is zo belangrijk voor mij en voor het moreel van het team. We hebben laten zien dat we iedereen kunnen verslaan. We hebben echt een goede stap voorwaarts gemaakt met een geweldig pakket, maar we wisten nog steeds niet zeker of we de Ferrari's voor zouden zijn. Je kon in de race zien dat ze een geweldig tempo hadden. Kimi zat me een hele tijd achter me aan - hij reed een geweldige race. Maar ik weet hoe ik races moet winnen. '

	Maar Alonso zou niet het zwijgen worden opgelegd. Hij eindigde als een geloofwaardige vierde in de race. Gevraagd of hij over drie jaar bij McLaren zou zijn, zei hij raadselachtig: 'Ik weet het niet.'

	Kevin Garside van de Daily Telegraph vatte de opmerkingen van Alonso als volgt samen: 'Slim heeft hij vragen over zijn toekomst in de lucht laten hangen. Als McLaren-teambaas Ron Dennis gelooft dat er een reëel gevaar bestaat dat de kampioen door zijn vingers glipt met nog twee jaar contract te lopen, zou hij het niet erg vinden om te voldoen aan de eisen van Alonso van het team in de loop van een strakke inhaalactie ? '

	Toen het zijn beurt was om voor de camera's te kijken, zag Dennis zelf eruit als een uitgeputte man. Hij leek vol zelfmedelijden en kon nauwelijks het enthousiasme opwekken om hulde te brengen aan Lewis omdat hij het hoofd koel hield en de race won. Zonder een vleugje humor zei hij: 'Als je de periode in je leven van 30 tot 60 doorloopt, krijg je vaak de uitdrukking' karaktervorming ', maar ik kan je vertellen dat ik op 60-jarige leeftijd mijn karaktervorming niet nodig heb. meer. Dit is een enorme uitdaging voor mij, emotioneel en stressvol. Ik ben niet de enige die die last moet dragen, maar toch zullen we blijven functioneren als een Grand Prix-team met specifieke waarden en als iemand geen deel wil uitmaken van die waarden, ongeacht waar ze in de organisatie zitten, uiteindelijk ze hebben allemaal een keuze. '

	Alonso had inderdaad een keuze, net als Lewis, zoals Ron moeizaam toegaf: 'We hebben twee coureurs die een contract hebben voor meerdere jaren in de toekomst. We respecteren ons deel van die afspraak en dat deel van de situatie - we hopen dat de coureurs die van hen respecteren, want daar gaat een contract over. '

	Alonso reageerde echter snel met: 'Wat er gebeurde, was iets nieuws voor het team. Hamilton die niet luisterde, hen ongehoorzaam was, was iets dat ze niet hadden meegemaakt en ik denk dat ze hem dat wilden laten zien. Maar goed, in de volgende race denk ik dat alles weer normaal zal zijn en dat we allebei zullen proberen de race te winnen. '

	Opmerkelijke opmerkingen. Hoezeer de race ook won, het illustreerde de kracht, het geloof en de autoriteit die de jonge Lewis Hamilton in de sport had gebracht. Geen twijfel mogelijk: zijn persoonlijkheid en succes hadden de Formule 1 opengesteld voor de massa.

	Op de maandag na Hongarije onthulde hij: 'Hij [Alonso] lijkt niet tegen me te praten, dus ik weet niet of hij een probleem heeft. Als ik binnenloop en ik zie hem, dan zal ik met hem praten, maar ik ga niet naar hem op zoek om hem beter te laten voelen. ' Lewis voegde eraan toe: 'Ik hoop dat hij nog steeds met me praat. Ik ben makkelijk in de omgang, ik koester geen wrok over iemand - maar als hij niet met me wil praten, dan is dat aan hem om te beslissen. Maar ik ben open. '

	Hij onthulde ook dat hij en Big Ron weer aan het werk waren: 'We gingen zitten, we spraken erover en kwamen tot een wederzijds begrip en begonnen met een schone lei. De relatie die we hebben is erg sterk en zoiets zal niet tussen ons komen, dus we zullen doorgaan naar grotere en betere dingen. '

	Toen de zomervakantie begon, zouden de surrogaatvader en zijn zoon nog een dag leven om te vechten, maar hoeveel meer zouden Alonso overleven? Zelf had hij een vaderfiguur als Dennis kunnen gebruiken om hem te helpen. Terwijl Lewis een welverdiende rust nam voor de volgende race in Turkije, leek zijn dubbele wereldkampioen teamgenoot steeds meer op de buitenstaander.
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	Terwijl de laatste fasen van een van de belangrijkste, meest opwindende en fascinerende seizoenen van F1 ooit opdoemden, was één ding vooral duidelijk: dat Lewis Hamilton - of hij nu de titel won of niet - zeker met het beste debuutseizoen ooit was gekomen. in de geschiedenis van het kampioenschap, waarbij hij zijn critici en twijfelaars trotseerde. Iedereen wilde een stukje van de McLaren-maestro: in september 2007 sprak ik met een F1-insider die me vertelde dat niet alleen Fernando Alonso een uitweg uit McLaren was geboden.

	Elke week tijdens de zomer deed een nieuwe invalshoek op de toekomst van de Spanjaard de ronde: hij zou misschien terugkeren naar Renault, die hem wanhopig terug wilde lokken; hij zou een jaar vrij kunnen nemen; of hij zou zijn contract kunnen zien! Maar hoe zit het met de toekomst voor Lewis? Het valt niet te ontkennen dat zowel hij als Anthony zich in bepaalde stadia van het seizoen geïrriteerd voelden door de controverse over Alonso - en wat velen zagen als het kennelijke gebrek aan steun van Big Ron. Maar mijn vertrouwde insider vertelde me dat er een andere ontwikkeling achter de schermen had plaatsgevonden: dat Ferrari 'via bronnen' het Hamilton-kamp iets meer dan £ 20 miljoen had aangeboden om drie seizoenen voor hen te rijden als hij de rivaliteit beu was. de achtergrond - en steeds meer op de voorgrond - sinds Melbourne in maart. Het enige wat hij hoefde te doen was hen te laten weten ...

	Lewis bij Ferrari: het was een onwaarschijnlijk scenario, maar het feit dat er zelfs maar over werd gediscussieerd, hoewel fluisterend, zou weinig hebben gedaan om de druk die Ron Dennis had gevoeld toen het seizoen zijn climax naderde. Het was misschien wel zijn beste seizoen geweest, want zijn protégé was doorgekomen zoals hij had voorspeld; maar de voortdurende speculatie van de media over interne politiek - en de effecten van het geschil met Ferrari - hadden in sommige opzichten de glans weggenomen.

	Aan de vooravond van de Turkse Grand Prix droeg Lewis bij aan het gefluister over zijn toekomst door toe te geven dat hij in de verleiding kwam om Groot-Brittannië te verlaten en een nieuw leven te beginnen in Zwitserland. Hij zei: 'Elke keer als ik naar Londen ga, verschijnen er camera's van God weet waar. Ik overweeg absoluut om buiten het VK te gaan wonen. Ik heb er altijd van gedroomd om in Londen te wonen, maar het wordt steeds moeilijker. Mijn hele recente vakantie [in het zuiden van Frankrijk] stond in de kranten. Ik probeerde me te ontspannen, maar ik kon niet zwemmen, omdat de camera's wachtten om 10.000 voor de foto's te krijgen.

	'Als ik niet een normaal leven kan leiden en van mijn leven kan genieten zonder verspreid te worden over de roddelbladen ... zullen we maar moeten afwachten. Het is eigenlijk aan de media te danken. '

	In zekere zin waren het niet de wijste of best doordachte opmerkingen - en ze brachten de eerste echte kritiek op het jongenswonder van de pers. De nieuwsjongens zagen het als volgt: OK, als je je bij Michael Schumacher en Kimi Raikkonen in Zwitserland wilt voegen, doe het dan maar. Maar begin niet te klagen als je de hitte in de keuken niet kunt verdragen. De pers is zich altijd bewust van het algemeen belang en verwijt altijd een 'ster' omdat hij klaagt dat hij wordt gefotografeerd of dat hij vragen stelt, waarbij hij volhoudt dat persaandacht deel uitmaakt van het terrein van het zijn van een publiek gezicht.

	Tijdens die vakantie in Zuid-Frankrijk was Lewis op de foto in zee met Sara Ojjeh, wiens vader McLaren mede-eigenaar Mansour Ojjeh is. Lewis ontkende dat hij een relatie met haar had, en het was vooral dit aspect van de berichtgeving in de pers dat hem woedend maakte. Hij zei dat de 18-jarige Sara verloofd was, gretig om toe te voegen: 'Ik ben geen playboy. Ik zou uitgaan met een van de Ojjehs. Ik ben niet. En laatst ging ik naar de bioscoop met mijn beste vriend, zijn verloofde en mijn vriend Mohammed. Ze zeiden dat ik dit meisje zag, wat betekent dat ik iemand anders bedrieg. Ik ben niet. Ik ben het niet.'

	Maar het gepraat over hem en Sara bracht eindelijk aan het licht wat velen al een tijdje vermoedden: dat hij het uitgemaakt had met de langdurige vriendin Jodia Ma. Een woordvoerder van Lewis zei: 'Ja, hij is uit elkaar gegaan, maar ze blijven dichtbij.' Mijn contacten in Hong Kong zeiden echter dat Jodia er kapot van was door het uiteenvallen. 'Ze was ontroostbaar - ze dacht echt dat ze samen een toekomst hadden', zei mijn bron. De vorige maand was Lewis gespot met popzangeres Natasha Bedingfield achter in een taxi, en hij was ook verbonden met het glamourmodel en Celebrity Big Brother-deelnemer Danielle Lloyd, hoewel Lewis elke romantische betrokkenheid bij beide ontkende.

	Het leek allemaal in de buurt te komen van de jongen die de autosport stormenderhand had veroverd toen hij op weg was naar Oost-Istanbul voor de twaalfde Grand Prix van het seizoen. Op de donderdag voor de race, onder een zinderende zon, wierp Lewis een vroege blik op het 3,34 mijl lange circuit ontworpen door architect Hermann Tilke - de man achter de nieuwe F1-circuits van Maleisië, Bahrein en China. Hij gaf toe dat hij het leuk vond wat hij zag en voelde dat hij zijn voorsprong van zeven punten op Alonso in de titelrace kon vergroten. Zijn optimisme was gebaseerd op zijn geweldige drive in GP2 in 2006. Destijds was Lewis door het veld op het Istanbul Park-circuit gesneld om de tweede plaats te veroveren met een waaghals die door het veld manoeuvreerde nadat hij in de tweede ronde was vertrokken.

	Het is veelzeggend dat Felipe Massa op de persconferentie ter gelegenheid van de Turkse Grand Prix van 2007 ook zou toegeven dat hij persoonlijk genegenheid voor het circuit was. Hij zei: 'Het is een speciaal circuit voor mij. Ik heb mijn eerste pole position behaald, mijn eerste overwinning hier vorig jaar, dus het is heel bijzonder. Ik hou van de plaats, het land, de stad en vooral het circuit. Het is een hele uitdaging voor de coureurs, dus hopelijk kan ik hier zondag een geweldig resultaat behalen. '

	De briljante jonge Braziliaan had 12 maanden eerder zijn allereerste GP-overwinning op het circuit behaald - en een vergelijkbaar resultaat op zondag in 2007 zou ervoor zorgen dat hij snel zou strijden om het rijderskampioenschap. Hij was een donker paard dat de McLaren-appelkar van Hamilton en Alonso nog van streek kon maken. Een goede vriend van Lewis, waarschijnlijk zijn beste op het F1-circuit, de Braziliaan zat in een vergelijkbare boot: ook hij werd gezien als de nummer twee van een gevestigde ster (in zijn geval Raikkonen), en ook hij was goed genoeg om de zijne te verduisteren. meer gedecoreerde senior bijrijder, met mogelijk de beste mentor in het bedrijf, Michael Schumacher. Tegen de zondagavond in Istanbul zou Lewis zeker weten dat hij zich meer zorgen moest maken dan alleen Alonso, aangezien Massa weer aan de verwachtingen voldeed.

	Over Alonso gesproken, Massa werd op dezelfde persconferentie gevraagd of hij dacht dat de 'problemen tussen de McLaren-coureurs' uiteindelijk gunstig zouden zijn voor hemzelf en Raikkonen bij Ferrari. Hij zei: 'ik hoop het. Maar ik weet het niet. Eigenlijk weten we niet precies wat er is gebeurd. We weten dat er een grote concurrentie is tussen de McLaren-coureurs, maar er is ook een grote competitie tussen elke coureur. '

	Zeker, voordat McLaren in Istanbul opkwam, had hij - op aandringen van Big Ron - duidelijke gesprekken gevoerd tussen Alonso en Lewis. Lewis legde uit: 'We zijn extreem competitief. We kunnen geen beste vrienden zijn. Ik bood mijn excuses aan, hij bood zijn excuses aan en we zeiden: "Laten we het maar afmaken en doorgaan met de rest van het jaar." Na de laatste race zag alles er zo slecht mogelijk uit. Maar we waren niet in oorlog. We ontmoetten elkaar en hadden een goed gesprek. Lewis zei dat het een heel constructieve ontmoeting was, waarbij elke coureur zei dat ze geen problemen met elkaar hadden.

	Toen Alonso werd ondervraagd over de ontmoeting, zei hij simpelweg: 'Ik heb een langlopend contract bij McLaren en op dit moment heb ik geen haast om te verhuizen.'

	Ron was niet aanwezig bij de bijeenkomst, maar zei: 'We leiden beide kampioenschappen, en het is moeilijk om zo'n moeilijke situatie te hebben - zij het zo positief - maar we moeten gewoon ons werk doen. Het belangrijkste is dat iedereen inzag wat hun bijdrage was aan de moeilijke omstandigheden die we hadden na Hongarije en vastbesloten waren om die dingen niet te laten herhalen in de toekomstige races. '

	De McLaren-eigenaar is de eerste die toegeeft dat ze zeer competitieve individuen zijn en dat hun concurrentievermogen op het circuit blijft. Vanuit het perspectief van het team was hij onvermurwbaar dat ze zich strikt aan gelijkheid zouden houden en alle andere bruggen zouden oversteken wanneer er zich problemen voordeden.

	David Coulthard, die negen seizoenen bij McLaren doorbracht, zei in het openbaar dat hij ervan overtuigd was dat als iemand de twee op afstand kon houden, het Ron Dennis was, en zei: 'Ron is net zo ervaren als een teambaas om om te gaan met wat er is gebeurd. Ik herinner me dat ik naar Prost en Senna keek, en ik ben er zeker van dat er [vetes] zijn gebeurd met andere McLaren-coureurs voor hen. '

	Drievoudig wereldkampioen Niki Lauda bekritiseerde Alonso. Lauda zei tegen BBC Radio 5 Live dat de Spanjaard 'moet stoppen met klagen' en voegde eraan toe: 'Alonso gebruikt allerlei excuses. In plaats van te klagen, te kreunen en te klagen, moet Alonso zich concentreren op sneller rijden. Ik maak me zorgen dat als hij de redenen ergens anders blijft zoeken, en niet in zijn rechtervoet, hij zal verliezen omdat Hamilton perfect werk levert, zich gewoon concentreert op zijn rijgedrag en snel is. Het is wat Alonso zou moeten doen. '

	In de eerste oefensessie in Istanbul een dag later leek Alonso naar die woorden te hebben geluisterd. Hij eindigde als derde, een plaats voor Lewis, maar achter Massa en de vroege tempo-setter Raikkonen. Lewis had op briljante wijze de rollen omgedraaid in de stomende hitte aan het einde van de tweede sessie die middag - hij eindigde als eerste voor Raikkonen, met Massa als derde en Alonso tot zesde. Alonso zei: 'De toestand op het circuit was vandaag een beetje een probleem. Het was vanmorgen glad toen we voor het eerst naar buiten gingen, maar we hebben wat aanpassingen gemaakt en dat leek een verschil te maken. Toen was het vanmiddag erg winderig en begonnen we wat last te krijgen van onderstuur, waar we 's nachts aan zullen werken. We behoren hier zeker tot de sterksten, maar zoals verwacht wordt het een zwaar gevecht met Kimi en Felipe. '

	Lewis voegde toe: 'Ik ben tevreden met de prestatie tot nu toe, vooral omdat de omstandigheden vandaag niet ideaal waren. Het is jammer dat beide sessies werden onderbroken, maar het werk dat we deden was productief en we hebben goede vorderingen gemaakt. '

	De jongen van Stevenage stond zaterdagochtend aan het einde van de training nog vooraan, met Massa, Raikkonen en Alonso achter hem in die volgorde. Lewis zette de snelste tijd neer van 1: 27.325, waarbij hij Massa met 0,041 seconden verbeterde en een tiende sneller was dan Kimi Raikkonen, terwijl Alonso vier tiende van het zinderende tempo afliep.

	Tegen het einde van de kwalificatie die dag had Massa, onheilspellend, een mogelijke pole van Lewis afgeknepen en de beste tijd van 1: 27.329 geklokt. Lewis zou de tweede plaats op de grid innemen na een tijd van 1: 27.373 te hebben behaald, met Raikkonen en Alonso achter hem, respectievelijk op de derde en vierde plaats.

	Veelbetekenend was dat McLaren Lewis en Alonso tijdens de kwalificatie elk een aparte pitzone had gegeven, met een aparte pitcrew, zonder twijfel om herhaling te voorkomen van de problemen die ze in Hongarije tegenkwamen toen Alonso's auto Lewis in de pitlane had geblokkeerd. Lewis zei: 'Ze besloten dat het gemakkelijker was om twee pitcrews te hebben, en het werkte best goed.' Dat was een van de voordelen van racen op een modern circuit als Istanbul - de pitlane en garages zijn veel groter dan op oudere circuits en kunnen dus indien nodig twee sets monteurs per team herbergen.

	Na het veiligstellen van de pole zei Massa: 'We hebben dit jaar veel strakke kwalificatiesessies gehad. Pole position is altijd moeilijk. Ik was het hele weekend behoorlijk competitief. De balans was goed en het lukte me net om het in elkaar te zetten toen het telde. Het is erg moeilijk om geconcentreerd te zijn en alles goed te doen. We hebben een goede raceauto, maar zij [McLaren] zullen ook erg competitief zijn. '

	Lewis was ook tevreden met zijn eigen resultaat: 'Toen ik de kwalificatie inging, wist ik dat ik het tempo had. Ik had er alle vertrouwen in. Het is natuurlijk ook positief om voor Fernando te finishen. Hij is de hele tijd aan het verbeteren. ' Hoewel hij in het begin geen tempo leek te hebben, was Lewis erg blij dat hij erin slaagde het tempo uit te halen en Alonso voor te blijven. Zijn GP2-ervaring en weten waar en hoe hij moest inhalen, hebben hem zeker gerustgesteld. 'Op sommige tracks kun je niet dichtbij genoeg komen, hier is het nog lastig maar het kan wel. We hebben een goede auto, een goede strategie en ik kijk er naar uit om met deze jongens een goede race te hebben. ' Zoals altijd dankte Lewis zijn hardwerkende team, van wie sommigen geen vakantie hadden genomen om de auto klaar te maken voor Turkije.

	Alonso was ook tevreden, ondanks een vierde plaats op de grid. Hij zei: 'Ik ben blij met mijn kwalificatie vandaag. Ik heb de beslissing genomen om op Bridgestone Potenzas uit te gaan voor mijn laatste vliegende ronde, maar ik denk niet dat dit de verkeerde beslissing was. Die laatste ronde was eigenlijk best stressvol, want het was onze geplande timing om helemaal aan het einde van de sessie te rennen met nog maar een paar seconden te gaan over de streep. '

	Hij kwam vast te zitten in het verkeer, dus deze factoren speelden waarschijnlijk een rol bij het niet verbeteren van zijn rondetijd en zijn vierde plaats. Ongetwijfeld was hij ook in een redelijk goed humeur na het ontvangen van een speciaal geschenk van Big Ron als erkenning voor het feit dat de race in Istanbul zijn honderdste Grand Prix vertegenwoordigde. De Spanjaard kreeg een enorm metalen schaalmodel van een Mercedes-Benz F1-auto uit 1954 en glimlachte toen Dennis grapte: 'Het is iets zwaars voor hem om naar ons te gooien!'

	De volgende ochtend stopte het grappen maken. De spanning was zo hoog als de verzengende temperaturen langs de baan. Tegen het einde van een zware dag voor Lewis was zijn voorsprong in het rijderskampioenschap op Alonso teruggebracht tot vijf punten. Lewis had goed gereden en lag op koers voor een verdienstelijke derde plaats voordat hij in ronde 43 een lekke band kreeg, met nog 15 over. Het was een wrede klap, vooral toen Alonso langs hem heen vloog terwijl hij de McLaren terug naar de pits leidde om zijn rechtervoorband te herstellen. Krediet waar het toekomt: Lewis deed er goed aan de auto terug naar de pits te krijgen, want hij had nog een derde van een ronde om hem over het circuit te manoeuvreren. Helaas was er ook schade aan de aerodynamica aan de voorkant van de McLaren. Hij eindigde als vijfde, met Alonso als derde en Nicklaus Heidfeld als vierde.

	Alonso kwam 26,1 seconden achter op racewinnaar Massa, die een Ferrari 1-2 leidde voor Kimi Raikkonen - de Iceman finishte 2,2 seconden achter. Het was de derde overwinning van het seizoen en de vijfde overwinning van de Braziliaan in zijn carrière, en het bracht hem naar de derde plaats in het klassement, voor Raikkonen. Het resultaat betekende ook dat Ferrari de voorsprong van McLaren in het constructeurskampioenschap tot 11 punten had gesloten.

	Lewis was nadien uitdagend en zei: 'Het was gewoon een klein probleempje. Je hebt altijd tegenslagen. Ik leid nog steeds met vijf punten. Het is nog niet over.' Over de klapband voegde hij eraan toe: 'Het team was het hele weekend fantastisch. We hadden het tempo van de Ferrari's, maar als je achter staat, verlies je een klein beetje downforce; we hebben ze voor het grootste deel van de race vergeleken. Ik zag wat stukjes van de band vliegen en toen blies het gewoon bij het remmen in bocht negen. Gelukkig heb ik de auto niet in het grind gezet en heb ik hem terug naar de pits weten te sturen, want daardoor verloor ik uiteindelijk maar twee plaatsen. '

	Norbert Haug, Mercedes Motorsport Director, maakte een veelzeggend punt in zijn analyse van de race: 'Het is jammer - de lekke band in de auto van Lewis verhinderde hem om op het podium te eindigen ... maar Lewis redde vier belangrijke punten onder zeer moeilijke omstandigheden. Deze punten kunnen uiteindelijk doorslaggevend zijn. '

	Alonso had geluk gehad - en dat wist hij. Tot aan het bandenprobleem had Lewis opnieuw de dubbele wereldkampioen overtroffen. Alonso gaf toe: 'Om door twee auto's te worden ingehaald en als zesde de eerste bocht in te gaan, is niet geweldig. Je moet gewoon wachten op het wonder en het gebeurde alleen met Hamilton. Als iemand me in de tweede ronde had verteld dat ik op het podium zou hebben gestaan, was het niet gemakkelijk te geloven. '

	Later werd Lewis erop gewezen dat het bod van Nigel Mansell op het wereldkampioenschap in 1986 in Adelaide was vernield door een kapotte band, waarbij zijn rivaal Alain Prost profiteerde zoals Alonso in Turkije had gedaan. Gaf dat Lewis 'rillingen? Nee, helemaal niet ... 'Ik kan het me niet herinneren; Ik was er toen maar één! '

	De jongen die tijdens zijn debuutseizoen de F1 stormenderhand had veroverd, was gemaakt van strengere dingen. Hij had nog veel te doen om zijn opmerkelijke prestaties te bekronen door het kampioenschap te winnen, maar als persoon was hij drastisch veranderd. Hij was taaier en sterker en begon nu te geloven dat hij zou kunnen zegevieren - na maandenlang zijn hoop te hebben afgezwakt. Hij wist dat hij zijn werk moest doen nadat Alonso zijn puntentekort had teruggebracht van vijf naar drie nadat de Spanjaard als eerste was geëindigd en Lewis als tweede in Monza. En hij gaf toe dat hij op zijn hoede was voor de laatste drie races in Japan, China en Brazilië, aangezien hij nog nooit op een van die circuits had geracet, maar toch het gevoel had dat hij het kon, zei hij: 'Het is mogelijk dat het naar de laatste race van Brazilië, maar ik hoop van niet. Ik hoop dat ik het eerder krijg, maar aan het eind van de dag maakt het niet uit of ik de titel eerder of de laatste race pak. '

	Ondanks zijn schijnbare kalmte, toen Lewis Hamilton op weg was naar Japan voor de eerste van de drie bepalende laatste races van zijn eerste seizoen in F1, was de druk groot. De race op de Fuji Speedway zou plaatsvinden op zondag 30 september en tegen die datum zou het bijna twee maanden geleden zijn dat hij voor het laatst een grote prijs won. Op 5 augustus had Lewis gezegevierd in Hongarije nadat hij twee weken eerder de weg kwijt was geraakt op de Nürburgring in de Europese GP, toen hij pas negende kon claimen. Na Hongarije zou hij als vijfde eindigen in Turkije, tweede in Monza en vierde in België.

	Zijn rug stond zeker tegen de muur toen hij donderdag voorafgaand aan de race in Japan arriveerde. Wat eruitzag - en had moeten zijn - een overwinningsprocessie terwijl het seizoen zijn opwindende climax naderde, was een zenuwachtige, zenuwachtige ontmoeting geworden met onze jongen die een andere coureur leek dan de man die zo'n opwindende start had gemaakt met zijn eerste seizoen en behaalde negen opeenvolgende podiumplaatsen in zijn eerste negen races.

	Dus wat ging er mis - waarom verloor de odds-on-favoriet het in de laatste stadiën van de race?

	En, om eerlijk te zijn: 'Wat ging er mis?' is een terechte vraag om aan Lewis te stellen. Wat is er precies gebeurd met die razernij en verovering die we eerder in het seizoen zagen? Waarom begon hij plotseling fouten en beoordelingsfouten te maken? Het had een combinatie kunnen zijn van onervarenheid, te veel druk die hem uiteindelijk overviel, uitputting van het vechten op verschillende andere fronten tijdens een druk seizoen… en natuurlijk was er het Spygate-schandaal, dat zwaar op zijn schouders moet hebben gewogen. Uiteindelijk werd het allemaal teveel. Hij begon fouten te maken en risico's te nemen die hij normaal niet zou hebben gedaan.

	Het Spygate-schandaal had geweigerd weg te gaan en baarde Hamilton grote zorgen. Hoewel hij in het openbaar de kwestie als irrelevant zou afdoen, werd mij verteld dat hij privé vreesde dat het een almachtige stem zou kunnen werpen in zijn droom om de titel van de coureur te winnen: dat hij er uiteindelijk uit zou kunnen worden gegooid. Lewis zou op 13 september de buitengewone bijeenkomst van de World Motor Sport Council in Parijs bijwonen.

	Hij en Alonso zouden de ultieme straf bespaard blijven, maar het team kreeg een recordboete van bijna £ 50 miljoen en werd ook ontdaan van alle punten van het constructeurskampioenschap van het seizoen.

	Dennis was zo boos en overstuur dat hij na de bijeenkomst nauwelijks iets kon zeggen, maar met tranen in zijn ogen zei hij: 'Het belangrijkste is dat we dit weekend, de rest van het seizoen en elk seizoen gaan autoracen. Ik accepteer echter niet dat we het verdienen om gestraft te worden of dat onze reputatie op deze manier wordt geschaad. Het bewijs dat onze chauffeurs, ingenieurs en personeel vandaag aan de FIA hebben gegeven, heeft duidelijk aangetoond dat we geen gelekte informatie hebben gebruikt om een concurrentievoordeel te behalen. We hebben nooit ontkend dat de informatie van Ferrari in het persoonlijke bezit was van een van onze medewerkers. Het probleem is: werd deze informatie gebruikt door McLaren? Dit is niet het geval en is vandaag niet bewezen. '

	Maar ondanks alle problemen en teleurstellingen aan het einde van de termijn, zou Lewis Hamilton in Japan in ieder geval de klok terugdraaien en op de een of andere manier al het andere aan de kant zetten en zich concentreren op zijn rijgedrag. Zoals we eerder in dit boek hebben opgemerkt, heeft Lewis, ondanks echte tegenspoed, weinig rivalen. Het zou hem zijn vierde en laatste overwinning van een sensationeel debuutseizoen opleveren en, in ieder geval op papier, het inpakken van de coureurstitel in de laatste twee races slechts een formaliteit maken.

	Lewis had zaterdagmiddag zijn vijfde pole position van het jaar verdiend op Mount Fuji, met een tijd van 1: 25.368. Alonso zou achter hem op de grid komen te staan na een tijd van 1: 25.438 te hebben gepost, Raikkonen werd derde in 1: 25.516 en Massa vierde in 1: 25.765. Ja, de grote vier waren allemaal aanwezig en hadden gelijk toen de klok tikte richting de laatste drie races van het seizoen - en op de persconferentie na de kwalificatie was Lewis onvermijdelijk in de vrolijkste bui sinds Hongarije. Hij zei: 'Dat was een goede sessie voor ons. Het hele weekend is iets beter begonnen dan de andere, en we hadden een goede auto vandaag. Het waren behoorlijk lastige omstandigheden - we kennen de baan niet op nat wegdek, en we hebben vanmorgen niet geoefend, en we hebben het geluk dat het team fantastisch werk heeft geleverd door de set-up goed te krijgen. Als je daarbuiten bent, weet je niet echt waar je bent - je hebt eigenlijk alleen je pitboard, je weet niet hoeveel tijd er nog over is. Ze hebben het perfect getimed en ik heb er het beste gebruik van gemaakt. '

	Lewis werd gevraagd of de druk hem nu aangreep. Hij zei: 'Ik ben best ontspannen om eerlijk te zijn. Met de manier waarop dit weekend is verlopen, ben ik hopelijk meer ontspannen. Ik zit in de perfecte positie - uiteraard heb ik deze twee [Alonso en Raikkonen] die in mijn nek ademen - maar ik heb er niet echt last van. Ik heb weer het gevoel dat de auto dit weekend onder me staat. Morgen wordt een zware strijd - we zijn allemaal zo dichtbij in de tijd. De sleutel is om naar de eerste bocht te gaan en ze te verlaten. '

	De sleutel zou ook het weer zijn en hoe de teams met de regen omgingen. Lewis zou veel oude petrolheads verbaasd achterlaten over hoe cool hij onder zo'n immense druk kon zijn. Het was ook zijn eerste overwinning op nat wegdek en hij verdiende zeker de felicitaties en complimenten nadat hij nauwelijks een fout had gemaakt in twee uur zware rijomstandigheden. Raikkonen en Massa werden onmiddellijk benadeeld nadat ze de race op tussenbanden begonnen in plaats van op de 'extreme' regenbanden die besteld waren door racedirecteur Charlie Whiting. Het Ferrari-team kreeg te horen dat ze na slechts twee ronden moesten pitten en Raikkonen en Massa waren er vanaf dat moment altijd tegen. Toen crashte Alonso in ronde 41 nadat hij de controle verloor in de regen en tegen de muur sloeg toen hij bocht zes naderde. Hij zei: 'Ik aquaplaneerde en plotseling stond de auto in de muur.'

	Heikki Kovalainen eindigde op de tweede plaats van Hamilton, met een achterstand van 8,377 seconden achter hem met Raikkonen als derde. Zowel Lewis als Fernando hadden iets in hun voordeel kunnen leren als ze een video van de race hadden bekeken - en gezien hadden hoe Massa Raikkonen hielp. Terwijl de McLaren-teamgenoten bleven vechten om de macht, was Felipe met nog 10 ronden te gaan de pitstraat in gekomen om Kimi de derde plaats van hem te laten overnemen. Als je bedenkt dat de kampioenstitel uiteindelijk op één punt zou worden beslist, was dat zeker een doorslaggevend en grootmoedig gebaar van de Braziliaan.

	Achteraf was Lewis opgetogen met zijn eerste overwinning in bijna twee maanden. Hij gaf toe dat het niet gemakkelijk was geweest om in de regen te rijden en zei: 'Er waren zo vaak dat ik dacht dat ze ermee moesten stoppen. Soms was het erg lastig, soms was het droog en daardoor makkelijker te besturen. Ik wilde zo graag aan de slag toen we aanvankelijk achter de safety car renden. Daarna voelde ik niet bepaald druk van Fernando, ik bespaarde brandstof en reed weg. Toen maakten we onze tussenstops, ik kwam naar buiten en hoorde dat hij was vertrokken en weer was ingestapt en nu een aantal plaatsen achter was.

	'Het waren vreselijke omstandigheden en uiteindelijk had ik het geluk dat ik de race kon uitrijden na mijn botsing [in ronde 34] met Robert Kubica. Als je achter zit, en vooral in die omstandigheden, is het de verantwoordelijkheid van de auto erachter om extra voorzichtig te zijn en ik vond dat het een risico was dat Robert niet had hoeven nemen. Toch kwam ik er doorheen en kon ik het thuis zien. Het voelde als de langste race van mijn leven, nu de safety car twee keer aankwam en de omstandigheden zo moeilijk waren, maar ik ben extatisch om de overwinning te behalen. '

	Het resultaat betekende dat Hamilton Alonso met 12 punten leidde en Raikkonen met 17 punten - met nog maar 20 op het bord in de twee resterende races in China en Brazilië. Het zou een sensationele neergang duren voordat hij de titel nu zou verliezen. Ik zou zeggen dat zijn optreden in Japan ondanks echte tegenspoed en druk op hetzelfde niveau stond als zijn debuutoverwinning in Montreal eerder dit seizoen. Toch zou dat moment van pure onvervalste schittering aan de andere kant van de schaal worden geëvenaard door een vertoning van ellendige teleurstelling in de volgende race in China, een die ertoe zou leiden dat Lewis niet voor de eerste keer een F1 GP afrondde.

	Lewis was bruisend van vertrouwen in Shanghai aangekomen: dit was het moment waarop hij de wereldtitel zou afronden. Het was wat hij al die jaren had gewerkt; zijn moment van ware bestemming. Hij had de titel in de tas, nu hoefde hij alleen maar op te komen, hem op te halen en mee naar huis te nemen.

	Alles ging op zaterdag naar het script: hij pakte zijn zesde pole van het seizoen met een tijd van 1: 35.908. De volgorde achter hem was Raikkonen, Massa en Alonso, maar het leek er niet echt toe te doen. De overwinning en de kroon was van hem, zoals hij die dag direct na de kwalificatie zei: 'Een zeer goede kwalificatie voor mij en het team. Ik was er vrij zeker van dat we snel genoeg waren om de Ferrari's hier te verslaan; ze zagen er echter erg sterk uit, vooral in de snelle bochten. Ik maakte mijn eerste run op de eersteklas Bridgestone Potenza-compound, die tot nu toe de meest consistente band was, maar we kozen ervoor om de laatste run met de optiebanden te doen en gelukkig werkte dit perfect voor ons. Ik verwacht nog steeds een zeer hecht gevecht voor de race van morgen, maar we hebben een sterke strategie en ik ben optimistisch. '

	Maar ondanks een achterstand van 17 punten in de titelgevecht, klonk Raikkonen ook verrassend zelfverzekerd - hoewel slechts weinigen dat op dat moment opmerkten, omdat de meeste experts dachten dat hij ver buiten de strijd was. Kimi zei: 'Het zou natuurlijk beter zijn geweest om op pole te staan, maar alles bij elkaar genomen is de tweede plaats een goed resultaat, vooral als je bedenkt hoeveel brandstof er in de top tien rijdt. Ik ben erg blij met het weggedrag van de auto dit weekend: we hebben laten zien dat we competitief zijn onder alle omstandigheden en ik denk dat dat hetzelfde moet zijn, zelfs als het regent, wat waarschijnlijk lijkt. Ik ben zelfverzekerd. We weten dat de situatie in het kampioenschap behoorlijk gecompromitteerd is, maar ik zal mijn best doen om te proberen te winnen. '

	Dat zou hij inderdaad doen, en 24 uur later had de Iceman precies dat gedaan, zijn vijfde overwinning van het seizoen en zijn 14e in totaal behaald, en tegelijkertijd Hamilton's voorsprong op hem teruggebracht tot slechts zeven punten nadat de Britse jongen niet finishte. na een spin-off in ronde 30. Alonso werd tweede - en nu slechts vier punten achter Lewis - met Massa als derde. Het was een scenario dat weinigen hadden verwacht. Lewis had de eerste natte etappes van de race gedomineerd, maar bleef te lang weg en versleten zijn regenbanden. Hij maakte ook de fout om te proberen met Kimi Raikkonen te racen terwijl dat niet nodig was als hij de race vanuit een strategisch oogpunt had bekeken. Dat zorgde voor extra druk op banden die al het moeilijk hadden en in ronde 30 betaalde hij een hoge prijs. Met zijn rechter achterband die uit elkaar valt, hij probeerde de pits te halen, maar gleed van de baan in het grind voor zijn eerste pensionering van het seizoen; de maarschalken werden hulpeloos terwijl ze probeerden hem weer op het circuit te duwen.

	Na afloop probeerde McLaren-baas Martin Whitmarsh elke kritiek van Lewis af te weren door te zeggen: 'Achteraf gezien hebben we hem een ronde te lang laten liggen. Zijn banden waren erg versleten. Het was onze beslissing. We kregen de hele tijd weersinformatie. We wilden niet binnenkomen en op de verkeerde band stappen. '

	Lewis probeerde zijn teleurstelling te verbergen door erop te wijzen dat er nog één race over was om de klus te klaren. Hij maakte ook duidelijk dat zijn team niet verantwoordelijk was voor de tegenslag: 'De banden waren af. Dit soort dingen gebeuren. Het spijt me voor het team, maar ik kan het nog steeds doen, maak je geen zorgen. We hadden een geweldige race en we wisten niet of het weer zou gaan regenen of niet. De banden werden steeds erger en ik kwam in de pits en het was als ijs. Ik ben net de achterkant kwijt. Ik kon er niets aan doen. Ik kon niet zien in mijn spiegels, ze waren helemaal vuil. Ik voelde gewoon dat er geen grip was. Ik kwam in die ronde. Het is jammer, maar er is nog een race te gaan. Toen ik uit de auto stapte, was ik gewoon gestript omdat ik het hele jaar geen fout had gemaakt, en om het te doen door de pits in te komen ... Nou,

	Ten slotte waren er enkele onheilspellende woorden van Kimi Raikkonen voordat de teams uit China vertrokken. Hij zei: 'ik ben erg blij! Het is echt een geweldig resultaat voor mij en het hele team, die echt uitstekend werk hebben geleverd. We hadden deze overwinning nodig en we kregen het. Bij de start van de race had ik veel onderstuur, maar daarna verbeterde de situatie. Ik was een van de laatsten die overschakelde op droge banden, maar dit hielp, want na een tijdje begon de regen weer te vallen. Zelfs na de tweede stop had ik wat onderstuur, maar zoals voorheen verbeterde de situatie in de slotfase. Ik wist dat Alonso erg snel was, maar ik had de volledige controle over de situatie. De auto werkte over het algemeen goed, zowel op nat als op droog wegdek. Vorige week in Fuji hadden we pech, maar vandaag ging het goed met ons. We hebben nog een ander voorbeeld gehad dat in deze sport van alles kan gebeuren. De situatie in de rijderstitel is nog steeds moeilijk, maar ik zal er alles aan doen om in Brazilië te winnen, ook al hangt het uiteindelijke resultaat niet alleen af van wat we doen. Het zou een geweldige strijd moeten worden, heel moeilijk te voorspellen en interessant. '

	Het waren al die dingen en meer, want wat een van de beste seizoenen ooit in de F1 was geweest, bereikte uiteindelijk zijn briljante hoogtepunt in Brazilië op 21 oktober 2007. Lewis Hamilton was de katalysator geweest voor de dramatische opleving van het fortuin van de sport en hij zou wees erbij voor de laatste akte in het drama. Maar helaas en helaas zou hij niet het laatste woord hebben: nee, dat zou naar de man gaan die op het laatste moment de titel had geslopen en de titel had gepakt. Kimi Raikkonen, de zichzelf wegcijferende, geestige, enigszins excentrieke meestercoureur uit Finland.

	Lewis 'aankomst in Sao Paulo markeerde ook een belangrijk hoofdstuk in zijn eigen leven; het was bijna alsof hij zelf de cirkel rond was. Hier was hij, in de geboorteplaats van de man wiens legendarische vaardigheden Lewis zo hadden geïnspireerd. De man die de blauwdruk had geleverd voor Lewis 'eigen carrière - wijlen, grote Ayrton Senna. Lewis had van tevoren gebeld om Ayrton's zus Viviane te vragen of ze het erg zou vinden als hij het graf van zijn held zou bezoeken. Ze vertelde hem dat het goed met haar was, maar het bezoek zou niet doorgaan. Lewis besloot dat het ongepast zou zijn nadat zijn management hem had gewaarschuwd dat het een magneet voor de paparazzi zou zijn.

	Hij zei tegen Viviane dat hij de reis naar de Morumbi-begraafplaats op een andere dag zou maken, als de tijd rijp was. Viviane, 50, die Lewis had ontmoet, zei tegen The Sun: 'Hij belde me om te vragen of het oké was om Ayrton's graf te bezoeken. We waren gevleid dat hij tijdens zo'n groot evenement aan Ayrton denkt. Ik weet dat Ayrton Lewis zeer zou goedkeuren, zowel zijn karakter als zijn rijgedrag. Als hij hier vandaag was, zou hij tegen Lewis zeggen: "Wees jezelf want je bent een kampioen - of het nu deze keer is of de volgende keer." Lewis doet me in veel opzichten aan Ayrton denken. Ayrton wilde nooit een groot man zijn en hij gaf niet om geld of roem. Hij wilde gewoon winnen en de beste zijn, net als Lewis. Lewis heeft een groot, groot talent en hij vecht om het te vervullen. Hij is ook een eenvoudig persoon zoals Ayrton was. Hij heeft een grote integriteit en eenvoud - dat zag ik in zijn ogen toen ik hem ontmoette.

	Dat talent zou dat weekend niet genoeg zijn om de titel op het circuit van Interlagos te winnen. Lewis zou bij de laatste hindernis te kort schieten. Hij eindigde zaterdag als tweede in de kwalificatie achter Massa, met Raikkonen als derde en Alonso als vierde, maar hij kon dat resultaat niet repliceren in de race zelf. Toen hem werd gevraagd hoe hij zich voelde op de avond voor de grootste dag van zijn leven, zei Lewis: 'Ik bruis echt. Ik ben erg opgewonden, ik voel me heel ontspannen, de auto voelt geweldig onder me, ik hou van het circuit en het eten hier in Brazilië is geweldig en de fans zijn enorm enthousiast. Ik heb nogal wat Britse vlaggen gezien, dus ik ben erg blij om te zien dat we wat steun hebben. '

	Lewis zou een teleurstellende zevende finishen op Interlagos, aangezien Kimi Raikkonen, de buitenstaander die nog aan het begin van de race stond, een verbazingwekkende overwinning behaalde en daarmee zijn eerste F1-coureurstitel. Massa werd tweede en Alonso derde. Dat resultaat betekende dat Kimi de campagne afsloot met 110 punten… slechts één voorsprong op Lewis en Alonso (Lewis verdiende de tweede plaats omdat hij dit seizoen meer tweede plaatsen had veiliggesteld dan de Spanjaard).

	Lewis had vanaf het begin van de race geworsteld. Hij was langzaam weg op de grid met een strijdlustige Raikkonen die hem voor de eerste bocht passeerde. Een briljante remmanoeuvre van de Fin liet Alonso van binnen door en het was nu dat Lewis 'onervarenheid en oordeel in twijfel werden getrokken. Hij stond vierde achter Massa, Raikkonen en Alonso, maar hij leek een bloedstroom naar het hoofd te hebben toen hij Alonso aan de buitenkant probeerde aan te pakken, maar uiteindelijk van de baan raakte. Hij kwam terug op de achtste plaats, maar kreeg meer problemen in de achtste ronde toen zijn auto vertraagde door problemen met de versnellingsbakelektronica. Lewis slaagde erin om weer deel te nemen aan de strijd, maar had 40 seconden verloren en werd 18e in het veld. Het was een rampzalige tegenslag - en een tegenslag waarvan hij niet meer kon herstellen, hoewel hij de eer kreeg voor zijn weg naar een laatste zevende.

	Raikkonen nam de leiding van de race en het kampioenschap, nadat Massa hem tijdens de tweede pitstopperiode doorliet. Het prachtige, dappere avontuur van het debuutseizoen van Lewis Hamilton kwam tot een onbevredigend einde. Maar mislukking? Laten we even echt worden… hij had zijn teamgenoot, de tweevoudig wereldkampioen, verslagen tot op de tweede plaats en was slechts een punt verwijderd van de titel zelf in een fantastisch debuutseizoen. En wat een seizoen was het geweest… grotendeels vanwege de heldendaden van de jongen uit Stevenage. Er was zelfs een laatste dramatische wending toen bleek dat raceofficials de brandstof onderzochten die werd gebruikt door Williams en BMW Sauber, wiens auto's de vierde, vijfde en zesde plaats bezetten. Als ze waren gediskwalificeerd, zou Lewis de kroon hebben gewonnen, maar gaf toe dat hij deze niet standaard wilde opheffen. Maar de dag was van Raikkonen, die zei: 'We waren niet in de sterkste positie, maar we waren altijd van mening dat we konden herstellen en het beter konden doen. Zelfs in de moeilijke tijden bleef iedereen bij elkaar en gaven we niet op. We hebben hard gewerkt en de situatie verbeterd. ' Hij had zes races gewonnen tijdens de campagne en verdiende zijn titel. Zelfs Alonso slaagde er een beetje in om te verslaan en gaf toe: 'Je hebt ups en downs en je hebt betere momenten en slechtere momenten. Het is geen geheim dat ik problemen had met het team. We probeerden zo goed mogelijk samen te werken en werden derde in het rijderskampioenschap. Ik heb mooie herinneringen aan dit seizoen. ' 'Hij had zes races gewonnen tijdens de campagne en verdiende zijn titel. Zelfs Alonso slaagde er een beetje in om te verslaan en gaf toe: 'Je hebt ups en downs en je hebt betere momenten en slechtere momenten. Het is geen geheim dat ik problemen had met het team. We probeerden zo goed mogelijk samen te werken en werden derde in het rijderskampioenschap. Ik heb mooie herinneringen aan dit seizoen. ' 'Hij had zes races gewonnen tijdens de campagne en verdiende zijn titel. Zelfs Alonso slaagde er een beetje in om te verslaan en gaf toe: 'Je hebt ups en downs en je hebt betere momenten en slechtere momenten. Het is geen geheim dat ik problemen had met het team. We probeerden zo goed mogelijk samen te werken en werden derde in het rijderskampioenschap. Ik heb mooie herinneringen aan dit seizoen. '

	Net als Lewis - hij had zeker de beste herinneringen van allemaal. De jongen die schijnbaar uit het niets naar de top was gekomen, had ons zeker de mooiste herinneringen bezorgd. En hij was waardig in de bittere teleurstelling, pijn en verdriet die hij voelde na Interlagos. Lewis zei: 'Het is duidelijk dat ik behoorlijk teleurgesteld ben over het resultaat van vandaag, omdat ik een groot deel van het seizoen heb geleid en daarna niet het kampioenschap heb gewonnen. Ik moet het resultaat echter in perspectief plaatsen, dit is pas mijn eerste jaar in de Formule 1 en over het algemeen was het gewoon fenomenaal. Ik ben nog erg jong en heb nog veel jaren in me om mijn droom om wereldkampioen te worden waar te maken. '

	'Fenomenaal' - dat vatte het debuutseizoen van Lewis Hamilton ongeveer samen. Maar wat hij in het volgende seizoen zou bereiken, zou ervoor zorgen dat zowel fans als critici zouden strijden om superlatieven.
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	Ze hebben er een term voor in de rockmuziek: DSAS. Moeilijk tweede albumsyndroom. In wat een bepalend tweede seizoen zou worden voor Lewis Hamilton, was het duidelijk dat hij al vroeg - terwijl hij worstelde om de schittering van zijn debuutcampagne te evenaren - het motorrace-equivalent van het gemeenschappelijke dilemma van de rockmuzikant leed.

	Hoewel bijna alles wat hij aanraakte in het eerste seizoen in goud leek te veranderen, was het nu een zware strijd omdat hij verrassende coureurfouten maakte en de McLaren te wensen overliet.

	Toch zou hij zichzelf in evenwicht houden, de auto zou geleidelijk maar dramatisch verbeteren, en hij zou de spinnenwebben verbannen en op de prille leeftijd van 23 te voorschijn komen als de jongste kampioen ooit in de geschiedenis van de Formule 1. Na de Braziliaanse GP begin november 2008 zou Lewis Hamilton alle gestelde vragen hebben beantwoord en de critici die beweerden dat hij 'een bottelaar' was, in verwarring hebben gebracht. Ze hadden gewezen op het vorige seizoen toen hij Kimi Raikkonen had toegestaan zijn enorme voorsprong in punten te overweldigen met nog maar twee races te gaan. Deze keer zou hij een overtuiging, vastberaden moed en kalmte tonen die de bewering bespotten dat hij de druk niet aankon als het erop aankwam.

	Deze keer zou hij zo cool en kalm zijn, zo overtuigd dat de geschiedenis aan zijn kant stond en dat hij de beste was, hij zou het tot in de laatste bocht overlaten voordat hij de stap zou zetten die de titel zou brengen waarvan hij altijd dacht dat het zijn geboorterecht was.

	En hij zou zichzelf een plaats in de geschiedenisboeken boeken als een van de grootste sporthelden van het land. Een echte legende: de jongen die dromen had bewezen, kunnen uitkomen als je echt gelooft.

	Maar ja, hij zou ons ook allemaal door de molen laten gaan toen hij het laat verliet - zo heel, heel laat - om de kroon te claimen die hij verdiende in die opwindende, nagelbijtende, laatste zucht triomf over zijn enige overgebleven rivaal. , de briljante Braziliaan Felipe Massa.

	Dus hoe deed de jongen die kampioen zou worden het bedrijf? Laten we onszelf herinneren met een blik op het seizoen dat Lewis Hamilton en zijn trouwe volgers nooit zullen vergeten.

	Het kende allemaal een zinderende start in de hitte en schittering van de openingsrace van het seizoen in Melbourne op zondag 16 maart. Lewis rende naar huis en zorgde voor de perfecte reactie op degenen die beweerden dat hij het 'kwijt was' na zijn antiklimaat. vertoningen aan de achterkant van de laatste campagne.

	Hij en het McLaren-team kwamen op de maandag voor de race in actie en hij straalde op de persconferentie op donderdag. Hij was opgetogen dat het nieuwe seizoen eindelijk was aangebroken, want het gaf hem de kans om de spinnenwebben weg te blazen die waren blijven hangen sinds zijn teleurstellende finale aan het einde van de vorige.

	Hij zei: 'Ik denk dat er minder druk is dan vorig jaar. Vorig jaar was er een enorme opbouw en hing er gewoon veel gewicht op mijn schouders, echt omdat niemand echt wist of ik het goed zou doen of wat. En ik ook niet echt.

	'Het is een iets ander gevoel. Ik denk dat ik nog meer weet nu ik weet hoe een seizoen voelt. Ik heb nog meer honger en ik voel me nog vastberadener en gewoon enthousiaster over racen. Het is een te lange pauze geweest. '

	Nu woonachtig in Zwitserland, legde Lewis uit hoe hij zich had ontspannen in die pauze tussen het oude en het nieuwe seizoen.

	Hij zei: 'Ik verliet Zwitserland en stopte twee dagen in Hong Kong en deed wat boodschappen om de reis te onderbreken.

	'Toen ging ik een dag naar Brisbane omdat mijn trainer daar vandaan komt, dus hebben we een dag bij zijn gezin doorgebracht. We hadden een barbecue en ontspanden gewoon en toen ging ik naar de Gold Coast. '

	Zaterdagmiddag had Lewis de pole opgeëist. Hij zette een indrukwekkende tijd neer van 1: 26.714 met Robert Kubica achter hem in de BMW-Sauber en zijn nieuwe teamgenoot Heikki Kovalainen als derde op de grid. Raikkonen zou 16de starten nadat hij zijn kwalificatiesessie niet had afgemaakt vanwege een brandstofpompprobleem.

	In de race zelf op zondag hield Lewis het hoofd koel en kwam hij triomfantelijk naar voren, domineerde van start tot finish om de uitdaging van Nick Heidfeld's BMW Sauber en zijn oude kartvriend Nico Rosberg's Williams af te houden.

	Het was de vijfde overwinning van Lewis 'snelle carrière in een race waarin de safety car drie keer verscheen, de eerste in de openingsronde.

	Slechts zeven auto's eindigden en Raikkonen haalde net de punten met zijn 8e plaats - hoewel hij met motorproblemen gedwongen werd met nog vijf ronden te gaan. Massa had ook last van een motorstoring.

	Lewis was in de wolken met de overwinning en omhelsde Rosberg op het podium. Hij zei: 'Ik voel me fantastisch. Wat een droomstart van het seizoen en mijn kampioenschapsuitdaging. '

	De volgende was Sepang voor de GP van Maleisië, en teleurstelling voor Lewis toen Raikkonen zijn titelverdediging op gang bracht. De Fin bewees een waardige winnaar met Lewis die als vijfde eindigde na een trage pitstop en moeilijkheden om langs de achterste markeringen te komen.

	Lewis zei: 'Ik had een heel goede start en was best blij toen we vier posities van de negende naar de vijfde plaats sprongen. We waren in een goede positie voor een kans op tenminste de derde plaats, maar toen had ik het probleem bij mijn eerste pitstop waardoor ik veel tijd verloor. Dus ik heb mijn best gedaan. '

	De hitte was aan en het was roodgloeiend toen ze in Bahrein aankwamen voor de volgende race op de kalender. Het zou opnieuw een frustrerend weekendwerk blijken te zijn, met als hoogtepunt een 13e plaats op zondag 6 april. Na de triomf van Raikkonen in Sepang zouden we nu getuige zijn van de eerste opwinding van wat een aanhoudende en intense uitdaging zou worden van zijn Ferrari-teamgenoot, Massa.

	De kleine Braziliaan herhaalde zijn prestaties in 2007 door de race opnieuw te winnen… terwijl de arme Lewis nog meer pijn zou lijden.

	Tijdens de tweede oefensessie van vrijdag viel hij tegen een muur waardoor we allemaal baden voor zijn veiligheid. Een stoere kleine moer, hij kwam ongedeerd tevoorschijn en de volgende dag won hij, met behulp van een reserve chassis, de derde plaats op de grid achter Kubica, die zijn eerste pole ooit had gepakt, en Massa.

	In de race kende Lewis een vreselijke start toen hij worstelde om de McLaren aan te steken, snel zakte van de derde naar de tiende plaats, en gaf zichzelf vervolgens geen kans door aartsrivaal Alonso's Renault te raken terwijl hij probeerde te passeren in de tweede ronde. Die hobbel raakte Lewis 'voorvleugel en hij moest aan het einde van de ronde de pits in voor reparaties.

	Zijn race werd een strijd om één punt te pakken en zelfs dat was buiten bereik. Massa won en Raikkonen was runner-up, een resultaat dat betekende dat Lewis de voorsprong in het kampioenschap verloor. Hij stond nu vijf punten achter op de Fin.

	Lewis was niet zijn gebruikelijke uitbundige zelf, want hij en vader Anthony maakten een haastige exit uit het koninkrijk. Hij zei: 'Ik ben erg teleurgesteld en heb het gevoel dat ik het team vandaag in de steek heb gelaten. Het hele weekend was niet ideaal, beginnend met het ongeval op vrijdag, maar ik zal mijn kin omhoog houden en terugstuiteren bij de volgende race. '

	Er volgde nu een pauze van drie weken terwijl de campagne zich voortbewoog van Australië, het Verre Oosten en het Midden-Oosten naar Europa.

	Eind april vertrok Lewis naar de Spaanse GP en Barcelona, een van zijn favoriete kampeerterreinen. Een jaar eerder was hij als tweede geëindigd in Massa in Catalonië en riep hij uit: 'Ik leef mijn droom' terwijl hij de titelrace leidde.

	Na de tegenslag in Bahrein zou Lewis zijn twijfelaars het zwijgen opleggen, maar het was voor iedereen duidelijk dat hij met Raikkonen en Massa in een langzamere auto reed.

	En nadat hij als derde eindigde in Barcelona na de nu onvermijdelijke Ferrari een-twee - met Raikkonen zegevierend - zette Lewis zelfs publiekelijk vraagtekens bij de vorm van de McLaren-auto in tegenstelling tot de Ferrari.

	Hij zei: 'Er zijn gebieden waarop we absoluut moeten verbeteren. Maar het is geruststellend om te weten dat we relatief dicht bij Ferrari staan. '

	Op 5 mei deed Lewis er goed aan om bij te blijven met Massa en de Ferrari in Turkije, zijn tweede plaats voor de Braziliaan, waardoor ze bovenaan het klassement stonden. Het was Massa's derde opeenvolgende overwinning in Istanbul, terwijl Raikonnen als derde eindigde. Lewis was tevreden met het resultaat en dat de strategie van een race met drie stops en starten op hardere compoundbanden zijn vruchten had afgeworpen. Hij zei: 'Ik ben opgewonden. We wisten dat het erg moeilijk zou zijn om de Ferrari's uit te dagen en dat een finish in de top vijf goed zou zijn geweest. Maar de balans van de auto op die banden was goed en ik kon blijven duwen en duwen.

	'Het driestops-ding zal nergens anders gebeuren. We wisten dat zelfs als we de pole hadden, we niet echt in de rij zouden staan voor de overwinning, dus voor mij was dit waarschijnlijk de beste race die ik ooit heb gereden. Uiteindelijk vraag je jezelf en het team af of je het beter had kunnen doen en ik heb sterk het gevoel dat ik dat niet had kunnen doen. Ik heb het gevoel dat we fantastisch werk hebben geleverd als team om het als tweede thuis te brengen en de Ferrari's te splitsen. '

	Als dat 'fantastisch' was, was het een strijd om een geschikt bijvoeglijk naamwoord te vinden om Lewis te beschrijven die in de volgende race op de kalender, in Monte Carlo, zou worden getoond. 'Supreme' misschien? Misschien 'overtreffende trap' of 'verbluffend'? Ja, het was zo goed. Terwijl de regen viel, werd onze jongen de eerste Engelsman die de GP van Monaco won sinds 1969 en, nog belangrijker, in zijn strijd om de wereldtitel had hij een einde gemaakt aan Ferrari's winning streak van vier races. Kubica was tweede in de BMW en Massa werd derde terwijl Raikkonen uit de punten was nadat hij een schokkende dag achter de rug had en niet scoorde nadat hij in de rug van Adrian Sutil had geploegd.

	Lewis had al vroeg een ongeluk gehad toen hij tegen de barrières aan rende, maar hij kwam uitstekend terug en werd pas de vijfde Brit die in Monaco won. Zijn zesde raceoverwinning in 23 starts bracht hem op een voetstuk met Stirling Moss, Graham Hill, Jackie Stewart en David Coulthard.

	Na afloop zei hij tegen zijn pitcrew op de McLaren-radio: 'Mijn excuses voor het raken van de slagboom, maar we hebben het goedgemaakt. Laten we nu gaan feesten! '

	Later lichtte hij zijn opmerkelijke ras toe en gaf toe: 'Ik ben helemaal in de wolken. Om hier in Monaco te winnen, is het hoogtepunt van mijn carrière. Het was een zeer bewogen race. Ik begon goed en haalde meteen Kimi in, en zag ook een kans om Felipe aan te vallen, maar toen werd de regen heviger en werd het zicht slechter.

	'Bij de Tabac-bocht was er veel water op de baan, en plotseling had ik overstuur en raakte ik de barrière. Het was maar een lichte aanraking, maar de band was beschadigd en ik moest de pitstraat in. Gelukkig hielp de eerste safety car-periode me om het gat naar voren te dichten. We hebben onze strategie gewijzigd en ik hoefde nog maar één stop te maken. '

	Maar de schittering van Monaco zou veertien dagen later niet worden heroverd in Montreal, toen Lewis het flink verprutste in de Canadese GP, tegen Raikkonen in de pitlane botste en Kubica toestond hem in het klassement te betrappen. De BMW Sauber-ster boekte zijn eerste F1-overwinning in stijl.

	Voor Lewis was het een race die het best werd vergeten. De smash vernielde zijn ophanging en dwong hem uit de wedstrijd, en kostte ook Kimi alle hoop op glorie, omdat de achterkant van de Ferrari te beschadigd was om door te gaan. Een perplex kijkende Hamilton zei: 'Ik weet niet echt wat er is gebeurd. Ik liep comfortabel aan de leiding. Het leek erop dat het een gemakkelijke overwinning zou worden. We kwamen binnen. Het was geen geweldige stop. Ik zag de jongens voor me en plotseling waren ze gestopt. Ik zag het rode licht, maar tegen de tijd dat ik het zag, was het te laat om te stoppen. Ik bied Kimi mijn excuses aan als ik hem eruit heb gehaald, maar dat soort dingen gebeurt soms. '

	Er zou ook geen happy end zijn bij de volgende race in Frankrijk, aangezien Lewis nooit herstelde van een gridstraf van 10 posities, een kater van die crash in de rug van Kimi in Montreal. Lewis eindigde als 10e nadat hij als 13e op de grid en buiten de punten was gestart, bij wat werd aangekondigd als de laatste F1-race ooit op Magny-Cours. Zijn humeur werd nauwelijks geholpen door de een-twee-finish van racewinnaar Massa en runner-up Raikkonen, of zelfs Kubica's vijfde plaats. De derde overwinning van de Braziliaan van het seizoen bracht hem terug naar de top van het klassement boven Kubica en Kimi en liet Lewis achter op de vierde plaats.

	Lewis had ook een drive-through-penalty gekregen omdat hij in de eerste ronde een voorsprong had op Sebastian Vettel, waarmee hij al het goede werk ongedaan had gemaakt dat hem had zien inzoomen naar de negende plaats in 12 ronden.

	Lewis beweerde dat het hem moeilijk was en zei: 'Ik geloof dat ik aan de buitenkant voorliep. Ik kon de man van de buitenlijn niet aanspreken, ik verloor de achterkant van de knikkers en ging over de stoeprand. Ik ging door en ik geloof niet dat ik inhaal door over de stoeprand te gaan, dat zie ik niet bepaald als valsspelen, maar regels zijn regels. '

	Hij zei dat hij er nog steeds zeker van was dat hij de wereldtitel zou kunnen winnen: 'Ik ben nu al drie races uit de punten, maar er zijn er nog tien te gaan. Ik sta tien punten achter, maar ik ben vastbesloten om op Silverstone terug te springen voor mijn eigen publiek. '

	En, in echte Roy of the Rovers-stijl, zou onze jongen precies dat doen, de Britse GP winnen met een briljante prestatie in een andere regenachtige race, alle andere finishers op twee na ronden en de gezamenlijke leiding in het rijderskampioenschap herwinnen. met Massa en Raikkonen, nadat de Braziliaan 13e eindigde en de Fin vierde.

	Lewis reed briljant van start tot finish. Hij maakte een geweldige start toen hij Kimi Raikkonen en Mark Webber naar de eerste bocht versloeg en bijna zijn teamgenoot Heikki Kovalainen inhaalde, die vanaf pole startte.

	Hamilton ging uiteindelijk langs de Fin en domineerde in een stijl die deed denken aan Michael Schumacher, alsof hij op een eenmansmissie was om te entertainen en te veroveren voor een bewonderend thuispubliek.

	Achteraf zei hij: 'Het is absoluut de beste overwinning die ik ooit heb behaald. Het was een van de zwaarste races die ik ooit heb gereden. Terwijl ik aan het rijden was, dacht ik: als ik dit win, wordt het zeker de beste race die ik ooit heb gewonnen. Dat is niet alleen vanwege zijn geschiedenis, maar ook omdat ik op mijn thuisbasis ben en een van mijn beste races ooit heb gereden.

	'Ik kwam aan de laatste ronde en ik zag de menigte beginnen op te staan en ik was gewoon aan het bidden, bidden en bidden: blijf op de baan, finish gewoon en je kon je niet voorstellen dat we naar binnen gingen. Ik wilde pushen. Ik wilde het gewoon omzeilen. '

	De overwinning was des te opmerkelijker gezien de manier waarop Lewis koel, kalm en beheerst bleef in vreselijke natte omstandigheden terwijl de mensen om hem heen in paniek raakten. Hij voegde eraan toe: 'Het was zo extreem daarbuiten, in sommige gevallen waarschijnlijk net zo extreem als Fuji vorig jaar. Blijkbaar was er niet zoveel regen. Ik had grote problemen met mijn vizier, ik kon niets zien, vooral de rechterkant. Ik moest mijn vizier elke ronde optillen en schoonmaken, vooral als het begon te regenen. '

	En daar hield de vreugde niet op: Lewis zou naar Hockenheim reizen, gesteund door zijn debuut Britse overwinning en zijn eerste opeenvolgende overwinningen behalen van wat een spannend seizoen aan het worden was, terwijl hij, Massa, Raikkonen en Kubica streden om de macht. De overwinning van de Duitse GP zou zijn positie aan de top van het rijdersklassement consolideren en een voorsprong van vier punten opleveren.

	Lewis had het veld gedomineerd in de kwalificatie en zette die mooie vorm voort in de race zelf en rende naar huis voor de tweede plaats Nelson Piquet Jnr, met Massa als derde achter en Raikkonen als zesde.

	Lewis gaf toe dat zijn overwinning 'comfortabel' was geweest en voegde eraan toe: 'We hadden een goede strategie en een goede auto. Ik heb een geweldige start gemaakt. Felipe had geen gedoe en ik kon me concentreren op mijn werk, vlot en consistent werken. '

	Hongarije was de volgende en dat zou verre van comfortabel blijken te zijn, aangezien Lewis - die vanaf pole was gestart - op de vijfde plaats hinkte na een lekke band. De lekke band verpestte zijn hoop op een overwinning in ronde 41 van de 70, maar hij had tenminste de troost om de Ferrari-motor van hoofdrivaal Massa drie ronden van huis te zien opblazen toen hij een zekere winnaar leek.

	Zijn verlies was de winst van Lewis 'teamgenoot Heikki Kovalainen, toen de kleine Fin zijn eerste F1-overwinning boekte en tegelijkertijd de 100e winnaar werd van een F1 GP. En met Raikkonen die slechts als derde eindigde - de Duitse Tino Glock werd tweede - was het weekend niet zo slecht als het had uitgezien toen Lewis te kampen had met zijn lekke band.

	In feite betekende zijn vijfde plaats dat hij zijn voorsprong in het kampioenschap zelfs had vergroot tot vijf punten op Raikkonen, terwijl Massa naar de derde plaats zakte, nog eens drie achterstand. Lewis wist dat het fortuin hem had beschenen. Hij zei: 'De race had beter voor me kunnen zijn, maar ik heb in ieder geval vier punten gescoord en mijn voorsprong in het kampioenschap behouden, dus dit resultaat valt me goed mee.'

	McLaren-baas Ron Dennis vatte het weekend op de Hungaroring samen toen hij glimlachte en toegaf: 'Vanuit het perspectief van Lewis', naarmate slechte dagen voorbijgaan, had het veel erger kunnen zijn. ' Dat zou inderdaad kunnen, en die vier punten en Massa's uitbarsting zouden aan het einde van het seizoen cruciaal blijken te zijn.

	Lewis wist dat de Braziliaan niet kon worden afgeschreven. Hij had het gevoel dat 'Little Phil' zijn belangrijkste rivaal zou zijn; dat Raikkonen niet zo gemotiveerd leek nu hij de Wereldkroon had gewonnen. Dat de nummer 1-rol bij Ferrari nu subtiel maar onverbiddelijk aan Massa overging.

	Die theorie zou door deze realiteit worden ondersteund: van de resterende zeven races zouden Massa en Hamilton er twee winnen; Kimi zou er geen winnen. In feite zou hij slechts twee overwinningen in het hele seizoen behalen en, onheilspellend voor hem, zou Fernando Alonso zich bij Lewis en Felipe voegen om twee van die laatste zeven races te winnen, waarbij Sebastian Vetell de andere claimde. Ik kreeg van een Ferrari-bron te horen dat de Italiaanse giganten de vertoningen van Raikkonen beoordeelden tegen die van Alonso, die in de langzamere Renault zat, en serieus overwogen om de Spanjaard binnen te halen op kosten van de Fin in 2010, toen Kimi's contract afloopt.

	De dreiging van Massa voor Lewis 'titelambities was drie weken na de Hongaarse GP duidelijk toen hij hem versloeg tot de geblokte vlag in Valencia en een vrij saaie Europese GP won. Op een circuit dat inhalen vrijwel onmogelijk maakt, domineerde Massa.

	In een race die opviel door de afwezigheid van tactische manoeuvres op de baan, waren het Massa en teamgenoot Raikkonen die erin slaagden de krantenkoppen te halen met twee pitlane-incidenten. In ronde 43 zette Kimi een pitstop in en zette hij zijn voet op het gaspedaal voordat de tankslang was verwijderd. Een van de Ferrari-monteurs werd omgestoten en liep een voetbreuk op.

	En na Massa's tweede pitstop kwam hij op het pad van Adrian Sutil. Hij ontsnapte met een boete van 10.000 euro nadat de stewards besloten dat zijn manoeuvre onveilig was geweest, maar dat er geen sportief voordeel was behaald.

	Dit was het moment waarop het gefluister begon dat Ferrari een speciale behandeling kreeg: dat als het Lewis was geweest, hij veel zwaarder zou zijn gestraft; dat de FIA Ferrari wilde zien winnen ten koste van Hamilton. Het zou een debat zijn dat woedde tot het einde van het seizoen, vooral omdat Massa tijdens de volgende GP in België zou profiteren van wat veel experts beschouwden als een harde bestraffing van Lewis.

	Massa's overwinning bracht hem op 64 punten, zes achter Lewis in het rijdersklassement.

	Lewis, die voor de race aan griep en een zere nek leed, zei dat hij blij was dat hij het uit de weg had geruimd en wat punten had verzameld. Hij zei: 'Het is een ellendig weekend geweest. Ik heb bijna elke dag griepsymptomen en koorts gehad. Ik had weinig energie en ik had last van spasmen in mijn nek. Ik had bijna besloten om niet te racen, maar het lukte me om er doorheen te komen, ook al was het zwaar. '

	Het zou net zo zwaar zijn in Spa op 7 september, de 13e GP van een fascinerend F1-seizoen, maar een ongelukkige 13e voor Lewis Hamilton. De grote Brit won de race fair and square, maar werd later gedegradeerd tot derde achter Massa en Nick Heidfeld omdat hij naar verluidt een chicane had gesneden. Nu waren de complottheoretici met volle stem en, het moet gezegd, niet zonder reden. De beslissing was des te irritanter voor onze man omdat, laten we niet vergeten, Massa wegkwam met zijn onveilige pitlane-release, terwijl de verwachte 10sec straf zijn overwinning zou hebben weggevaagd. Nu profiteerde hij onverwachts van een strafschop van 25 seconden tegen Lewis. 'Het zou me verbazen als er een penalty was', had Lewis gezegd voordat de stewards hun beslissing bekendmaakten. 'Het was eerlijk en vierkant, het zou absoluut verkeerd zijn als dat gebeurt, maar we weten hoe ze zijn.'

	Het was een terechte opmerking en inderdaad, de controversiële beslissing zou experts en fans over de hele wereld verontwaardigd zijn. Op het eerste gezicht had Lewis een schitterende triomf afgeleverd toen hij twee ronden voor het einde van de race voorbij Raikkonen vloog terwijl ze streden om de leiding op de chicane van de bushalte. Hij werd gedwongen door het run-off gebied te komen, maar slaagde er toch in om voor Kimi weer aan de race deel te nemen. Vervolgens liet hij Raikkonen weer aan de leiding komen en gaf later toe dat hij vreesde dat hij gestraft zou worden als hij dat niet had gedaan. Maar toen ze het incident later beoordeelden, sloegen de stewards hem toch met een strafschop, die hem de overwinning kostte. Het was een wrede beslissing, temeer daar Raikkonen kort na hun onenigheid in de natte omstandigheden uit de race crashte.

	'Kimi liet me geen ruimte,' zei Lewis, die zijn manoeuvre uitlegde. 'Ik wilde niet crashen en had geen andere keuze dan over de stoepranden te gaan. Zo'n voordeel mag je natuurlijk niet behalen, dus toen ik uit de hoek kwam, liet ik hem weer door. '

	Lewis 'voorsprong was gegroeid naar acht punten voordat hij in lijn werd gebracht, maar na zijn strafschop werd de achterstand teruggebracht tot twee op Massa en 19 voor Raikkonen. De FIA had Massa in feite een levensader voor het kampioenschap gegeven.

	Formule 1-chef Max Mosley probeerde de situatie onschadelijk te maken door te zeggen: 'Elke suggestie dat er een voorkeur voor of tegen een team of coureur is, is volkomen onwaar. Absoluut niet. Ik zou graag zien dat Lewis het kampioenschap wint. Het betekent niet dat we hem gaan helpen of hinderen. We gaan volledig neutraal zijn. ' Maar het algemene gevoel op het F1-circuit was dat de jongen een ruwe deal had gekregen en dat de FIA niet bepaald ongelukkig was dat hij terugviel en daarom interesse in de titelrace kon behouden. Als Lewis Massa zou ontwijken, zouden de tv-kijkcijfers er immers onder kunnen lijden.

	Massa zelf had zeker geen sympathie voor Lewis toen hem de dag na de race werd gevraagd naar het vonnis. Massa zei: 'Ik denk dat hij misschien een beetje te optimistisch was door te denken dat hij de positie gewoon kon teruggeven, zij het slechts gedeeltelijk aan Kimi, en dan onmiddellijk proberen hem opnieuw te passeren. Incidenten zoals deze zijn vaak besproken in de officiële chauffeursbriefings, toen absoluut duidelijk werd gemaakt dat iedereen die een chicane snijdt de positie volledig moet herstellen en ook elk ander eventueel behaald voordeel.

	'Als Lewis had gewacht en had geprobeerd het volgende rechte stuk door te geven, was dat misschien een andere zaak geweest.'

	Alle ogen waren dus gericht op Little Phil en Lewis toen het F1-circus vervolgens neerstortte op Monza, Ferrari's Italiaanse thuisbasis en bolwerk. Zouden de stewards tegenover de Tifosi tot beslissingen komen die ertoe zouden kunnen leiden dat ze Felipe bijstaan? Nee, de Braziliaan had geen hulp nodig toen hij en Lewis het veld afmaakten, met Massa zesde en de Britse aas zevende. Eerbetoon min of meer zelfs in een race die al snel een loterij werd op een door regen gehavend circuit, zoals geïllustreerd door het feit dat Sebastian Vettel de eerste overwinning van hem en het Toro Rosso-team behaalde en tegelijkertijd de jongste coureur ooit werd die een F1 GP.

	De Duitser brulde naar huis voor Kovalainen met Kubica als derde.

	Het was vanaf het begin een strijd geweest voor Lewis, want hij deed zijn best om iets te redden nadat hij als vijftiende op de grid was gestart, nadat hij tijdens een doorweekte kwalificatiesessie de verkeerde banden op zijn McLaren had gezet. Hij brulde door het veld maar had te veel te doen om Massa te overtreffen. Achteraf gaf hij toe dat de race echt een oefening in schadebeperking was geweest en, hoewel het gat nu tot op één punt was gedaald, was hij opgelucht dat hij nog steeds de leiding had in het rijdersklassement: 'Ik reed een heel goede race en bewoog veld zeer snel wanneer het circuit op zijn natst was. Als het had blijven regenen, had ik er alle vertrouwen in dat ik waarschijnlijk zelfs had kunnen winnen vanaf de 15e startpositie. Maar toen het circuit droogde, werden mijn banden te gaar en moest ik mijn positie verdedigen. Vandaag stond alles in het teken van schadebeperking:

	Het was zeker zwaar - en krap - aan de top terwijl Lewis en Massa hun almachtige strijd om de macht voortzetten.

	Er waren nu nog maar vier races over - en de eerste daarvan zou een cracker zijn, de allereerste nachtrace in de F1, in Singapore. Lewis zou als derde eindigen op het podium achter winnaar Alonso en tweede Nico Rosberg. Het was een teleurstelling om verslagen te worden door zijn aartsrivaal, maar het goede nieuws was dat Massa buiten de punten eindigde, op de 13e positie.

	De Braziliaan was de ingenieur van zijn eigen ondergang. Net als teamgenoot Raikkonen in Valencia reed hij uit de pits voordat het bijtanken was voltooid en reed toen - op een Groundhog Day-moment - uit voor Sutil, net als in Valencia.

	Lewis wist dat zijn belangrijkste rivaal uit de punten was en reed daarom een volwassen race, waarbij hij niet gek werd om voorbij Rosberg te komen zoals hij een jaar eerder had kunnen doen, wetende dat hij zes punten zou scoren terwijl Massa er geen zou hebben om aan zijn punten toe te voegen. tally. Sommigen noemden het karmische gerechtigheid, omdat Lewis nu de zes punten had teruggekregen die de FIA hem na Spa zo wreed had afgenomen.

	Drievoudig wereldkampioen Niki Lauda sprak voor velen toen hij na de race zei: 'Na de beslissing van de stewards in Spa, zei ik dat als er een God was, hij een manier zou vinden om McLaren de punten te geven die oneerlijk waren weggenomen en dat is wat is vandaag gebeurd. '

	En Lewis was net zo filosofisch en gaf toe dat hij gelukkig genoeg was om als derde te eindigen. Hij zei: 'Het is geweldig om op het podium te staan. Ik ben opgetogen. Ik kan echt niet klagen. We hebben vandaag goede punten. Nadat ik zag dat Ferrari geen punten zou krijgen, wist ik dat ik geen risico's hoefde te nemen. '

	Maar Japan zou twee weken later niet zo'n troost bieden, omdat hij controversieel van de baan werd gedwongen toen hij Massa passeerde en als 12e eindigde. De Braziliaan zou als 8e over de streep komen, maar wordt een plaats omhoog gestoten, waardoor hij een punt neemt en Lewis 'titelvoorsprong afsnijdt. Lewis ging met lege handen naar huis na een botsing met beide Ferrari's en werd geraakt met een drive through penalty.

	Massa kreeg ook zijn eigen drive through penalty voor het raken van Hamilton, maar werd ongelooflijk gepromoveerd boven Sebastien Bourdais nadat de Toro Rosso-coureur 25 seconden werd bestraft ... toen het Massa was die tegen de zijkant van zijn auto was gereden!

	De straf van Lewis kwam aan het begin van de race. Hij vertrok traag vanaf pole en bevond zich onmiddellijk achter Raikkonen. Met een bloedstroom naar het hoofd probeerde hij de leiding te herwinnen en dwong de Fin om ontwijkende actie te ondernemen.

	Stewards onderzochten het incident en schonken een drive-through voor Lewis.

	Massa's penalty kwam toen hij in bocht tien langs Lewis probeerde te komen, maar hij rende van de baan het gras op. Hij manoeuvreerde de Ferrari terug maar raakte Lewis in de McLaren, waardoor hij begon te spinnen.

	Massa beweerde dat zijn manoeuvre eerlijk was geweest, maar Lewis deed het van de hand als 'zo weloverwogen als het maar kon zijn'. Massa verliet de Fuji Speedway met twee punten. Hij had de voorsprong van Lewis teruggebracht tot slechts vijf, met nog twee races te gaan.

	Om zout in de wond te wrijven voor Lewis, was zijn oude vijand Alonso de man die de glorie in Japan stal en zijn tweede opeenvolgende GP won.

	Geen wonder dat de jongen zei dat hij blij was dat hij niet lang hoefde te wachten om alles recht te zetten, want de volgende race, in China, was slechts een week verwijderd, waardoor er weinig tijd was voor veel kritische zelfanalyse in het McLaren-kamp.

	En wat deed hij in China na zijn Japanse horrorshow? Natuurlijk won hij het! En hij deed het in stijl door zich op pole te kwalificeren, de snelste ronde te noteren en als eerste op het podium te eindigen. Een geweldige hattrick van prestaties.

	Massa, uitdagend en koppig tot het einde, eindigde 15 seconden achter hem als tweede om ervoor te zorgen dat het titelgevecht in Brazilië tot in de puntjes zou aflopen. Zeven punten scheidden de twee gladiatoren toen Lewis naar 94 reed na zijn comfortabele triomf van pole tot finish op het circuit van Shanghai.

	Raikkonen had Massa toestemming gegeven om hem te passeren na de laatste ronde van pitstops in wat de enige echt controversiële zet van de race was. Maar niemand kibbelde. Lewis was op een hoogtepunt, wetende nu dat zijn voorsprong betekende dat hij als vijfde kon eindigen in Brazilië en toch de felbegeerde trofee kon winnen. Hij zei: 'Dit is weer een stap om het kampioenschap te winnen en mijn droom te verwezenlijken. Onze benadering van deze race was goed, het was niet om uit te gaan en te winnen, maar om naar beide races te kijken en te proberen zoveel mogelijk punten te scoren. Brazilië binnengaan zal anders zijn dan vorig jaar. We weten dat we goed werk moeten leveren, maar het zal moeilijk worden. Ik hoop dat we als team erdoorheen kunnen komen. '

	Dus het toneel was klaar voor een laatste gevecht tussen de twee mannen die hadden samengespannen om ons een van de meest opwindende F1-titelgevechten te bezorgen sinds, nou ja, vorig jaar ... toen Lewis weer de sleutelfiguur was geweest. Hoeveel F1 verschuldigd was aan de jonge man uit Stevenage die nieuw leven had ingeblazen in wat voor sommigen een zieke, saaie sport was geworden, was nu duidelijk te zien, want voor de tweede keer in twee jaar wachtte het Britse publiek met ingehouden adem om te zien of hun nieuwe held zou de grote kunnen halen.

	Op papier zag het er eenvoudig genoeg uit; het had een gemakkelijke taak moeten zijn om als vijfde te eindigen, om niet de nodige risico's te hoeven nemen om de race daadwerkelijk te winnen. Maar er waren twee grote zorgen: als coureur met buitengewone vaardigheid, passie en competitiviteit sinds hij voor het eerst in een kart was gestapt, zat het bij Lewis Hamilton niet gemakkelijk om achterover te leunen en naar huis te cruisen. Kon hij zijn basisinstincten temmen?

	Er was ook een suggestie dat Massa misschien niet vies zou zijn van sommige 'donkere momenten' als ze hem de titel in zijn vaderland zouden bezorgen. Maar dat zou nooit gebeuren: de jongen is een diamant - een echt aardige, toegankelijke man die er nooit van zou dromen vals te spelen. Een punt dat hij de woensdag voor de race zou maken: 'Vies spelen heeft nooit deel uitgemaakt van mijn spel. Ik wil er niets mee te maken hebben. Ik zal eerlijk vechten om te proberen de titel te winnen. Het enige waar ik aan denk, is de race winnen. Ik kan me geen zorgen maken over wat Lewis gaat doen. Ik weet dat het moeilijk zal worden, maar niet onmogelijk. '

	Lewis was zijn gebruikelijke kalme en beheerste zelf toen hij de grote dag naderde. Hij lachte de suggesties weg dat hij het zou 'bottelen' en dat hij niet de volwassenheid had om gewoon achterover te leunen en de vijfde plaats in te nemen. Renault-baas Flavio Briatore was de meest sceptische van de vele F1-persoonlijkheden - waaronder enkele coureurs - die Lewis 'mentale make-up in twijfel hadden getrokken. Hij had de 23-jarige held afgedaan als 'no Muhammad Ali' en zei dat de geschiedenis zich zou herhalen: dat hij op de laatste hindernis zou vallen zoals hij het vorige seizoen had gedaan.

	Lewis haalde alleen zijn schouders op alsof hij wilde zeggen: 'Laat ze maar zeggen wat ze willen, het heeft geen invloed op mij'. Een teken van zijn toegenomen volwassenheid en bewustzijn kwam toen hij de rollen omdraaide bij Massa en beweerde dat de druk zwaarder op hem lag… hij racete tenslotte in zijn thuisland en er werd verwacht dat hij zou winnen.

	Lewis zei: 'Er staat veel druk op Felipe. Toen ik op Silverstone was, was er veel druk. Het hele land rekent op u, het zal gemakkelijker zijn om niet mijn hele land onder ogen te zien. Het is echt wie de druk het meest kan verdragen, ik denk dat het zal neerkomen op wie de sterkste is. Dat is wat de wereldkampioen maakt. '

	Als een intentieverklaring - en inderdaad een samenvatting van wat er op het spel stond en hoe dit kon worden bereikt - was Lewis 'analyse perfect.

	Nu was het tijd om te stoppen met praten ... tijd om de actie te laten praten.

	Je had de spanning met een mes kunnen verminderen toen de chauffeurs bij Interlagos in hun auto stapten. Zelfs de lucht was dramatisch en de racende goden zelf leken op Lewis neer te kijken en hem aan te sporen. Natuurlijk was zijn held van alle tijden, Ayrton Senna, hier opgegroeid en het was alsof hij daar in de geest was, Lewis vleiend en kalmeerde toen de race 10 minuten werd vertraagd nadat de hemel zich opende.

	Eindelijk waren ze vertrokken en een vroege indicatie van wat er op het spel stond - en hoe het in een oogwenk verloren kon gaan - kwam toen de illustere carrière van de 37-jarige David Coulthard, 15 seizoenen en 246 races, abrupt eindigde toen hij crashte op de eerste bocht in de natte.

	Het werd al snel duidelijk dat Massa op koers lag om de race te winnen - maar kon Lewis die vijfde plek opeisen om de titel uit handen van Felipe te houden? Hij joelde tussen de zevende en de vijfde plaats, maar kreeg vijf ronden van huis een natte banden toen het weer regende. Dat bracht hem naar de vijfde plaats achter Tino Glock, met Sebastian Vettel vlak achter hem.

	Heel Groot-Brittannië leek de adem in te houden toen tv-beelden het drama vertoonden. Kon hij Vettel afhouden en de titel winnen? Nee… met nog twee ronden te gaan stormde Vettel langs hem heen en een natie kreunde.

	In de laatste ronde van een lang, spannend seizoen ging het nagelbijten tot het einde door. Het leek alsof hij had gefaald, alsof de droom voorbestemd was om weer in tranen uit te lopen.

	Live tv-beelden flitsten door de wereld van Massa's vader Luiz Antonio die de titelwinst van zijn zoon vierde toen Felipe de geblokte vlag pakte in Interlagos. Toen gebeurde er plotseling iets dat voor altijd in de harten en geesten van Britse autosportfans zou leven.

	De blikken op de gezichten van Luiz Antonio en de Ferrari-crew gaven de eerste indicatie: door delirium waren ze plotseling leeggelopen en neerslachtig. De tranen van vreugde veranderden in tranen van ongeloof.

	Lewis Hamilton passeerde Tino Glock in de laatste bocht van een gigantisch F1-seizoen om van de zesde naar de vijfde plaats te gaan en een ongelooflijke wereldtitel te pakken tegen de verwachtingen in. Glock's auto stond nog op droge banden toen de regen op de baan sloeg, en dat had hem helemaal afgeremd, waardoor Hamilton kon passeren. 'Het was gewoon onmogelijk in de laatste ronde', zou Glock zeggen. 'Ik vocht zo hard als ik kon, maar het was zo moeilijk om de auto gewoon op de baan te houden, en ik verloor posities aan het einde van de ronde.'

	Het was het meest ongelooflijke einde van elk F1-seizoen, en ironisch dat een Duitser de man zou moeten zijn die een Brit in staat zou stellen de grootste prijs in de race te winnen. Traditioneel waren het de Duitsers geweest die de sportieve dromen van ons land hadden verwoest in plaats van ze uit te laten komen.

	Lewis was op 23-jarige leeftijd lid geworden van de groten - hij had de kroon op een eenzaam punt gewonnen.

	Lewis sprong uit de McLaren en groette de menigte, rende toen om zijn mecaniciens te omhelzen en belandde uiteindelijk in de armen van zijn vriendin Nicole Scherzinger, de zangeres in The Pussycat Dolls, en zijn geliefde broer Nic.

	Voor de goede orde, Alonso werd tweede in de race voor Raikkonen en Lewis sloot het seizoen af met 98 punten, terwijl Ferrari de troost had om een record van de 16e constructeurstitel te winnen. Niet dat dat iets zei voor de troosteloze figuur van Massa, zijn vader en zijn bemanning. Hij was het slachtoffer van die wrede dunne lijn die glorie en mislukking scheidt.

	Lewis was de eerste Britse wereldkampioen geworden sinds Damon Hill in 1996 en de eerste McLaren-coureur die de titel won sinds Mika Hakkinen in 1999.

	'Ik ben sprakeloos,' zei Lewis. 'Ik ben erg emotioneel, ik heb gehuild. Ik denk dat het nog niet heeft toegeslagen dat ik de wereldkampioen ben. Ik kan God alleen maar danken dat ik voorbij Glock ben gekomen en het was gewoon geweldig. Ik heb zojuist de meest intense race van mijn leven gehad, mijn hart klopt nog steeds.

	'Ik ga het vieren met mijn familie. We gaan samen feesten als een team, dat is zeker. Ik had een probleem met mijn banden, ze begonnen te koren. Ik kon niets doen. Ik probeerde gewoon de auto op de baan te houden. Mijn hart klopte in mijn mond toen ik probeerde terug te komen voor Sebastian Vettel, maar gelukkig was er een kans om langs Glock te komen.

	'Het is een lange reis geweest waarin ik de steun van veel mensen heb gehad. Mijn team heeft het hele jaar fantastisch werk geleverd en we hebben onszelf veel opgeofferd. Ik ben blij dat ik dit voor ons allemaal heb bereikt. Massa heeft vandaag fantastisch werk geleverd, hem gefeliciteerd met zijn overwinning en omdat hij me het hele jaar heeft uitgedaagd. Maar het is geweldig om er bovenop te eindigen. '

	Inderdaad. Missie volbracht ... maar het zou geen game over zijn voor Lewis Hamilton. Nu wilde hij zijn kroon behouden en die keer op keer winnen. En wie zou er tegen hem wedden? Het tijdperk van Lewis Hamilton in de Formule 1 was echt aangebroken.
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		EEN VEEL STIER



	 

	Nadat hij aan het einde van 2008 zijn debuuttitel had gewonnen in de GP van Brazilië, was de algemene consensus in de F1 dat Lewis Hamilton de sport nu nog vele jaren zou domineren. De drieëntwintigjarige had het hoofd geboden aan de uitdagingen van oude profs zoals zijn McLaren-teamgenoot Fernando Alonso en jongere tyros, waaronder het steeds beter wordende Duitse duo Sebastian Vettel en Nico Rosberg. Lewis 'duidelijke dominantie van het veld leek erop te wijzen dat hij inderdaad zijn eigen dynastie van F1-triomfen zou vestigen, dat niemand goed genoeg was om hem te verslaan en dat hij hoe dan ook de beste auto had: de snelste auto in de F1.

	Maar alle speculatie over een door Hamilton gedomineerd tijdperk bleek misplaatst. Van de onbetwiste wereld nr. 1 in 2008, zou Lewis nu vier jaar van relatieve mislukking lijden; vier jaar in de wildernis om erachter te komen waar het allemaal mis was gegaan. Hoe en waarom een jonge man die, letterlijk, de hele wereld in handen had, ook een renner zou worden, was een raadsel. De waarheid was dat McLaren van 2009 tot 2013 zijn voorsprong verloor en het besluit van Lewis om zijn werkrelatie met zijn vader te verbreken, mislukte.

	Na in 2008 de snelste auto op de grid te hebben, zou McLaren nu moeite hebben om gelijke tred te houden met de opkomende kracht van het Red Bull-raceteam. En Lewis zou zich losmaken van zijn vader, Anthony, die de grootste kalmerende en ondersteunende invloed op zijn racecarrière had gehad. Lewis ontsloeg Anthony begin 2010 en hij zou zonder hem moeite hebben om het vorige hoogtepunt van 2008 te bereiken. Sommige experts trokken de wijsheid ervan in die tijd in twijfel en waarschuwden dat Lewis op een pad leek te zijn van voortdurende mislukking terwijl hij worstelde om zijn eigen man te worden. Anderen uitten de angst dat Lewis te groot werd voor zijn laarzen en dat hij het leven van een beroemdheid leidde zonder Anthony's kalme, leidende hand.

	Er zat een kern van waarheid in de beschuldigingen. Ik ben het ermee eens dat Lewis inderdaad zijn eigen individuele pad probeerde te volgen en dat hij ook geld had om te verbranden. Maar hij was geen playboy. Hij zette zijn sterke, liefdevolle relatie voort met Nicole Scherzinger, de popster met wie hij sinds 2007 uitging, en was verre van het verkwistende type dat sommige experts beweerden dat hij was. Natuurlijk kocht hij voor zichzelf mooie auto's, een mooi huis en nette kleren, maar dat geldt ook voor veel succesvolle sporters op jonge leeftijd. Hij schepte nooit op of schepte nooit op over zijn bevoorrechte bestaan - hij was zeker geen verwend nest zoals zo'n drieëntwintigjarige, onsmakelijke Premier League-voetballers die ik kon noemen.

	Maar ja, hij leek de steun en wijsheid van zijn vader te missen.

	Lewis zou het ook moeilijker vinden bij McLaren als zijn oude mentor in april 2009 het raceteam verliet. Ron Dennis was misschien wel de meest invloedrijke figuur in Lewis 'opkomst naar de top, nadat hij al op jonge leeftijd zijn handtekening had gezet bij het team. . Toen Dennis vertrok om zich te concentreren op het nieuwe sportwagenproject van McLaren, verloor Lewis zijn naaste vertrouweling in de pitlane.

	Met de persoonlijke en professionele veranderingen in zijn leven en de uitdagingen van Red Bull met hun snellere auto, was het misschien onvermijdelijk dat Lewis Hamilton deze periode van relatieve teleurstelling en frustratie zou meemaken. Het was nog steeds een verrassing: weinig mensen verwachtten dat hij in de volgende vier seizoenen ook een renner zou worden. En weinigen hadden zijn relatieve val uit de gratie verwacht. Van 2009 tot 2013 was hij de 'Koning zonder kroon' van de F1: de man-jongen waarvan we dachten dat hij steeds sterker zou worden, vond zijn weg naar glorie gedwarsboomd door Vettel, de nieuwe jongen op de grid.

	Nadat hij in 2008 de kroon had gewonnen, zouden de resultaten van Lewis in de komende vier jaar als volgt luiden: vijfde in 2009, vierde in 2010, vijfde in 2011 en vierde in 2012. Het was een comedown na 2008 en de feiten liegen niet: ze toonde een coureur die worstelde in een team dat het moeilijk had. OK, ik weet dat Lewis in 2013 weer als vierde zou eindigen in zijn eerste seizoen bij Mercedes. Maar hij had tenminste de tak vastgegrepen die weer 'Hope' riep: hij wist tenminste dat goede tijden om de hoek lagen, gezien de investeringen en ontwikkelingsvaardigheden van het Duitse raceteam.

	Bij McLaren heerste van 2009 tot 2013 een gevoel van deflatie. Dat kwam terug in de resultaten van Lewis 'teamgenoten in die jaren. Ze leden het grootste deel van de tijd in termen van glorie: alleen Jenson Button zou de hoodoo breken met een aantal fantastische ritten in 2011. Anders waren de resultaten van de bijrijders zelfs slechter dan die van Lewis in 2009. Heikki Kovalainen noteerde slechts 22 wijst op de 49 van Lewis, in 2010 behaalde Button 214 punten tegen de 240 van Lewis en in 2012 behaalde Button 188 punten ten opzichte van de 190 van Lewis. Pas in 2011 versloeg een bijrijder Lewis gedurende het seizoen - Button nam 270 over naar Hamilton's 227.

	Zelfs dat totaal was niet genoeg om de titel terug te brengen naar McLaren, waarbij Button in zijn Red Bull tweede werd van de nu dominante Vettel.

	Nadat Lewis in 2008 de titel van de coureur had gewonnen, zou Button die een jaar later winnen met fantastische resultaten in zijn Brawn-Mercedes. Vervolgens, terwijl Lewis bleef wegkwijnen, zou Vettel de schijnwerpers en het kampioenschap stelen - een claim voor onsterfelijkheid claimen door het vier keer achter elkaar te winnen in 2010, 2011, 2012 en 2013 (het laatste toen Lewis nog steeds grip kreeg met een nieuwe auto en een nieuw team bij Mercedes).

	Het moet voor zo'n felle concurrent - en natuurlijk geboren winnaar - als Lewis moeilijk zijn geweest om die vier overwinningen van de jonge Duitse superster op zich te nemen. Vooral omdat Vettel in 2010 ook Lewis 'record van de jongste kampioen in de geschiedenis van de sport veroverde. Hij was zes maanden jonger dan Lewis was toen hij twee jaar eerder zijn eerste titel claimde. Het Lewis Hamilton-tijdperk dat we hadden verwacht, stond voor de deur toen hij die spannende debuuttitel in 2008 won, plotseling werd weggerukt - met Vettel die zelfverzekerd de leegte in stapte als de man van het moment. De jonge Duitse superster zou vier titels op de draf winnen, terwijl Lewis worstelde om consistentie en snelheid in een auto die duidelijk niet in dezelfde klasse zat als de nieuw dominante Red Bull-machines waarin Vettel en bijrijder Mark Webber aan het racen waren.

	Het seizoen 2009 ging eind januari van start in Melbourne en gaf belangrijke aanwijzingen en inzichten over hoe we zouden kunnen verwachten dat de zaken de komende tien maanden zullen verlopen en, nog relevanter, gegeven hoe Lewis een jaar later het stokje zou overdragen van wonderkind, voor de steeds opkomende dreiging van Vettel. Er zou geen tweede opeenvolgende titel zijn voor Lewis, want Jenson Button rukte hem uit zijn handen met een briljante campagne in de Brawn GP-auto. Knops hersenen en Brawn's, nou ja, spierkracht gecombineerd om de Somerset-racer de kroon te geven waar hij zo naar had verlangd en die hij nu zo buitengewoon had verdiend.

	Button zegevierde zelfs met een race te gaan, zo was zijn dominantie, want hij en Brawn GP wonnen de coureurs- en constructeurstitels in Brazilië. Het was Jensons eerste titel en de tiende keer dat een Britse coureur hem had gewonnen. De geschiedenisboeken vermelden ook het feit dat het de eerste keer was dat de kroon van de coureurs in opeenvolgende campagnes werd opgeheven door Engelse racers.

	Het was veelzeggend dat de nummer twee van Button Vettel was, die dat seizoen de plaats had ingenomen door David Coulthard bij Red Bull. Voor Lewis zou het een ontnuchterend seizoen worden, aangezien zijn McLaren moeite had om gelijke tred te houden met de Red Bulls en Brawn GP-auto's. Veranderingen aan de auto - met de bedoeling de sport aantrekkelijker te maken door meer inhaalmanoeuvres aan te moedigen - speelden een belangrijke rol in de suprematie van Red Bull en Brawn. De officiële F1-website vat het beste de vrij complexe technische ontwikkelingen samen die zouden leiden tot de ondergang van Lewis. De website legde in lovenswaardige eenvoudige bewoordingen de veranderingen uit: 'Slick-banden waren terug. Kinetic Energy Recovery Systems (KERS) waren optioneel en beloofden… een potentiële winst van 0,6 seconde in rondetijd. En aërodynamische veranderingen die bedoeld waren om het inhalen te verbeteren, betekenden minder carrosseriemateriaal.

	'Het was de aero-kant, verbonden aan de nieuwe regel die testen tijdens het seizoen verbiedt, die de belangrijkste discussiepunten zouden creëren ... omdat Brawn, Toyota en Williams allemaal op het idee kwamen om een dubbele diffuser te gebruiken.'

	De officiële F1-website maakte toen het punt dat het testverbod het moeilijk maakte voor die teams zonder de dubbele diffuser om gelijke tred te houden - hoewel ze dat deden na 'vier of vijf races'. Maar tegen die tijd had Button een indrukwekkende voorsprong opgebouwd in het rijderskampioenschap. De grote Brit won inderdaad zes van de eerste zeven races en verloor alleen van Vettel in China.

	Het was een geluk voor Jenson dat hij zo'n fantastische start had gekend, want Vettel zou de man in vorm zijn voor de tweede helft van het seizoen 2009 en drie GP's winnen, waaronder de laatste van het seizoen in Abu Dhabi, omdat Button niet in staat was. om te zegevieren in elk. De overwinningsparade in het begin van het seizoen leverde hem de titel op, maar Vettel zou het volgende seizoen duidelijk moeten stoppen als hij zou beginnen zoals hij was geëindigd.

	Om Lewis de eer te geven, won hij in de tweede helft van het seizoen twee GP's in zijn McLaren - hij claimde de overwinning in Hongarije en Singapore. Het illustreerde hoe briljant een coureur hij bleef, maar zijn auto was gewoon niet goed genoeg, zoals blijkt uit het feit dat Brawn de constructeurskroon pakte met 172 punten in plaats van McLaren's 71 punten. Er was een enorm verschil van 101 punten - een kloof die de problemen benadrukt waarmee Lewis in 2010 te maken had gehad en inderdaad zou worden geconfronteerd.

	Hij eindigde als vijfde aan het einde van het seizoen 2009 en stopte na twintig ronden in Abu Dhabi - net toen het erop leek dat de auto goed aankwam en nadat hij de snelste ronde in de kwalificatie had neergezet om een pole position te behalen. Tegen het einde van het seizoen schetste Lewis zijn mening over zijn campagne in 2009 tijdens een persconferentie na de Braziliaanse GP. Hij zei tegen verslaggevers: 'Het is een fantastisch jaar voor mij geweest. Het is soms erg zwaar en veeleisend geweest, maar ik denk dat ik nu eigenlijk een heel ander persoon ben dan een jaar geleden - en een deel daarvan komt direct en indirect voort uit het feit dat ik wereldkampioen ben. Ik denk dat dit jaar me heeft geholpen om de uitdaging en spanning van de Formule 1 beter te begrijpen en waarderen. Ik zou graag denken dat ik door mijn seizoen een meer rondere persoon ben, en ik denk absoluut dat ik een betere coureur ben.

	'Maar in veel opzichten ben ik nog steeds hetzelfde. Ik ben nog steeds een vechter en ik wil er nog steeds voor zorgen dat ik mijn familie, mijn vrienden en mijn team dicht bij me houd. Ik breng het gevecht naar de eerste race van volgend jaar - ik kijk er nu al naar uit. Het kan niet snel genoeg komen. Ik word aangemoedigd door onze vooruitgang, omdat ik weet dat het allemaal bijdraagt aan onze ontwikkeling voor 2010. '

	Het waren optimistische woorden van een man die net de kroon had overgedragen waar hij zo lang naar verlangde aan mede-Brit Button. Het zou ook nogal ironisch blijken te zijn dat hij sprak over het houden van zijn 'familie en vrienden ... dichtbij', aangezien hij vroeg in het seizoen 2010 zou splitsen van zijn vader Anthony - hem als zijn manager ontslaan. Lewis liet het bombshell-nieuws vallen aan de vooravond van de GP van Bahrein - de seizoensopener begin maart 2010.

	Lewis legde de stap uit tijdens de persconferentie na de race en zei tegen verslaggevers: 'Papa zal het missen om hier te zijn, maar ik ben het die de pauze in gang heeft gezet. Hij heeft andere dingen om op te focussen, maar ik wil niet dat mijn vader mijn manager meer is. Ik zal ooit een nieuwe manager hebben, maar ik heb geen haast. Hij zorgt nog steeds voor veel dingen, maar hij trekt zich langzaam terug. Hij probeerde het als een vader te beschouwen. We hadden de afgelopen drie jaar met verschillende managers om tafel gezeten, maar voelden ons nooit helemaal op ons gemak bij hen. Maar op een gegeven moment had ik het gevoel dat ik een flink aantal van mijn eigen dingen zou kunnen gaan doen.

	'Papa is aardig wat van zijn eigen dingen gaan doen en hij wil op een andere manier een succes worden in zijn eigen leven. Hij is erg vastbesloten. '

	Lewis werd gevraagd of Anthony zijn reis naar Los Angeles zou hebben goedgekeurd voor een romantisch weekend met vriendin Nicole, vlak voor de openingsrace van de campagne. Hij zei: 'Vaak ben je in je carrière zo streng voor jezelf dat je dingen doet die misschien beter zijn voor je fysieke conditie, maar misschien niet voor je mentale benadering. Ik was van mening dat ik beter voorbereid zou zijn als ik naar LA ging. Dus ik deed.

	'Het was geweldig en ik heb een heel fijn weekend gehad. We gingen uit, aten lekker en ontspanden gewoon. Ik denk dat dat de sleutel is. Soms heb je dat nodig. Ik had twee hectische weken van testen en media. Het verhaal brak over mij en mijn vader. Er was zoveel gebeurd. Het was goed om uit te schakelen, mijn telefoon uit te zetten. Het was een paar dagen als een ander leven en als ik hier kom, voel ik me beter dan ooit. '

	Het was natuurlijk begrijpelijk dat een man van vijfentwintig de controle over zijn eigen leven wilde nemen, maar het leek ook een vreselijk triest moment. Anthony had er alles aan gedaan om zijn zoon te helpen het hoogtepunt in de autosport te bereiken; hij had offers gebracht en zijn leven aan dat doel gewijd. Nu zou hij niet doorgaan als manager, aangezien zijn zoon zijn carrière voortzette.

	Sommige commentatoren voerden aan dat Lewis te groot was geworden voor zijn laarzen en dat hij in de ban was geraakt van zijn popster-vriendin. Maar Anthony zou later bevestigen dat dit niet het geval was. In 2011 zei hij tegen de Daily Mirror: 'Ik geloof geen minuut dat ze ooit tegen Lewis zou zeggen "ontsla je vader, neem je eigen beslissingen". Ik weet zeker dat ze hem echt zou aanmoedigen om contact met mij op te nemen, en niet andersom. Ze is een liefdevolle, respectvolle, zeer gezinsgerichte persoon. We kennen elkaar buitengewoon goed. Ze is hier meerdere keren geweest en heeft bij ons gegeten. Ze heeft een sterke band met haar familie en maakt deel uit van deze familie. '

	Hij gaf echter toe dat de splitsing pijnlijk was en voegde eraan toe: 'Lewis had gelijk dat hij zijn eigen weg ging. Was het de manier waarop het gebeurde? Waarschijnlijk niet. Als ik mijn zin had gekregen, zou het anders zijn gedaan. Maar het is wat het is ...

	'En ik kan eerlijk zeggen dat we er allebei betere mensen van zijn geworden. Het moest ooit gebeuren. De een zou tegen de ander hebben moeten zeggen: "Ik verlaat je". En ik zou het niet zijn. Ik was zo gefocust. Ik kon nergens aan denken - behalve de carrière van Lewis. '

	Zonder Anthony aan zijn zijde zou Lewis een paar frustrerende jaren achter de rug hebben - maar dat kan net zo goed worden toegeschreven aan Red Bull die McLaren voorloopt met hun auto's als aan een gebrek aan ouderlijk toezicht. Dat gezegd hebbende, Lewis won drie races op de kalender van 2010, slechts één minder dan de uiteindelijke titelwinnaar, Vettel. Het bleef duidelijk dat Lewis de beste coureur op het circuit was, maar hij had gewoon niet de beste auto. Hij zou in het McLaren-team worden vergezeld door regerend kampioen Button, die, om onverklaarbare redenen, niet werd vastgehouden toen Mercedes Brawn overnam. Het betekende dat McLaren zowel de huidige kampioen als zijn voorgangerkampioen in hun gelederen had.

	Lewis 'eerste overwinning in 2010 kwam eind mei in Turkije en hij volgde dat snel op met een overwinning in Canada veertien dagen later. Vervolgens zegevierde hij eind augustus in Spa in België en was hij in de race voor de titel tot aan de laatste race van de campagne in Abu Dhabi midden november. Uiteindelijk zou Vettel triomfantelijk tevoorschijn komen en de kroon van zijn eerste coureurs bezegelen, maar Lewis 'veerkracht om tot het einde te vechten in een auto die niet kon tippen aan Vettels Red Bull toonde zijn genialiteit als F1-coureur en zijn recht om een van de groten te worden genoemd. van elk autosporttijdperk. Lewis eindigde als tweede achter Vettel in Abu Dhabi met McLaren-teamgenoot Button als aanvulling op de opstelling op het podium.

	Vier coureurs waren in Abu Dhabi aangekomen met een wiskundige kans om de titel te winnen: Vettel, Lewis, Webber en Ferrari's Fernando Alonso. Lewis zette de snelste ronde in ronde 47, maar kon Vettel niet verslaan tot de grote kroon. Alonso eindigde als tweede in het rijdersklassement, dankzij zijn zevende plaats in Abu Dhabi, en Webber versloeg Lewis naar de derde plaats na een achtste plaats in de laatste race van het seizoen.

	Gezien het feit dat hij tijdens de hele campagne niet de snelste auto op de grid had, was Lewis 'prestatie niet te ruiken. Zijn teleurstelling was duidelijk op de persconferentie na de race toen hij het seizoen vanuit zijn standpunt samenvatte. Hij zei: 'Het is niet het meest spectaculaire seizoen voor ons geweest. Maar grote felicitaties aan Red Bull en aan Sebastian. Ze hebben het hele jaar echt fantastisch werk geleverd, dus eerlijk gezegd voor hem. Ik denk dat het voor ons een geweldig eindresultaat was, voor mij en Jenson. Ik denk dat we het hele jaar door heel hard hebben gepusht, dus heel erg bedankt aan alle jongens thuis in de fabriek voor het niet opgeven. Volgend jaar wordt een beter jaar. '

	Geloofde hij dat echt - of was het gewoon een hype? Het was moeilijk in te zien hoe Lewis op de Red Bulls zou jagen nadat hij in 2010 tegen hen had verloren. Hun auto's werden elk seizoen competitiever - dus in 2011 zouden zowel Vettel als Webber zeker nog verder wegtrekken van Lewis en hun andere naaste rivalen? Het leed geen twijfel dat ze Lewis hadden opgeschrikt. De verwachting dat hij een periode van dominantie zou ingaan na zijn overwinning in 2008 was teniet gedaan door de overwinning van Button in de Brawn in 2009 en nu leek het tijdperk van Vettel aanstaande in de Red Bull.

	Lewis probeerde er een dapper gezicht op te zetten en deed Red Bull af als 'slechts een drankenbedrijf' voordat de campagne van 2011 van start ging in Melbourne. Hij zei dat hij er vertrouwen in had dat McLaren het initiatief had om terrein in te halen en de Red Bull-parvenu's in te halen, en vertelde verslaggevers tijdens een persconferentie vóór Melbourne: 'Ze [Red Bull] zijn er niet zo lang als onze teams. Onze teams hebben een status gekregen die ze graag zouden willen behouden. Jarenlang waren het McLaren en Ferrari aan de voorkant en nu hebben we een nieuw team dat ons van de top heeft geslagen. Maar ik ben er echt zeker van dat beide teams absoluut alles zullen doen wat in hun vermogen ligt om ervoor te zorgen dat ze aan de top kunnen blijven.

	'Red Bull is geen fabrikant, het is een drankenbedrijf. Het is een drankenbedrijf versus de geschiedenis van McLaren / Ferrari. Ik weet niet wat hun plan is. Ons team is aan het bouwen om een grotere fabrikant te worden, zoals Ferrari, en ik zie ons team maar een belachelijke tijd daar zijn. Het is een raszuivere vliegploeg. '

	Het waren sterke gevoelens, maar zouden die woorden de handschoen weerstaan die Red Bull naar beneden gooide tijdens die openingsrace in Australië? Of zouden ze een rode lap voor een stier blijken te zijn - waardoor het team de nodige stimulans krijgt om de woorden door Lewis 'strot te rammen? We stonden op het punt om erachter te komen.
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		DONKER VOOR DE NIEUWE DAWN



	 

	Lewis had aangegeven dat hij geloofde dat de overwinning van Red Bull in 2010 in de titels van de coureurs en constructeurs slechts een flits in de pan was geweest. Dat Vettels titeloverwinning meer te maken had met geluk dan met vaardigheid, en dat hij nu de titel zou terugwinnen van de jonge Duitser. Lewis 'houding ten opzichte van de Red Bull-stal was het best samengevat aan het einde van de campagne van 2010, toen hij met die denigrerende uitdrukking kwam dat ze' maar een drankenbedrijf 'waren.

	Helaas had hij een verkeerde berekening gemaakt - en op een grote manier. Die wegwerpbare weerhaak diende waarschijnlijk als een stimulans voor Red Bull om hem te laten zien wie de baas was, en Vettel was zowel ambitieus als taai. Hij zou op geen enkele manier gaan liggen en de 'Lewis Show' zijn schijnwerpers laten stelen: zijn doel was om zijn positie als de nieuwe nummer 1 te consolideren en dat zou hij doen in een seizoen dat Lewis opnieuw in zijn slipstream achterliet als zijn McLaren slaagde er niet in gelijke tred te houden met de machtige Red Bulls.

	Vettel stormde naar zijn tweede wereldkampioenschap in twee jaar - hij werd de jongste coureur met vierentwintig jaar en achtennegentig dagen om dat te doen. Hij had de briljante Fernando Alonso overschaduwd om het recht te verdienen om bekend te staan als de jongste dubbele wereldkampioen in de geschiedenis van F1. En om zout in de wonden van Lewis en McLaren te wrijven, won Red Bull ook voor het tweede jaar op rij het constructeurskampioenschap. Het 'drankenbedrijf' was duidelijk meer dan dat: Red Bull had zich nu gevestigd als een belangrijke speler in de F1 en Vettel zou de komende jaren een grote rivaal voor Lewis zijn, gezien zijn leeftijd.

	Het seizoen was een grote teleurstelling voor Lewis. Hij won slechts twee GP's en eindigde als vijfde in het eindklassement achter Vettel, Button, Webber en Alonso. Het was vooral irritant dat hij onder Button belandde, zijn teamgenoot en vermoedelijk nummer 2 bij McLaren. Het gat tussen de top vijf coureurs vertelde het verhaal van het seizoen: Vettel was zo dominant in de Red Bull dat hij 122 punten voorsprong op de tweede plaats Button en een verbluffende 165 punten voorsprong op Lewis eindigde.

	De statistieken vatten ook samen waarom Lewis geen gelijke tred had gehouden met Vettel en de andere drie coureurs die boven hem finishten, aangezien hij slechts drie van de negentien GP's won in vergelijking met de elf van Vettel. Het was een uitgebreide pak slaag voor Lewis door de Duitse coureur.

	Toch zou Lewis goed van start gaan in de eerste GP van 2011 in Melbourne, Australië, aangezien hij tweede werd voor Vettel en voor Webber, Alonso en Button. Oké, Vettel was doorgegaan waar hij was gebleven en nam de eerste plaats op het podium in, maar Lewis 'optreden had genoeg gehad om te suggereren dat hij er echt een vuist van zou maken en Vettel zou pushen voor die felbegeerde nummer 1-plek tijdens het seizoen.

	Maar toen Vettel vervolgens de volgende GP won - de Maleisiër in Sepang - leek het erop dat Lewis misschien nog een seizoen zou gaan proberen, maar de leider in het kampioenschap niet kon bijhouden. Lewis bleef achter op de achtste plaats - een resultaat dat werd bevestigd nadat hij en zijn oude rivaal Alonso op de baan botsten terwijl ze streden om de derde plaats. In het geval zou Lewis de grotere verliezer zijn, want hij werd teruggebracht naar de achtste plaats terwijl Alonso als zesde eindigde.

	Lewis was onvermijdelijk terneergeslagen op de persconferentie na de race. Hij zei: 'Dit is racen, denk ik. Ik begon als tweede en deed er alles aan om bij te blijven en ik heb niet echt veel te zeggen. Tijdens de race gingen mijn banden eraf en ik moet het gewoon op de kin nemen en kijken hoe het gaat. '

	Maar de glimlach van hoop zou tegen het einde van de volgende race terugkeren, want hij won medio april 2011 de Chinese GP in Shanghai. Lewis was als derde op de grid gestart nadat Vettel de pole had gepakt. Vettel eindigde als tweede met zijn Red Bull-teamgenoot Webber die als derde naar huis kwam. De overwinning bracht de voorsprong van de Duitser in het kampioenschap terug naar eenentwintig punten en gaf Lewis en McLaren hernieuwde hoop dat hij kon concurreren. Lewis had Vettel vier ronden van huis ingehaald in de zesenvijftig ronden tellende race en was verheugd zijn eerste overwinning van het seizoen te hebben behaald. China was een van zijn favoriete races geworden; het was een soort geluksbrenger, want hij had daar ook gewonnen in 2008 en deze overwinning betekende dat hij de eerste coureur was die het evenement tweemaal won.

	Lewis was ook enorm opgelucht, zoals zijn opmerkingen na de race illustreerden. 'Het is lang geleden,' zei hij. 'Ik kan me niet herinneren wanneer ik voor het laatst een race heb gewonnen. Ik voel me absoluut overweldigd. Het was een zorg voor de race, wanneer de auto niet zou starten. Maar ik probeerde niet te laten zien dat ik me zorgen maakte. Ik denk dat de strategie die we bedachten vandaag zeker heeft geholpen. Mijn nieuwe optie banden leken langer mee te gaan. De pitstops waren fantastisch. De auto voelde geweldig en ik probeerde mijn banden te verzorgen terwijl ik snelheid ophaalde. Het was een van de beste races die ik heb meegemaakt. Het voelt geweldig om een overwinning voor de jongens in de fabriek mee naar huis te kunnen nemen. Niemand heeft het vandaag gemakkelijk gemaakt, wat de overwinning des te aangenamer maakt. '

	Het leek erop dat Lewis de hoek om zou slaan met zijn eerste overwinning van de campagne, maar uiteindelijk bleek het eigenlijk niet meer dan een valse dageraad te zijn. Zijn volgende overwinning zou pas komen als het F1-circus eind juli de Duitse Nurburgring binnenreed. Tussendoor zou hij op controverse stuiten in wat een moeilijk seizoen bleek te zijn. Eind mei in Monaco bekritiseerde hij de race-stewards nadat hij twee keer was gestraft toen hij als zesde eindigde. Hij kreeg een drive-through penalty voor een botsing met Ferrari's Felipe Massa en werd ook geraakt met een twintigste strafschop voor een daaropvolgende botsing met Williams-coureur Pastor Maldonado. Lewis vertelde BBC Sport dat hij zich slachtoffer voelde terwijl hij in feite geloofde dat hij het slachtoffer was. Hij zei: 'Mensen willen racen zien. Maar je probeert een show op te zetten, een zet te doen. Eerlijk spel, als ik denk dat ik te laat ben gegaan, houd ik mijn hand op om toe te geven dat ik een incident heb veroorzaakt. Maar dat is niet het geval.

	'Ik zal gewoon proberen mijn mond te houden en de rest van het seizoen te genieten. Het is niet te laat om de titel te winnen, maar het ziet er niet geweldig uit. Ik heb vandaag alles gegeven en het team heeft het geweldig gedaan. Het is karaktertesten, of het nu goed of fout is. Ik ga chillen, jetskiën en proberen uit de problemen te blijven. '

	Maar hoewel alles in de lente en vroege zomer mis leek te gaan, verliep het allemaal volgens plan op de Nurburgring. Webber was op pole gestart, maar Lewis versloeg hem naar de eerste plaats, tot zijn schijnbare vreugde. Door de overwinning werd hij derde in de titelrace, hoewel hij nog een berg te beklimmen had als hij Vettel zou reviseren, die nog steeds tweeëntachtig punten voorsprong had op de Britse aas.

	'We hadden nooit verwacht hier te komen en zo snel te zijn', vertelde Lewis op een persconferentie. 'Het is een van de beste races die ik denk dat ik heb gereden. Het was echt fantastisch voor mij om die stap voorwaarts te maken. De race ging over echte perfectie en over het niet maken van fouten. Alle emotie, moeite en energie die het team in de auto heeft gestopt, als we dit soort resultaten niet zien, wordt [de druk] langzaam opgebouwd, dus als je eindelijk de goede plek bereikt, voelt het gewoon niets beter.

	'Beetje bij beetje heb ik meer geleerd over hoe de auto zich gedraagt, met rijstijl heb ik geleerd om wat meer voor de banden te zorgen. Er waren slechts bepaalde gebieden die ik aan het verliezen was. Ik was echt verbaasd dat mijn banden het zo lang mee gingen later in de race - dus ik denk dat er nog gebieden zijn die we moeten verbeteren, vooral wat betreft zware brandstof aan het begin van de race, maar het is een enorme stap voorwaarts. '

	Er waren negen races te gaan in het seizoen en als Lewis een serieuze uitdaging voor Vettel wilde aangaan, zou hij moeten blijven winnen. Maar Vettel zou te sterk blijken te zijn in de Red Bull en het zou de Duitse racer zijn die het laatste deel van de campagne domineerde en vijf van die negen GP's won. Niemand kon hem de coureurskroon voor een tweede opeenvolgend seizoen ontzeggen en niemand kon ontkennen dat hij die kroon had verdiend met elf overwinningen uit negentien races.

	Lewis zou zegevieren in een van die laatste negen ontmoetingen - in Abu Dhabi, de voorlaatste GP van het jaar - maar het seizoen zou meer herinnerd worden vanwege zijn ontmoetingen met andere coureurs dan vanwege het winnen van races. Het was een campagne die hij waarschijnlijk liever zou vergeten, aangezien Vettel Lewis 'ellende verergerde met zijn meesterschap.

	Er was tenminste die overwinning in Abu Dhabi en, zoals het was aan het einde van het seizoen, gaf het Lewis hoop dat hij met enig optimisme uit kon zien naar de volgende. Lewis startte als tweede op de grid, maar brulde naar huis, tot grote vreugde van de McLaren-garage. Vettel had de race de voorgaande twee seizoenen gewonnen, maar deze keer moest hij na de eerste ronde met een lekke band stoppen. Lewis nam vanaf dat moment de leiding en gaf die nooit meer uit, met Alonso die als tweede thuiskwam.

	'Ik ben extatisch', zei Lewis tijdens de persconferentie na zijn overwinning. 'Met de druk die ik heb ondervonden en de twijfel die mij omringt, voel ik me enorm trots. Ik denk dat het een van mijn beste races was. Ik heb niet het gevoel dat ik een enkele fout heb gemaakt. Ik denk dat het voor ons en voor mij zeer zeldzaam is om de kans te krijgen om een voorsprong te behouden, om de race te beheersen, maar vandaag had ik het tempo. Mijn fans waren ongelooflijk ondersteunend en mijn familie ook, vooral de afgelopen weken, en dat heeft een groot verschil gemaakt. Met een glimlach weg kunnen lopen voelt gewoon fantastisch. Overwinning is goed voor de ziel. '

	Die laatste zin liet zien hoe fout sommige experts waren om Lewis af te schilderen als een eendimensionale, chav-achtige figuur wiens hoofd was omgedraaid door rijkdom en bling. 'Overwinning is goed voor de ziel.' Hoeveel F1-coureurs zouden dat zeggen? Het bewees mij dat Lewis Hamilton veel meer diepgang in zijn karakter heeft - zeker veel meer dan sommige experts je zouden willen laten denken. Hij was een jonge man die was opgegroeid als een ster, maar die zich bleef inzetten voor het gezin, zijn vriendin Nicole en zijn F1-carrière.

	In de laatste race van 2011 in Brazilië vond hij zelfs tijd om het in te halen met Massa, die een soort aartsvijand was geweest vanwege hun constante tegenstellingen tijdens de campagne. Lewis trok zich terug uit de race en zocht daarna Massa op en omhelsde hem in het openbaar. Na afloop zei Lewis: 'Het was goed om een goed gesprek te hebben met Felipe. Ik heb veel respect voor hem en kijk er naar uit om volgend jaar weer met hem te racen. ' En Massa zei: 'Het was een heel mooi gebaar van zijn kant.'

	Dat was weer een soulvolle daad van Lewis en maakte een einde aan alle misverstanden met zijn medebestuurder.

	En zijn vader was van mening dat we het volgende seizoen een meer volwassen Lewis zouden zien. Anthony zei: 'Hij is de bocht omgeslagen in alles wat hij heeft gedaan, zijn levensstijl en zijn liefde voor motorsport. Je hebt Lewis Hamilton nog niet gezien, je hebt een jonge Lewis Hamilton gezien. Nu komt er een nieuwe Lewis Hamilton aan. '

	Lewis was zeker volwassen aan het worden als persoon en als chauffeur. Natuurlijk bleef hij de dapperste, meest gedurfde racer op het F1-circuit, maar hij probeerde nu confrontaties en botsingen met zijn collega-coureurs te vermijden - hoewel dat gezien de aard van de sport niet altijd gemakkelijk te bereiken was. Het zou hem zeven GP's kosten voordat hij een race won en hij zou de campagne van 2012 op de vierde plaats eindigen. Hij leek vast te zitten in deze sleur op de vierde / vijfde plaats, maar zou hard werken om weer de nummer 1 van de wereld te worden. De waarheid was natuurlijk dat hij de titel niet ophief omdat zijn auto niet zo goed was als de Red Bull. Het was nooit zo dat hij werd ingehaald door Vettel omdat de Duitser de betere chauffeur was. Nee, Vettel zat in de snellere auto en zolang dat zo bleef, kon Lewis zijn kroon niet terugvorderen. In 2012,

	Gezien het feit dat Vettel een natuurlijk voordeel had, deed Lewis het goed om in 2012 vier races te winnen. Hij was de eerste thuis in Canada, Hongarije, Italië en de Verenigde Staten. Dat was er maar één minder dan Vettel - en in een langzamere auto. Dat feit onderstreepte hoe competitief Lewis bleef: hij was misschien niet de kampioen, maar hij reed nog steeds als iemand in een minder competitieve auto.

	Lewis 'eerste overwinning van het seizoen kwam in Montreal in de GP van Canada. Vettel begon op pole, maar eindigde als vierde toen een vastberaden Lewis naar huis rende. Vettel en Alonso leden toen hun banden achteruit gingen aan het einde van de race, maar Lewis had kuiltjes gemaakt voor nieuwe banden - een beslissing die leidde tot zijn welverdiende overwinning. Het was een overwinning die Lewis naar de top van het rijderskampioenschap bracht met twee punten van Alonso. Lewis was natuurlijk aan het borrelen na de overwinning en bedankte onmiddellijk zijn duizenden fans die hem de afgelopen drie jaar hadden bijgestaan toen hij moeite had gehad om Vettel bij te houden.

	Hij zei: 'Ik wil deze opdragen aan alle fans die me altijd hebben gesteund, wat er ook gebeurt. Dank je.'

	Van hun kant hadden de fans geen illusies dat Lewis wonderen verrichtte om de Red Bulls voor te blijven. Een fan, die zichzelf 'icemangrins' noemde, zei: 'Ik ben zo blij en opgewonden voor Lewis. Dit is misschien wel zijn beste overwinning van de afgelopen drie jaar ... wat gelijk is aan zijn overwinning tijdens de Chinese GP van 2011 in termen van puur racevak. Eerlijk gezegd is de Spaanse GP het enige evenement waar hij een beoordelingsfout maakte ... 5 technische problemen in 7 races zijn verbluffend. '

	De overwinning was Lewis 'manier om Vettel te laten weten dat hij niet kon verwachten dat hij de titel zou lopen, ook al had hij de beste auto. Nee, Lewis zou hem de hele tijd duwen. Maar de superioriteit van de Red Bull zou het uiteindelijk uitwijzen, want de Duitser won vier races in draf in een belangrijke fase van het seizoen. Eind september zegevierde hij in Singapore en won hij de volgende race in Japan, die daarna in Korea en de Indiase GP eind oktober.

	Nadat hij als eerste thuiskwam in India, leidde Vettel het rijdersklassement met dertien punten en, met nog maar drie races te gaan, had hij zich klaargemaakt voor een opmerkelijke derde opeenvolgende titel. Kimi Raikkonen won in Abu Dhabi, Lewis zegevierde vervolgens in de voorlaatste race in Amerika en Button was de eerste thuis in de laatste race in Brazilië. Een vierde plaats overall in het klassement was niets om te spotten, maar in het najaar van 2012 had Lewis er genoeg van om ook nog eens te lopen. Hij geloofde - en terecht - dat hij een betere coureur was dan Vettel, maar dat de enige manier om hem te reviseren was door te racen in een auto die sneller en constanter betrouwbaar was.

	Zou het McLaren-team hem die belofte van competitieve betrouwbaarheid kunnen geven? Hij betwijfelde het. Maar tegelijkertijd kon hij zichzelf ertoe brengen de vliegploeg te verlaten die hem had gekoesterd en ontwikkeld; die een groot deel van zijn leven en hun middelen had besteed om hem überhaupt wereldkampioen te maken? Hij had zijn twijfels en hoewel het zeker een moersleutel zou zijn om weg te lopen van McLaren, was Lewis sterk genoeg om het te doen als hij geloofde dat het zou betekenen dat hij weer zou kunnen floreren als coureur.

	En in september 2012 deed hij precies dat en kondigde aan dat hij McLaren aan het einde van het seizoen zou verlaten en zich bij het Mercedes-raceteam zou voegen. Het was een deal die hem superrijk zou maken - geschat op £ 60 miljoen over drie jaar. Een cliché misschien, maar Lewis benadrukte dat het niet alleen om het geld ging. Hij was McLaren trouw gebleven van 2008 tot 2012, maar was achteruit gegaan in termen van resultaten op het circuit. Nu voelde hij dat de kracht en rijkdom van Mercedes hem terug zouden brengen naar waar hij thuishoorde: helemaal bovenaan de boom: wereldkampioen. Hij wist dat het een jaar of twee zou duren; dat hij zich zou moeten settelen en de cruciale relatie tussen team en coureur tot stand zou moeten brengen en dat de auto waarschijnlijk tijd nodig heeft om te worden verfijnd. Maar hij was ervan overtuigd dat Mercedes de macht had om te doen wat McLaren de afgelopen vier jaar niet had kunnen doen:

	Lewis vertelde op een persconferentie waarom hij had besloten McLaren te verlaten voor Mercedes. Hij zei: 'Het is nu tijd voor mij om een nieuwe uitdaging aan te gaan en ik ben erg opgewonden om aan een nieuw hoofdstuk te beginnen. Mercedes-Benz heeft zo'n ongelooflijk erfgoed in de autosport, samen met een passie om te winnen, die ik deel. Samen kunnen we groeien en deze nieuwe uitdaging aangaan. Ik geloof dat ik kan helpen de Silver Arrows naar de top te sturen en onze gezamenlijke ambities om de wereldkampioenschappen te winnen waar te maken. '

	Er gingen geruchten dat Lewis en McLaren elkaar beu waren geworden, maar nu was er geen tijd voor onsmakelijke opmerkingen. Beiden brachten hulde aan de ander. Lewis bedankte McLaren voor alles wat ze voor hem hadden gedaan sinds zijn twaalfde, terwijl ze hem bedankten voor zijn levenslange werk.

	McLaren-teambaas Martin Whitmarsh zei: 'Het is volkomen gepast dat ik van deze gelegenheid gebruik maak om onze dank aan Lewis over te brengen. Hij schreef een enorm hoofdstuk van zijn leven en carrière bij ons, en was en zal altijd een fijn lid zijn van een exclusieve club: de McLaren-wereldkampioenenclub. '

	En dat, zoals ze zeggen, was dat. Na de laatste race van 2012 in Brazilië was hij weg. Maar zou Mercedes hem nu de steun en de auto geven waarmee hij Vettel, die zijn derde opeenvolgende kroon had veroverd, zou kunnen afzetten? Dat was de grote vraag en Lewis was ervan overtuigd dat hij het antwoord wist: een nadrukkelijk ja.


 

	HOOFDSTUK 21

	
		MAAK DE MIJN EEN DUBBEL



	 

	Het is eerlijk om te zeggen dat de aanvankelijke impact van Lewis bij Mercedes rotsachtig en testend was. Hij was natuurlijk met veel kabaal bij het team aangekomen na zoveel jaren in de cocon van McLaren te hebben doorgebracht: hij was opgegroeid binnen McLaren en zijn leven was gestructureerd en hij was vertrouwd geraakt met het team en zijn jaarlijkse routine zodra hij begon. op zijn F1-carrière. Maar nu was alles nieuw en hij zou zeker tijd nodig hebben om zich in Mercedes te vestigen; om goed kennis te maken met de auto, de bazen, de monteurs en zijn nieuwe teamgenoot, zijn oude vriend van oudsher in hun kartingtijd, Nico Rosberg.

	De alarmbellen hadden waarschijnlijk moeten rinkelen toen Mercedes duidelijk maakte dat er geen nummer 1-coureur zou zijn - dat Lewis en Rosberg op gelijke voet stonden. Ze konden tegen elkaar strijden om het wereldkampioenschap rijders en konden van het bedrijf gelijke facturering en gelijke financiële, bemanning en auto-inzet verwachten. Teambaas Ross Brawn had benadrukt dat Lewis en Rosberg vrijwel gelijk waren zodra de Britse aas zich bij Mercedes voegde. Brawn vertelde de F1 Show van Sky Sports dat alles waar Lewis om vroeg tijdens contractonderhandelingen gelijk was aan de facturering met zijn Duitse bijrijder. Hij vervolgde: 'Natuurlijk wil Lewis racen - in de contractonderhandelingen die we met hem hadden, was nooit de vraag wie nummer 1 of nummer 2 was ooit van zijn kant genoemd.

	Ik twijfel er niet aan dat Brawn - die het team zou verlaten na het seizoen 2013 - de ware aard van de situatie schetste. Dat Lewis wilde dat Nico gelijke facturering en gelijke kansen kreeg. Maar zelfs hij moet verbaasd zijn geweest over hoe vastbesloten Nico zou worden naarmate het seizoen vorderde. In Lewis 'eerste twee campagnes bij zijn nieuwe team zou Rosberg niet alleen een competitieve teamgenoot zijn, maar ook zijn nummer één rivaal worden. En hun langdurige vriendschap zou enorm onder druk komen te staan en bij elke GP op de proef worden gesteld terwijl beide mannen streden om de onbetwiste koning van de sport te worden.

	Elk van hen leek vastbesloten om de ander te verslaan en beiden weigerden degene te zijn die op de baan voor de ander moest wijken - zelfs toen het team hen opdroeg dat te doen.

	Lewis kende een slechte start bij Mercedes toen hij de auto crashte tijdens zijn eerste testsessie in februari 2013. Die sessie eindigde voortijdig na vijftien ronden toen hij de controle verloor toen de remmen in de war raakten bij Jerez in Zuid-Spanje. De enige troost voor Lewis was dat ook Rosberg zijn sessie niet afrondde: hij werd tot stilstand gebracht na een elektrische storing in ronde 11. Lewis, die zich nog steeds bij het team nestelde, verklaarde dat hij 'best tevreden' was met de auto, ondanks de fiasco testen. Hij zei tegen BBC Sport: 'Ik ben gewoon blij dat ik eerst veilig ben en dat het nu is gebeurd, niet als we in het seizoen zijn. Dit is waar testen over gaat. Het gaat erom dat je die ontwikkelingsfasen, fouten of wat ze ook zijn, doorkomt en eraan werkt en dat is wat de jongens doen. '

	Een maand later liet Lewis zien waar hij van gemaakt was toen hij de Mercedes op de vijfde plaats naar huis bracht tijdens de eerste GP van de campagne van 2013 in Melbourne. OK, hij was niet op het podium geëindigd en op het eerste gezicht was het resultaat griezelig vergelijkbaar met het resultaat dat hij in zijn laatste paar seizoenen bij McLaren had verkalkt: noch glorie noch ellende, maar meer naar bekwaam en gezond. Maar hij was klaar met de race in een nieuwe auto en had bij zijn debuut tien kampioenschapspunten behaald, terwijl Rosberg er helemaal geen had verdiend toen hij na zesentwintig ronden stopte met de race.

	Slechts een week later haalde Lewis voor het eerst het podium in de Mercedes door als derde te eindigen in de GP van Maleisië. Maar de eerste ingevingen van wat komen zou, verschenen toen de Duitser door Brawn werd verteld Lewis niet in te halen. De teambaas vertelde Rosberg op de radio dat Lewis ook was gewaarschuwd om stabiel te blijven omdat de auto problemen had met het brandstofverbruik. Brawn vond het niet meer dan eerlijk dat beide mannen naar huis zouden cruisen, gezien Lewis 'brandstofproblemen.

	Voor de volgende race in Shanghai, China, vertelde Rosberg aan verslaggevers op een persconferentie dat hij er zeker van was dat er geen coureur nummer 1 in het team was. Hij zei dat hij ervan verzekerd was dat beide mannen gelijke facturering hadden en voegde eraan toe: 'Ik heb er alle vertrouwen in dat er geen nummer één en nummer twee is. Maar of dat over een paar weken of een paar maanden tijd ook zelf het geval is, kun je zien. Hij legde de wrijving bij Sepang neer door slechte communicatie. Rosberg voegde toe: 'De moeilijkheid was dat we het van tevoren niet echt hadden besproken. Dat was de fout die we hebben gemaakt. In de toekomst is het belangrijk dat alles wordt besproken en welke kant het ook op gaat, als ik vooraan sta en Lewis achteraan of vice versa, zullen we het respecteren. Zolang men erop voorbereid is, wordt het besproken en begrepen, dat is het belangrijkste. Dat is de grootste fout die we als team [in Sepang] hebben gemaakt. '

	Lewis behaalde zijn eerste podiumplaats voor Mercedes in Shanghai door als derde te eindigen in de race zelf. Maar het bezorgde Rosberg alleen maar leed, want hij werd gedwongen uitgeschakeld na slechts vier ronden met een probleem met de ophanging. Terwijl Nico worstelde om consistentie met zijn lastige auto, leek Lewis zich goed te nestelen in zijn nieuwe team. Na Shanghai was hij vierde in de coureurslijst en leek hij blij te zijn met hoe het verliep. Hij was zelf realistisch genoeg om te accepteren dat het nauwelijks waarschijnlijk was dat hij de titel zou winnen in zijn debuutseizoen met een nieuw team, maar hij geloofde wel dat dit eerste seizoen hem een springplank zou bieden om precies dat te doen in het volgende jaar.

	Maar na het optimisme kwam er een sterke dosis realisme toen Lewis worstelde om zijn goede start bij Mercedes vast te houden. Tegen de tijd dat de GP van Monaco eind mei rondkwam, was hij voor de derde keer op rij door Rosberg overtroffen. Die statistiek was genoeg voor Lewis om naar buiten te komen en toe te geven dat hij problemen had gehad met de auto - problemen die nog steeds niet waren opgelost. Hij zei tegen verslaggevers: 'Ik heb het hele jaar geworsteld. Aangezien het een nieuwe auto is, heb ik het redelijk goed gedaan, maar het lijkt erop dat ik het in het seizoen moeilijk heb gehad. De wintertests waren niet al te slecht en toen we iets in China veranderden, voelde het goed en kreeg ik pole, dus het vertrouwen kwam. Maar dat is de enige race die ik dat vertrouwen heb gehad, ik weet niet waarom. Het is eigenlijk gewoon de onzekerheid over wat de remmen gaan doen.

	Rekening houdend met zijn zorgen, was Lewis relatief verheugd om als vierde te eindigen in de race in Monte Carlo. Maar dat resultaat werd getemperd door het feit dat teamgenoot Rosberg de race won. Nico zou ook de blessure nog erger maken door als eerste naar huis te brullen in Lewis 'thuis GP op Silverstone, Lewis werd opnieuw vierde.

	Het waren een paar ontnuchterende maanden voor Lewis geweest terwijl hij doorging in de slipstream van zijn teamgenoot, maar het enige kenmerk dat Lewis boven alle anderen heeft - zijn vastberadenheid om een winnaar te zijn - zou zijn seizoen eindelijk veranderen. Eind juli won hij zijn eerste race in de Mercedes, in Hongarije, met een voorsprong van tien seconden op de tweede plaats Kimi Raikkonen. En de race van teamgenoot Rosberg eindigde in ellende omdat hij slechts zes ronden van huis motorproblemen had. Lewis glimlachte als de spreekwoordelijke kat die de crème had gekregen terwijl hij op een ereronde liep, triomfantelijk met zijn vuist in de lucht pompend. De overwinning betekende dat hij Michael Schumacher's record van vier triomfen in Boedapest had geëvenaard, en Lewis zei tegen verslaggevers: 'Dit is waarschijnlijk een van de belangrijkste Grand Prix-overwinningen van mijn carrière, nu ik naar een nieuw team ben verhuisd. Ik zou niet blijer kunnen zijn. Ik hoop dat er nog veel meer komt. Het is een ongelooflijk gevoel en ik wil alle fans bedanken. Mijn team heeft fantastisch werk geleverd, we hebben gisteravond veel gestudeerd en we hoopten dat de banden lang mee zouden gaan. We hadden geen idee dat het zo goed zou gaan. '

	Lewis was op een hoogtepunt, maar zou snel beseffen hoe moeilijk het zou zijn om de titel te winnen, aangezien Vettel nu de resterende negen races van het seizoen won! Aan het einde van het seizoen 2013 had Vettel de kampioenstitel van zijn coureurs gemakkelijk behouden, terwijl Lewis vierde werd en Rosberg zesde. Hoe kon Lewis een laatste achterstand van bijna 200 punten omdraaien (Vettel had 397 tegen Lewis's 189) om de kroon van Vettel af te pakken? Het leek een onmogelijke missie - maar dan was Lewis Hamilton altijd iemand geweest die gewillig probeerde te zegevieren over tegenslagen.

	En met een volledig seizoen achter de rug bij Mercedes en een verbeterde auto ... nou, wie zou zeggen dat hij zijn tweede F1-titeloverwinning niet kon behalen?

	Het seizoen 2014 ging van start met Lewis die reed met nummer 44 op zijn auto. F1-chefs hadden besloten dat coureurs een nummer konden kiezen dat hen zou volgen tot het einde van hun carrière en Lewis ging voor 44, wat een geluksgetal voor hem was geweest tijdens zijn kartingdagen. De coureurs konden nu elk nummer tussen 2 en 99 kiezen, hoewel de regerend kampioen nog steeds nummer 1 op zijn auto zou moeten hebben. Dus als Lewis de kroon van 2014 zou winnen, zou hij nummer 1 terug krijgen op de Mercedes - maar voorlopig was hij blij om met 44 te rijden.

	Maar hij was minder blij toen hij met bougiestoringen moest stoppen in de traditionele seizoensopener in Melbourne. Lewis had ernaar gestreefd om naar een vlieger te gaan, maar hier was hij, nog steeds bedrogen door problemen met de auto en, tot overmaat van ramp, zijn nieuwe aartsrivaal en competitieve teamgenoot, Nico Rosberg, won de race en de eerste vijfentwintig punten. van de campagne. Het was een misselijker voor Lewis: het had niet echt een slechtere start van het seizoen kunnen zijn - vooral niet een waarin hij ervan overtuigd was dat hij eindelijk de titel zou pakken na jaren achter Vettel te hebben geëindigd in de McLaren.

	Sommige experts maakten echter duidelijk dat het verlies in Melbourne misschien precies was wat Lewis nodig had om hem te inspireren. Zoals we in deze biografie hebben opgemerkt, lijkt hij vaak het beste te presteren als hij er tegenin zit - en nu was hij er echt tegen. Hij had de slechtst mogelijke start gemaakt en had een sterke intentieverklaring nodig om te laten zien dat hij niet alleen zo goed was als zijn bijrijder Rosberg, maar dat hij zelfs beter was. Zoals de eigen website van de sport, Formulaone.com, zo bondig verwoordde: 'Misschien moeten we dankbaar zijn voor het probleem met de bougie-isolatie dat Lewis Hamilton tot stilstand bracht in de openingsrace van het seizoen in Melbourne. De Mercedes-racer zou het niet zo zien, maar die triviale kleine mislukking had een enorm effect omdat het Hamilton vanaf het begin op zijn achterste voet zette en hem dwong aan te vallen. Toen hij stopte, won teamgenoot Nico Rosberg en opende een voorsprong van 25 punten. Met slechts een verschil van zeven punten tussen de eerste en tweede plaats (afgezien van de dubbele puntfinale in Abu Dhabi), betekende dat dat Hamilton zijn werk moest verzetten om dat gat te dichten. '

	Ja, inderdaad. Het ging regelrecht naar de draad, het einde van de laatste race van het seizoen, voordat Lewis zeker wist dat hij na zoveel wildernisjaren eindelijk de titel had teruggewonnen. De strijd tussen hem en Rosberg was gespannen en het concurrentievermogen tussen het paar sudderde gedurende het seizoen toen elke man probeerde uit de buurt van de ander te komen, maar dit keer op keer mislukte. Beiden hadden sterke auto's, beiden hadden een winnend temperament en wilden de ander te slim af zijn en die ongrijpbare kampioenstitel claimen.

	Lewis had die eerste race van het seizoen 2014 verloren van Rosberg in Australië, maar maakte toen een echte intentieverklaring met vier opeenvolgende overwinningen. De super-Brit zegevierde in Maleisië, Bahrein, China en Spanje. Rosberg werd tweede in Maleisië en bezorgde Mercedes hun eerste 1-2-finish in een F1 GP sinds 1955. De overwinning in China leverde Lewis zijn eerste opeenvolgende hattrick van overwinningen op en zette zeker de druk op Rosberg om met een resultaat in Spanje te komen. .

	De Duitser kon de Hamilton-moloch daar niet stoppen, maar deed dat uiteindelijk in Monaco, met Lewis als tweede. Nu was het de beurt aan Rosberg om in de schijnwerpers te staan - na Lewis 'serie van vier overwinningen in draf won Nico nu drie van de volgende vijf races. Lewis was gelukkig genoeg om die overwinningen op te splitsen met een prachtige overwinning op thuisbasis op Silverstone, maar hij was zich nu meer dan ooit bewust van de bedreiging die Rosberg vormde voor zijn ambitie om de titel terug te winnen. Rosberg was duidelijk niet van plan om op te geven, of zelfs maar een duim te geven als hij het kon helpen, aangezien het duo hun strijd om de hegemonie in de F1 voortzette.

	Het feit dat hun Mercedes-bazen weigerden hen te stoppen met racen, maakte het seizoen een veel spannender dan normaal visueel feest, hoewel het beide coureurs op een voortdurend nerveus randje achterliet. Beiden gromden over elkaars capriolen eind juli in Hongarije. Lewis moest de race starten vanuit de pitstraat na een zorgwekkend motorbrand in de kwalificatie, en hij liet zien hoe getalenteerd hij was door de race als derde te eindigen, voor Rosberg. Hij liet ook zien hoe uitdagend en monodimensionaal zijn streven naar glorie was door te weigeren Rosberg voorbij te laten.

	Het was de eerste keer dat hij zijn groeiende wrok jegens de Duitsers in het publieke domein liet uitlekken en het diende alleen maar om hun toch al verslechterende relatie te verslechteren. Beide coureurs werden opgeroepen voor een teamgesprek met hun Mercedes-opperheren en na afloop zei Lewis dat de kwestie was opgelost en nu tot het verleden behoort. Maar Rosberg weigerde erover te praten, wat suggereerde dat hij niet dezelfde mening had. Lewis vertelde een persconferentie na de race in België: 'Ik ben ingehuurd om te racen en voor zover ik weet heeft het team nooit gezegd dat je langzamer moet gaan rijden. Misschien niet in de weg staan of het soms niet moeilijk maken om strategische redenen, dat is duidelijk. Maar hij zat nooit in mijn staart of ging naar binnen.

	'Het was een lastige positie, geen duidelijke situatie met de teamorders en ik zou graag denken dat ik het redelijk goed heb afgehandeld.'

	Nico zei echter alleen: 'Ik kan het beste niet te veel toevoegen.'

	Het paar was nu op het punt dat er geen terugkeer meer mogelijk is - zo leek het. De persgroep, altijd hongerig naar een vete-verhaal, maakte veel van het incident. Pas als alles was verloren en gewonnen aan het einde van het seizoen, zouden Lewis en Nico elkaar omhelzen en zeggen dat de knagende afleveringen iets waren waar ze spijt van hadden en waarvan ze hoopten dat ze in het seizoen 2014 achter zouden blijven en niet naar voren zouden worden gebracht. 2015, toen beide mannen waarschijnlijk weer serieus tegen elkaar zouden strijden.

	Dat gezegd hebbende, hielp het destijds nauwelijks om hun concurrentievermogen af te koelen toen Nico en Lewis in botsing kwamen tijdens de race in Spa, in België, na die persconferentie, waardoor Lewis in ronde 2 stopte met een lekke band. Rosberg eindigde toen goed in de punten toen hij als tweede eindigde, achter verrassende winnaar Daniel Ricciardo, die de stoel van Webber bij Red Bull had ingenomen.

	Maar - zoals tijdens dit spannende seizoen het geval was geweest - Lewis kwam opnieuw terug tegen Rosberg en won de Italiaanse en Singaporese GP's om zichzelf weer aan de leiding te duwen in de race om de titel van het rijderskampioenschap. Lewis was nu in briljante topvorm en hij behaalde vijf overwinningen op rij met overwinningen in Japan, Rusland en de Verenigde Staten. Zijn vorm was geweldig, maar dat gold ook voor zijn kalmte en weigering om door Rosberg gekweld te worden. De laatste van die vijf overwinningen - in Amerika - betekende dat hij er voor de eerste keer in zijn carrière vijf op draf had gewonnen en dat hij zijn tweeëndertigste overwinning in de F1 had behaald, de meeste ooit door een Britse coureur. Hij leidde nu het rijderskampioenschap en stond nog steeds aan de leiding na de voorlaatste race in Brazilië, waarin hij tweede werd na Rosberg.

	Toch kon Lewis het niet als vanzelfsprekend beschouwen dat de titel vastgebonden was. Er bleef één race over en het had best een 'winner takes all' kunnen zijn als Lewis met motorpech had moeten stoppen of zo ver op het veld was geëindigd dat een overwinning voor Rosberg de Duitser de kroon zou hebben gegeven die ze hadden. beiden hebben de afgelopen acht maanden zo hard gevochten. Dat was te danken aan het feit dat de laatste race dubbele punten opleverde om het nog spannender te maken.

	De spanning was hoog en de zenuwen waren bijna overweldigend toen het paar zij aan zij opstelde voor de laatste race in Abu Dhabi eind november. Rosberg stond op pole, maar de druk was op hen beiden om te winnen, want Lewis leidde de titelrace met slechts 17 punten - hij had 334 tegen Rosberg's 317. Maar het was een koele, rustige en bedaarde Lewis die de race en de titel zou winnen als Nico kampte met mechanische problemen. Na Abu Dhabi liet de tafel in het eindklassement zien dat Lewis 384 punten had tegen Nico's 317. Lewis had zevenenzestig punten gezegevierd, tot zijn grote vreugde. Hij snelde in de armen van zijn vader en broer en omhelsde vriendin Nicole toen de overwinning eindelijk binnenkwam.

	Lewis riep de triomf uit tot 'de grootste dag van mijn leven' toen hij vanaf het podium tot zijn blije fans sprak en zei: '2008 [toen hij de titel van zijn eerste coureurs won] was een geweldig jaar in mijn leven. Het gevoel dat ik nu heb, is ver, ver voorbij dat. Het beste gevoel ooit. '

	'Het is erg moeilijk om dit allemaal op te nemen', zei hij toen tegen BBC Sport. 'Ik heb niet geslapen. Ik ging om 12 uur naar bed, werd 5 uur 's ochtends wakker, ging hardlopen en dacht dat ik zeker moe zou zijn als ik bij de race aankwam, maar ik voelde me beheerst. Mijn familie kwam en verraste me bij het ontbijt. Ik had gewild dat ze hier zouden zijn, maar ik wist niet of ik ze tijd zou kunnen geven. Ik wilde niet tot het einde komen en zeggen: "Ik wou dat ik dit of dat had gedaan".

	'Het gaat echt even duren om in te zakken.'

	Wat de statistieken betreft, was het zijn elfde GP-overwinning van het seizoen en eindigde hij zevenenzestig punten voor Rosberg, de nummer twee. In tegenstelling tot de elf overwinningen van Lewis, zegevierde Rosberg in slechts vijf GP's. Om eerlijk te zijn, de Duitser was grootmoedig toen het seizoen eindigde en gaf toe dat Lewis het over het algemeen verdiende om kampioen te worden en feliciteerde hem met zijn prachtige overwinning. Rosberg vertelde de verslaggevers na de race: 'Ik ben erg teleurgesteld, maar al met al verdiende Lewis het om het kampioenschap te winnen. Dat is duidelijk. Al met al deed hij het gewoon beter dan ik. '

	Maar er zou nog één overwinning zijn om een ongelooflijk 2014 voor de beste coureur ter wereld af te ronden. In december woonde hij het prestigieuze evenement Sports Personality of the Year van de BBC in Londen bij. Lewis was hierin twee keer tweede geworden - in 2007 en 2008 - en hij had niet verwacht deze keer de naaste rivaal Rory McIlroy voor de titel te verslaan. De overwinning was een duidelijke schok, aangezien de bookmakers de golfer als duidelijke odds-on-favoriet hadden aangemerkt. Sommige critici hadden het gevoel dat Rory gemakkelijk zou winnen omdat hij 'sympathieker' was dan Lewis: dat hij contact had met de mensen, terwijl Lewis meer afstandelijk was en niet zo persoonlijk.

	Maar al die theorieën gingen uit het raam terwijl Lewis naar weer een overwinning rommelde. Hij kreeg 209.920 stemmen van het publiek, terwijl Rory 123.745 ondervroeg. Lewis was duidelijk verrast en emotioneel en bedankte het publiek na het in ontvangst nemen van de SPOTY Award. Hij zei: 'Ik ben zo trots dat ik Brits ben. Ik ben trots en vereerd om tot zo'n talent te behoren. Enorm bedankt aan alle mensen die hebben gebeld. Het was zo'n fantastisch jaar. Ik had het niet kunnen doen zonder mijn team en mijn familie. Mijn vader heeft vier klussen gedaan om dit mogelijk te maken. Het feit dat we hier zijn, herinnert ons eraan hoeveel geweldige sporters we hebben, en ik had nooit gedacht dat ik hier bij de groten zou zijn. Dit is een droom.'

	Het was echt de kers op de taart voor een prachtig 2014. Lewis Hamilton was de man die alles had: twee wereldtitels, miljoenen op de bank, een prachtige popster-vriendin en een trouwe, liefhebbende familie. Wat kon hij nog meer bereiken? 'Nog een wereldtitel of twee,' antwoordde hij lachend toen de vraag hem werd gesteld tijdens de persconferentie na de race in Abu Dhabi. En dat is zo ongeveer de jongen uit Groot-Brittannië die tegen alle verwachtingen in roem en fortuin had vergaard. Hij zou nooit stoppen met dromen en nooit toegeven. Lewis Hamilton is een winnaar. Geen twijfel daarover.
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	Lewis met zijn halfbroer, Nicolas, die er bijzonder trots op is zijn oudere broer te zien racen.
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	Met zijn vader en grootste supporter, Anthony na het winnen van het industriële kampioenschap voor karting in Parma, Italië, oktober 1999.
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	Lewis was 12 jaar oud en hield zijn trofee vast na het winnen van de McLaren Mercedes Champions of the Future-serie.
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	Het blijkt nu al geweldig marketingmateriaal te zijn. Lewis springt in de lucht bij Earls Court in een shoot waarin hij Joe Bloggs-kleding promoot, september 1997.
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	Het winnen van de GP2-race in Monaco, 27 mei 2006.
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	Lewis met teambaas en mentor Ron Dennis.
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	Britse fans toonden hun steun tijdens de Grand Prix van de VS, waar Lewis in juni 2007 zijn tweede overwinning behaalde.
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	Focussen voor de race op Silverstone.
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	Vervoerd worden op een brancard na een botsing tegen de bandenbarrières tijdens de Europese Grand Prix in juli 2007.
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	Een jubelende Lewis Hamilton viert feest met zijn familie en vrienden nadat hij is gekroond tot wereldkampioen Formule 1.
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	Lewis en popster-vriendin Nicole Scherzinger lopen in mei 2014 over de rode loper.
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	Winnen van de BBC Sports Personality of the Year 2014.
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	Op het podium na het winnen van de Formule 1 Grand Prix van Abu Dhabi in november 2014.
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