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Voorwoord 

Door voormalig formule 1 coureur en tv commentator Christian Danner 



De carrière van Sebastian Vettel is indrukwekkend. Hij kwam al heel vroeg in de Red Bull-familie terecht, eigenlijk als kind en wist zich van daaruit te ontwikkelen tot een absolute leider. Hij is erin geslaagd zijn prestatieniveau steeds hoger te brengen, terwijl hij nog steeds zijn eigen stijl, zijn losheid en natuurlijkheid handhaafde en altijd met beide benen op de grond. Je zult hem nooit zien met sterallures en dikke gouden kettingen, zoals sommige andere topcoureurs van toen en nu. 



Wat ik vooral aan hem bewonder is zijn concentratievermogen. Het succesvolle concept van Red Bull werd jarenlang technisch ontworpen om ervoor te zorgen dat de auto vooraan reed. Dit betekent dat Sebastian het voor elkaar moest krijgen om altijd op pole position te staan of in ieder geval op de eerste startrij. De manier waarop hij op het cruciale moment altijd wist te doen wat nodig was, zelfs onder moeilijke omstandigheden, ook al had hij soms maar één ronde tot zijn beschikking, is iets heel bijzonders. 

En deze perfectie kan hij vaak ook in de races bereieken. Dit is een heel bijzonder kenmerk, zijn eigen persoonlijke signatuur, maar ook zijn vastberadenheid om ook buiten de baan deze perfectie na te streven. “Maar als wereldkampioen moet hij...” – hij ontwijkt herhaaldelijk dit zogenaamde ‘moeten’, of het nu de eisen van de roddelmedia zijn of een speciaal verzoek van Bernie Ecclestone. 



Het zal heel interessant zijn om te zien hoe hij in zijn nieuwe omgeving omgaat nu hij naar Ferrari is verhuisd. Tot nu toe, vanaf zijn vroege jeugd, heeft hij zich met intelligentie, talent en veel gezond verstand altijd verder ontwikkeld en op het cruciale moment altijd iets uit de hoge hoed weten te toveren. Persoonlijk vind ik het geweldig dat hij nu, als ‘volwassen’ en viervoudig wereldkampioen, uit zijn vertrouwde omgeving stapt en een nieuwe, hele grote uitdaging aangaat! 








Op weg naar Ferrari 

Een nieuw tijdperk voor de zeer bijzondere kampioen 



Zaterdag in Suzuka mag Sebastian Vettel officieel nog niet zeggen dat hij vanaf 2015 voor Ferrari gaat rijden. Allereerst moeten de formeel correcte procedures worden gevolgd, Ferrari moet met Fernando Alonso afstemmen hoe de scheiding moet worden gecommuniceerd. De huidige bazen van Vettel bij Red Bull, Christian Horner en Dr. Helmut Marko, zo wordt steeds duidelijker, laten er geen twijfel over bestaan dat de viervoudig wereldkampioen in de toekomst de rode kleuren zal vertegenwoordigen. En Vettel zelf laat er indirect geen twijfel over bestaan. Op een vraag die subtiel suggereerde dat het Ferrari-contract nog niet getekend was, antwoordde hij: "Dat heb ik niet gezegd, ik zei alleen dat ik nog niets kan aankondigen." 



Het afscheid van Sebastian Vettel bij Red Bull was nog maar nauwelijks officieel of de critici kropen uit hun hol, het maakte een slechte indruk om na een jaar falen ‘weg te lopen’. Vettel is bang volgend jaar verslagen te worden door Daniel Ricciardo en marktwaarde te verliezen, vooral sommige Engelse media beschuldigden de viervoudig wereldkampioen meteen van dit alles. Als dat zo is, had hij in 2013 moeten vertrekken op het hoogtepunt van zijn succes... 



Realistisch gezien liggen de zaken een beetje anders. Op dit moment had Vettel de kans om te doen wat, ondanks al zijn eerdere succes, nog steeds een droom voor hem was. Om ooit voor Ferrari te rijden, om deel uit te maken van deze mythe die het Italiaanse team altijd heeft omringd en nog steeds omringt. 

Iedereen in de Formule 1 weet dat dit zal gebeuren, ook al laat de officiële bevestiging uit Italië nog op zich wachten omdat er nog enkele formaliteiten moeten worden opgehelderd met Fernando Alonso over zijn vertrek. Als kind had Vettel jarenlang een enorme poster van Michael Schumacher in een Ferrari boven zijn bed hangen. Het was dit beeld dat zijn jeugd en zijn dromen vormgaf, en het beeld van zelf in die auto zitten heeft hem sindsdien nooit meer echt verlaten. En ook al weet Vettel zeker dat het wel eens wat langer zou kunnen duren om nieuwe grote successen te boeken bij Ferrari, hij is immers pas 27, dus hij kan zich met gemak een of twee jaar echte ontwikkeling veroorloven. Michael Schumacher had tenslotte ook vijf jaar voordat hij de Italianen zijn eerste titel kon bezorgen. 



De kans op een nieuw begin is precies op dit moment, in de herfst van 2014, optimaal. Fernando Alonso, de afgelopen vijf jaar de geheime heerser bij Ferrari, heeft ruzie gekregen met het team, de oude baas Luca di Montezemolo, die Alonso min of meer minder “op zak” had is ook weg. En Vettel kon Red Bull verlaten zonder zijn contract daar te verbreken. Want in zijn contract, dat feitelijk liep tot eind 2015, stond in een exitclausule, als hij op 30 september 2014 niet tot de top drie van het rijdersklassement behoort, kan hij vroegtijdig wisselen. 



Voor Vettel, voor wie loyaliteit aan degenen aan wie hij veel te danken heeft fundamenteel heel belangrijk is, was dit zeker een niet onbelangrijke factor die zijn beslissing om te vertrekken, om zijn innerlijke stem te volgen, om iets nieuws te doen, zeker gemakkelijker maakte. En ook al zegt hij dat ze op absolute vriendschap uit elkaar zijn gegaan, toch waren er enkele interne ontwikkelingen bij Red Bull waar Vettel dit seizoen zeker niet blij mee was, dat ze dit jaar een paar keer openlijk niet echt achter hem stonden, teamfouten werden als zodanig niet duidelijk gecommuniceerd, bepaalde persoonlijke meningsverschillen met teambaas Christian Horner over zijn privégedrag, het feit dat hij zijn vrouw achterliet met de net geboren baby om voortaan met ex-Spice Girl Geri Halliwell over de hele wereld te reizen en ten slotte de onmiddellijke uitzetting van zijn oude hoofdmonteur Kenny Handkammer. Het is begrijpelijk dat de trouwe Vettel zich soms zorgen maakte over de loyaliteit van de andere kant... De onbevredigende resultaten van 2014 "speelden geen rol", zoals hij altijd benadrukt en in feite zou het voor de toekomst gemakkelijker zijn geweest om bij Red Bull door te gaan dan om iets compleet nieuws op te bouwen bij Ferrari. Het afscheid nemen viel hem zeker niet mee, hij werkte immers vijftien jaar bij Red Bull. Op twaalfjarige leeftijd, tijdens zijn karttijd, zaten de eerste Red Bull-stickers op zijn helm. 



Echter, het nieuwe managementteam met de grote FIAT-baas Sergio Marchionne aan het roer heeft een structurele verandering aangekondigd en sommige teamposities zijn al veelbelovend ingevuld. Met Vettel als nieuwe drijvende kracht konden andere topmensen hun weg naar Maranello vinden. Een warm nest bouwen voor Sebastian Vettel waarin hij zich echt op zijn gemak voelt. Dat moet het doel van Ferrari zijn wil het werken. Wat alle betrokkenen uiteraard voor ogen hebben is een complete herbouw rond Vettel creëren, zoals het toen was in de jaren negentig. Toen slaagde Michael Schumacher erin een nieuw succesvol team samen te stellen dat een tijdperk in de Formule 1 zou domineren. 



Sebastian Vettel heeft met zijn ontspannen, ongecompliceerde manier van doen en zijn talent voor het benaderen van mensen alles wat hij nodig heeft om goed ontvangen te worden door Ferrari-fans in Italië. 

Last but not least spreekt hij al behoorlijk goed Italiaans, dat voorkomt uit zijn Toro Rosso-tijd. En hij weet ook dat als hij succesvol is met Ferrari, dit zijn eigen status veel verder kan doen stijgen dan ooit tevoren. 

De aantrekkingskracht van dit nieuwe doel was nu waarschijnlijk onweerstaanbaar voor hem. En wat critici erover zeggen, maakt hem niet zoveel uit... 



Dat is bij hem eigenlijk altijd het geval geweest, die houding maakt deel uit van Vettels persoonlijkheid. 

Tot op zekere hoogte tenminste, want als hij het gevoel heeft dat zijn eigen prestaties publiekelijk niet voldoende worden erkend, dan stoort dat hem. Vandaar zijn woede over een paar uitspraken van Red Bull-functionarissen in 2014 die hem niet bepaald in een goed daglicht stelden. 



Zelfs in 2013, toen hij in de tweede seizoenshelft alles en iedereen volledig zoek reed, kwamen er nog vaak fluitjes en boegeroep kreeg bij prijsuitreikingen, was het iets dat hem stoorde, dus bracht hij het zelf ter sprake in het interview na het winnen van zijn vierde Wereldbekertitel in India. 

“Het was heel moeilijk voor mij om uitgejouwd te worden, ook al had je alles goed gedaan... Om dat vervolgens te overwinnen en op het circuit het juiste antwoord te geven en dan uiteindelijk de erkenning te krijgen waar elke coureur naar op zoek is...  “ 

Aan de andere kant wil hij de kwestie niet te groot maken, waarschijnlijk ook om zichzelf te beschermen tegen iets waar hij slechts met grote moeite invloed op kan uitoefenen. Hij bagatelliseert de zaak dus een beetje als een Italiaanse journalist op de persconferentie zijn excuses aan hem aanbiedt voor het fluitsignaal van de Ferraristi in Monza. Hij begrijpt mensen, zegt hij, en in onze snel veranderende wereld 

“luisteren mensen niet goed naar wat ik zeg of denken er niet lang over na… In het heetst van de strijd begint iemand te fluiten, anderen doen mee... Als je fan bent van een bepaald team of een bepaalde coureur, vind je het niet leuk als iemand anders altijd wint. Dat heeft niet noodzakelijk iets met mij te maken. Ik denk dat ik volwassen genoeg ben om dat te begrijpen. ” 



Er zijn verschillende redenen waarom Vettel wereldwijd, vooral bij het grote publiek, nog steeds niet de erkenning en status geniet die Ayrton Senna of Michael Schumacher vroeger hadden. Ook dat de Formule 1 als geheel niet meer hetzelfde belang heeft in de mondiale sportevenementen als een paar jaar geleden. In tijden van financiële crisis, recessie in veel landen, maar ook van duurzaamheid, milieubescherming en ‘politieke correctheid’, die vaak... Hoewel het erg 'groen' is, is het moeilijk om de juiste positieve reactie te vinden, vooral in meer geavanceerde intellectuele kringen. Maar het zou juist dit publiek zijn dat Sebastian Vettel, met zijn achtergrond en zijn interesses die veel verder gaan dan racen, daadwerkelijk zou moeten aanspreken... 



Net als zijn capaciteiten buiten het circuit. Bijvoorbeeld het heel snel kunnen aanpassen aan totaal verschillende mensen. Als kinderen hem bijvoorbeeld vragen mogen stellen voor een verhaaltje in een roddelblad, hij doet dat zo gemakkelijk dat ze er echt lol in hebben en durven te vragen; ‘Wat doe jij als je in de auto moet plassen?’ Daar moet hij echt lachen:  

“Het is moeilijk om te stoppen, dan zou ik laatste zijn... ” Andere coureurs zouden ook in hun broek schijten, wat de kinderen walgelijk vinden, maar Sebastian kan ze geruststellen: “Ik heb het, tot nu toe altijd droog gehouden. De truc is om kort van tevoren naar het toilet in de garage te gaan. 



Of als hij na een lange PR-dag eigenlijk meteen weg moet, maar nog moet wachten op perswoordvoerster Britta Roeske, die iets te doen heeft. “Wacht op ze in het VIP-tentje, er staan zoveel mensen voorin 

richting de auto”, oppert iemand. Maar Sebastian ziet het anders; Dus wat is het probleem? Vraagt hij en benadert de fans, schrijft ijverig handtekeningen, heeft voor iedereen een vriendelijk woord en neemt veel tijd om met een rolstoelgebruiker te praten en maakt een gezamenlijke groepsfoto. 



Op het werk is hij een perfectionist, zeer nauwgezet en hard. Maar verder is het een heel aardige kerel die ook bezorgd is over de wereld en zichzelf, over alle anderen en over zijn omgeving. Hij is volkomen open-minded. Veel Formule 1-media zien dat niet zo omdat ze vastzitten in snelle berichtgeving, eigen belangen hebben en daardoor vaak niet echt aandacht besteden aan menselijke details. Maar in werkelijkheid is hij een heel aardige jongeman", zegt zijn Oostenrijkse ex-coureur-collega Alexander Wurz en hij herinnert zich vooral een heel bijzondere ervaring: "We hebben samen een geweldige bergtocht op de berg Fuji gemaakt. Dat was in 2008, voordat hij doorbrak. Helemaal aan het begin van zijn carrière streden we op de vrijdagtrainingen altijd tegen elkaar en maten we onszelf altijd met elkaar. We praten er vandaag de dag nog steeds over. Maar Mount Fuji was leuk omdat we daar de hele dag samen doorbrachten. Dat was typisch: hij was heel aardig, maar wilde altijd een halve stap vooruit zijn. Daarna hadden we natuurlijk een race. Dat was leuk…’ En typisch voor jongens als Vettel, verliezen is geen optie, op welk gebied dan ook. 

Na een badmintonnederlaag tegen Kimi Räikkönen moest het racket van Vettel eraan geloven. 



Sebastian Vettel is een heel bijzonder persoon, vooral omdat hij zo verfrissend normaal overkomt in een wereld van merkpoppen en zelfpromoters. Zelfs op jonge leeftijd wekt Vettel de indruk van een zeer nuchter, stabiel persoon. En hij behoudt in veel dingen een sympathieke individualiteit, hetzij door zijn smaak als Beatles-fan, wat ongebruikelijk is voor zijn leeftijd, hetzij door zijn droge humor, die zo goed bij de Britten past, wat hem veel vrienden in het Red Bull-team opleverde vanaf het begin . Bijvoorbeeld zijn voorkeur voor programma’s à la Monty Python in plaats van onhandige Duitse komedie. Kenmerkend is ook zijn openheid en vriendelijkheid, iets wat door de jaren heen niet is veranderd naarmate hij steeds hoger is opgeklommen in de supersterrenregio. Het is dus geen wonder, maar misschien wel de hoogste, grootste eer, die iedereen die hem al lang kent keer op keer benadrukt: "Sterallures zijn Sebastian compleet vreemd." 



Ambitie daarentegen wel, overal, niet alleen in de Formule 1. 

“Dat wil ik zijn in alles wat ik doe, alleen eerste, het beste, telt echt.” , beachvolleybal, tennis, tafeltennis - 

 en ik heb het allemaal weer opgegeven omdat ik nergens goed genoeg was."  

Het is maar goed dat hij toen het racen heeft ontdekt en daarmee de weg naar waar hij nu is. Hij ziet zichzelf nog steeds als dezelfde persoon, als de persoon die ooit vanuit Heppenheim de kartwereld in ging en vervolgens naar de juniorformules, ook al is hij zeker volwassener, ouder en volwassener geworden. 

‘Snel oud geworden’, grapte hij in 2011 in Singapore toen hem werd gevraagd hoe hij zo’n ervaren kalmte kon uitstralen.  "Ook al gelooft niemand mij aan de bioscoopkassa of bij het kopen van bier en moet ik toch mijn paspoort laten zien..."  



Dat zal hem vandaag zeker niet overkomen, want zijn jaren in de Formule 1 hebben aan de buitenkant al wat sporen nagelaten. 



Daarbij komt nog zijn vastberadenheid, zijn werkethiek, zijn harde werk, zijn aandacht voor detail - hij is meestal een van de allerlaatsten die 's avonds de paddock verlaat. Maar hij slaagde er ook op een heel positieve manier in om een absolute leider in zijn team te worden, niet met druk en politiek, zoals een Fernando Alonso misschien, maar door zijn vermogen om andere mensen te motiveren en voor zich te winnen. 






Sebastian Vettel 

Persoonlijk 



Om de ‘andere’ Sebastian Vettel beter te leren kennen, kun je hem het beste buiten de Formule 1-wereld ontmoeten, nuchter en ontspannen, op een groot Red Bull-showevenement, een zeepkistenrace, waar het niet om veel pk’s gaat, maar vooral om er gaat veel vindingrijkheid in zitten. Waar de viervoudig wereldkampioen ook erg van geniet - of hij nu in direct contact is met de fans of verkleed als "Super Mario" zelf op een zeepkist... 



Sebastian Vettel, stel je voor, in een wereld die iets met wielen te maken heeft, maar niets met hightech. Geniet jij eigenlijk wel van zoiets? 



 Sebastian Vettel: Zeker, een evenement als dit is geweldig, vooral als er zoveel mensen aanwezig zijn. En toen keek ik naar alle wilde constructies. Eén ding moet ik zeggen, ik zou nooit op zulke ideeën komen over wat er is geconstrueerd en gesleuteld is. 



Je bent veel knoppen en elektronica gewend van de Formule 1-auto. Als je privé niet in een Infinity rijdt, maar bijvoorbeeld in een ‘onbekende’ huurauto, komt het dan wel eens voor dat je even tijd nodig hebt om te begrijpen hoe alles werkt in deze ‘bewegende computer’? 



 Vettel: Ja, ja. Er zijn vaak zoveel knoppen waarvan je in eerste instantie geen idee hebt. Aan de ene kant vind ik dat wel een beetje jammer, ook al zijn er natuurlijk een heleboel dingen waar je tegenwoordig niet meer zonder zou willen, het navigatiesysteem, de mogelijkheid om je telefoon aan te sluiten, en dergelijke. Maar dit zet het daadwerkelijk besturen van een auto een beetje op een laag pitje. En als je tegenwoordig de motorkap van een moderne auto opent, zie je door alle kappen niets meer van de eigenlijke kern, de motor. Als je naar de werkplaats gaat, komt er iemand een kabel insteken om te kijken wat het probleem is... Vroeger keek je zelf naar binnen en kon je zien waar hij vast zat. Maar zo ontwikkelen de dingen zich... 



Weet jij dan tot in detail hoe jouw Red Bull in de Formule 1 werkt, inclusief alle elektronica? 



 Vettel: Eerlijk gezegd ook niet. Grappig genoeg zat ik er vanochtend net aan te denken, omdat de coureurs er vroeger zelf mee bezig waren. Ik denk dat enerzijds het schema en het leven in de huidige Formule 1 je niet langer toelaten om er zelf bij betrokken te zijn, en anderzijds dat alles veel te complex is geworden. Je ziet het nu al aan hoeveel mensen er vandaag de dag aan auto’s werken. Vroeger was dat een handjevol en de coureur maakte er integraal deel van uit. Tegenwoordig kan dat niet meer zo, want voor elk gebied is er wel een specialist. 



Zou je als coureur soms willen dat de technologie meer in de richting van een zeepkist dan een space shuttle zou gaan? 



 Vettel: Ja en nee, want na verloop van tijd was het ook de technologie die ons in staat stelde zo snel te zijn en bochtensnelheden te ervaren die voorheen niet bestonden. Niemand geeft vrijwillig toe en gaat terug. Daarom is de ontwikkeling volkomen normaal, zoals bij elke andere sport. Tijdens het skiën zijn de bochtsnelheden ook hoger dan ooit tevoren. De vraag wordt dan uiteraard of dit de gezondste ontwikkeling is voor de sporters zelf, ook voor ons in de auto. Maar natuurlijk raak je gewend aan de kick en dat is precies waarom je er weer in stapt. 



Je hebt deze heel bijzondere kick, de bijzondere gevoelens bij het rijden in de Formule 1 ooit vergeleken met vliegen; sommige mensen omschrijven deze ‘flow’ die ze soms ervaren als bijna bedwelmend. Is het voor jou waarschijnlijker dat dit soort situaties zich voordoen in één enkele perfecte kwalificatieronde of kan het ook tijdens de race gebeuren, in een directe, zware strijd? 

 Vettel: Beide, maar het is een beetje anders. Een kwalificatieronde is erg kort, op de absolute limiet. In de race kun je in een bepaald ritme komen waardoor je niet meteen ronde na ronde verbetert, maar je aanpast zodat je echt uit elke situatie het beste haalt, bedenk welke lijn ik moet kiezen, wat zinvol is, en ook op de banden letten, zoals het nu is. Natuurlijk kom je ook in een bepaalde flow... 



Kun je specifieke races bedenken waarbij deze ervaring extreem was? 



 Vettel: De Nürburgring in 2013 was extreem omdat we absoluut geen ruimte hadden voor fouten en we hebben er de hele race echt alles aan gedaan, behalve de safety car-fase, om de leiding te behouden. 

Maar er zijn ook nog een paar andere races die er uitspringen. Dat betekent niet dat de andere races slecht waren, maar je hebt natuurlijk wel eens wat betere of wat slechtere dagen. Mijn eerste overwinning in Monza in 2008 was iets heel bijzonders. Ik heb gewoon vanaf het begin geprobeerd mijn race te rijden. Ook als je nu terugkijkt, blijft het iets heel bijzonders dat het genoeg was. 



Hoe lang duurt het om na een race vanuit deze extreme wereld echt terug te keren naar de normale wereld? 



 Vettel: Je merkt wat er om je heen gebeurt, dus je komt relatief snel terug. Maar het is gewoon een fijn gevoel als je alles hebt gegeven en, althans vanuit jouw perspectief, die dag alles goed hebt gedaan. 



Als je je verplaatst in een wereld waar duizendsten van een seconde ertoe doen, heb je daarbuiten dan een heel ander tijdsbesef? 



 Vettel: Buiten een Formule 1-weekend, buiten het circuit, heb ik waarschijnlijk net als ieder ander een tijdsbesef. 



Heb je soms het gevoel dat de tijd langzamer gaat? 



 Vettel: Nee, ik denk dat het altijd van de situatie afhangt. Als je het gevoel hebt dat je niet genoeg tijd hebt, dan heb je waarschijnlijk gewoon te veel stress en moet je daar iets aan doen. Het is altijd goed om voor jezelf te weten wanneer je het punt hebt bereikt dat je meer tijd voor jezelf nodig hebt, zodat je je hoofd weer leeg kunt maken voor de belangrijke dingen. 



Hoe belangrijk is rust voor jou? 



 Vettel: Heel belangrijk. Ik denk dat je altijd de juiste balans moet vinden, niet alleen in de Formule 1 maar ook in het leven in het algemeen. Als je veel drukte hebt, is het belangrijk om momenten te hebben waarop het wat rustiger is. 



Je hebt als het ware twee geboortesteden - je nieuwe in Zwitserland, niet zo ver van het Bodenmeer - 

en Heppenheim. Wat vind je vooral leuk aan Zwitserland? 



 Vettel: Al met al is het gewoon een prachtig gebied. Je hebt alles wat je nodig hebt, de bergen zijn redelijk dichtbij. Er is geen groter meer dan het Bodenmeer, althans niet dichtbij. Het is daar prachtig, vooral in de zomer als het mooi weer is. 



En wat mis je daar wat er wél in je geboorteplaats aan de Bergstrasse is? 



 Vettel: De kookkaas, de mensen, het gebabbel. Ook al is het niet zo ver weg, toch mis je het. De omgeving waarin je bent opgegroeid, de vriendenkring die er vooral is. Als je veel reist, maakt het niet uit waar je woont. Tegenwoordig heb je genoeg mogelijkheden om contact te houden. En het is gek, nu staat de stad op zijn kop als je terugkomt. Ik ben niet de persoon die dat nodig heeft. Ik geniet er meer van als ik rond het huis kan lopen zonder herkend te worden. 



In je geadopteerde thuisland, Zwitserland, zijn de straten behoorlijk rustig. Vindt je het zelf leuk om daar te rijden, gezien de strenge snelheidslimiet? 



 Vettel: De meeste mensen hebben waarschijnlijk een enigszins verkeerd idee, ze denken altijd dat als je een Formule 1-coureur bent, je als een gestoord persoon over de weg moet rijden. Maar dat is nu juist het mooie van mijn werk, dat ik stoom kan afblazen in de beste auto die er is. Zelfs een goede sportwagen voor op de weg komt niet in de buurt. Ik zou niet zeggen dat ik me absoluut aan elke snelheidslimiet houd. Ik denk dat iedereen die eerlijk tegen zichzelf is, dat nauwelijks over zichzelf kan zeggen. Maar ik zou mezelf meer als een passieve bestuurder beschouwen. Ik denk dat ik met de jaren wat wijzer ben geworden, de twee of drie minuten waar het allemaal op neerkomt, doen er meestal niet echt toe... 



Formule 1 stopt in 19 landen - hoeveel goed kun je deze landen leren kennen, is er vrije tijd? 



 Vettel: Natuurlijk, ik zit niet opgesloten. En zolang ik op tijd op het circuit ben, zullen er geen problemen zijn. Het is leuk om rond te reizen, veel verschillende landen te zien, probeer elk jaar iets anders mee te nemen. Natuurlijk heb je in elke stad, in elke wijk langzamerhand je eigen plekjes die je het leukst vindt. In de steden zijn er bepaalde restaurants die je keer op keer bezoekt of bepaalde dingen die je keer op keer doet. In Canada lopen we bijvoorbeeld altijd de kleine heuvel op, Mont Real, en kijken dan naar de stad... 

Aan de andere kant, als je zoveel onderweg bent, is het fijn om weer thuis te komen en wat te eten in vrede en stilte. 



Wat is voor jou typisch Duits als je zoveel reist? 



 Vettel: Typisch Duits is lekker brood, ik ben ook absoluut fan van het kijken naar  Tatort, en het is ook typisch Duits om op vrijdag je auto te wassen en hem dan in het weekend in de garage te laten staan... Bij mij is dat minder het geval. De kans is groter dat ik in het weekend uitga... 



Je staat bekend om je absolute wil om te winnen. Zijn er nederlagen buiten de Formule 1 waar je je bijzonder aan ergert? 



 Vettel: Ik verlies nog steeds consequent van Kimi [Räikkönen] in badminton. We spelen nu niet zo vaak en ik ben niet echt in training om daar verandering in te brengen. Als je dat vanaf een afstandje bekijkt, kun je je er wel bij neerleggen, maar op dat moment raak je echt opgewonden en stel je jezelf ten doel trainingen te volgen om beter te worden. Maar tot nu toe is het nog nooit zo ernstig geweest... 



Hoe manifesteert deze woede zich – moet een pestkop erin geloven? 



Vettel: Dat gebeurde eerder, maar ik heb ervan geleerd. Want daarna was het spel helemaal klaar en kon ik het niet meer proberen... Je begint te schreeuwen, je bent gewoon niet tevreden over je eigen prestatie. Maar dat gaat relatief snel weg, als je daarna samen nog wat drinkt, dan is het weer weg. 



Als je een andere sport zou mogen kiezen om wereldkampioen te worden, welke zou dat dan zijn? 



 Vettel: Elke sport heeft zijn charme. Maar niet elke sport kent wereldkampioenschappen. Voor velen zijn de Olympische Spelen het hoogtepunt. Bij tennis bestaat er geen WK in de klassieke zin van het woord. 

Voetbal is bijzonder omdat er over de hele wereld zoveel enthousiasme is. Omdat er zoveel mensen zijn die naar voetbal kijken en enthousiast zijn over voetbal. Ook in het stadion is het een heel bijzonder gevoel als je binnenloopt en 80.000 mensen je aanmoedigen. 



Je rijdt vaak op je racefiets. Kun je je voorstellen dat je op deze manier geld zou verdienen, net als de renners van de Tour de France, dat is ongelooflijk moeilijk? 



 Vettel: Ik breng mijn tijd gewoon het liefst door in de Formule 1-auto. Maar ik kan me ook niet voorstellen dat er iemand in het zadel zit die niet wil fietsen en niet van de sport houdt. De trainingsuren voor 

profwielrenners zijn uiteraard extreem. Als je zelf fietst, krijg je er een beetje gevoel voor, de snelheid en prestaties zijn extreem. 



Jenson Button is zeer succesvol in de triatlon, heb je dat ooit geprobeerd? 



 Vettel: Een paar jaar geleden heb ik deelgenomen aan een hele korte afstand, een sprintafstand. Het is grappig, het is leuk om met iedereen in het water te springen. Maar ik heb nog geen Olympische afstand of zelfs meer geprobeerd. Misschien ooit later... 



Je zei ooit dat nederlagen je soms doen verlangen naar nog grotere overwinningen. Welke nederlaag in de Formule 1 heeft jouw verlangen vooral vergroot? 



 Vettel: Iedereen heeft momenten in zijn carrière waarin veel races goed gaan en andere waarop veel races niet zo goed gaan. Het is normaal dat je altijd bepaalde mindere perioden hebt, maar dit zijn tijden die je kunnen vormen, waarin je veel kunt leren, zodat je de volgende keer niet in een gat valt en verder vooruit kijkt, zodat je niet eens sta jezelf toe om te zeggen: 'Ik zit nu in een dip', maar je kunt altijd het beste uit jezelf halen. 



Je hebt het vaak over je oude vrienden van school. Als je hen vandaag ontmoet, voelt je zich dan soms veel ouder en volwassener dan zij vanwege uw vele ervaringen? 



 Vettel: Nee, niet echt. Natuurlijk ben ik meer in de buurt dan zij, maar verder is alles zoals gewoonlijk. We praten als oude vrienden. 



Hoe slaag je erin om gedurende een lange periode een gemeenschappelijke basis te behouden, ook al leef je in heel verschillende werelden? 



 Vettel: Je kunt nooit je evenwicht verliezen. 



Heb je de afgelopen jaren ooit iemand leren kennen met wie je vol vertrouwen een nieuwe vriendschap hebt kunnen aangaan? Misschien met iemand die jou niet eens kende (mogelijk in het buitenland)? Is het voor jou nog mogelijk om mensen te ontmoeten en te leren kennen die je voorheen niet kende? 



 Vettel: Dat is weliswaar moeilijk. Maar dat is geen slechte zaak, want ik heb nog steeds al mijn vrienden van vroeger. 



Wat betekent echte vriendschap eigenlijk voor jou, wat is daar het belangrijkste aan? 



 Vettel: Dat iedereen elkaar volledig vertrouwt en dat we eerlijk tegen elkaar zijn en er voor elkaar zijn. 



Je zei ooit dat je je kunt voorstellen dat je na je carrière weer gaat studeren. Zou het onderwerp dan ook iets technisch zijn - of heb je nu door je vele ervaringen heel andere impulsen gekregen? 



 Vettel: Ik denk dat ik op technisch gebied zou blijven. Vroeger streefde ik ernaar om werktuigbouwkunde te gaan studeren, voordat alles zo goed ging met racen. Als ik vandaag zou moeten beslissen, zou het waarschijnlijk weer deze kant op gaan... 






Het begin 

Van karten tot formule 3 



De interesse van Sebastian Vettel in racen werd aangewakkerd door zijn vader Norbert. Hij is al 13 jaar actief betrokken bij het rally racen met een Golf GTI, die hij zelf klaarmaakt in een kleine garage. En natuurlijk is hij een Formule 1-fan. Zo zit hij tijdens de tv-uitzendingen altijd met junior voor de televisie en in 1992 nam hij hem mee naar de Grand Prix van Duitsland op de Hockenheimring, iets meer dan 30 

kilometer van zijn geboorteplaats Heppenheim. Het is vrijdag, trainingsdag, en het regent. “We hadden kaartjes voor een staanplaats, stonden in de modder, en zo nu en dan kwam er een auto voorbij en verdween dan snel weer”, herinnert Sebastian zich. Toch is hij gefascineerd, hij weet al heel goed dat hij ooit in zo'n auto wil rijden... 



Hij heeft al een kleine kart. Zijn vader gaf hem er eentje toen hij drie jaar oud was. Tijdens een zomervakantie bracht het hele gezin tijd door met karten en ze hadden er allemaal veel plezier mee. En dan wil Sebastian ook zo'n "speeltje" voor thuis. Hij krijgt het, maar eigenlijk niet voor zichzelf, maar samen met zijn iets oudere zussen Stefanie en Melanie. “Ik wilde dat de kinderen iets te doen hadden waardoor ze van de straat zouden blijven”, zegt Norbert Vettel vandaag. “Het was niet echt iets bijzonders, een vrij simpele kart, met een 60 cc motor...” Hij had waarschijnlijk twee pk, lacht Sebastian later, toen hij al wereldkampioen was… 



Op het erf van Vettel wordt met oude autobanden een klein racecircuit aangelegd, waarop de jonge Vettel voortaan met veel enthousiasme rondjes rijdt. Om het nog moeilijker te maken, blijft de vader een of twee bochten ‘water geven’. Geen probleem voor Sebastian, hij leert heel snel hoe hij tijdens het driften door natte bochten moet komen. Maar de activiteit voor het hele gezin verloopt niet zoals papa zich had voorgesteld. Omdat Sebastian de kart steeds meer voor zichzelf claimt en zijn zussen niet langer wil laten rijden. Vooral Stefanie heeft er veel plezier in en is zeker getalenteerd. Maar op een gegeven moment geeft ze de ruzie met haar broertje over ‘karttijd’ op en stopt: ‘Hij wilde me niet laten rijden omdat hij het altijd zelf wilde doen, en op een gegeven moment had ik er geen zin meer in.’ 



Racen mocht hij nog niet, daarvoor was hij nog te jong, hij probeerde het pas in 1995 uit. Op de kartbaan in Walldorf, niet ver van Heppenheim. Hij is veruit de jongste in het veld, maar wordt wel derde. De ritten naar de races worden al snel een reguliere weekendactiviteit en de ritten zijn langer. De “Vettel Company” is een familiebedrijf. Ze reizen samen in een caravan, de vader zorgt voor de kart, met zijn technische vaardigheden is hij een heel belangrijk onderdeel van het team: “Ik heb alle kennis ergens vandaan gehaald, ik kon goed observeren, logisch nadenken, en ik heb ook geen twee linkerhanden.« 

Moeder Heike is verantwoordelijk voor de catering en zuster Stefanie ontwikkelt zich tot een absolute timingspecialist. Met een normale stopwatch slaagt ze erin de rondetijden van zes coureurs tegelijk vast te leggen. 



Een uitstapje brengt je ook naar Kerpen-Manheim, naar de kartbaan van de familie Schumacher. Norbert Vettel las in de krant over een belangrijke race daar, de “NRW Cup”. Maar het feit dat er nog zo’n honderd andere kinderen zullen strijden in de klasse “Bambini B”, waarin Sebastian meedoet en dat zij een kwalificatie moeten doorlopen om tot de 34 deelnemers aan de finale te behoren, daar had hij niet op gerekend. Maar het is ook duidelijk waarom er zo veel aanwezig zijn: Michael Schumacher, al een wereldkampioen en een geweldig rolmodel voor alle kartkinderen, is er en iedereen wil hem ontmoeten. 



Sebastian, wederom de kleinste van het veld, weet zich uiteraard te kwalificeren. Kort voor de finale begon het te regenen en bijna iedereen schakelde meteen over op regenbanden. Sebastian Vettel wil het anders doen, maar hij krijgt deskundig advies. Hij gaat naar Michael Schumacher en vraagt hem of het ook mogelijk is om in deze omstandigheden te rijden met de profielloze droge banden, de slicks. “Ja, ja, maar het zal niet gemakkelijk zijn”, zegt de meester tegen hem. Sebastian probeert het en het werkt. De beloning; de tweede plaats, en een trofee bij de prijsuitreiking, die Schumi hem persoonlijk overhandigde. 

 

De successen kwamen snel, in de daaropvolgende jaren won hij verschillende nationale kampioenstitels en bereikte gemakkelijk de oudere categorieën. 2001 is een bijzonder jaar, in de karting won hij de Duitse Junior Cup georganiseerd door de DMSB, de Duitse Motorsportfederatie, opnieuw de NRW Cup en ook de titel van Europees Karting Junior Kampioen. 

Maar het is ook zijn eerste keer in een echte racewagen, in Oostenrijk. Hij is nog 13, dus dat mag hij eigenlijk niet doen, 14 is de leeftijdsgrens. Maar zijn vader en de Oostenrijkse GP-coureur Gustl Auinger, eigenaar van de 120 pk sterke Formula König, geloven dat hij het kan. Hij is dan ook over slechts drie weken daadwerkelijk 14 jaar. Toen de Formule 1 in 2014 terugkeerde naar de locatie van dit historische evenement, ook al heet de voormalige A1-Ring nu de Red Bull Ring, herinnert Sebastian Vettel zich precies hoe het toen was: “Ik zal de eerste keer nooit vergeten . Het was een enorme stap voor een tiener, vooral als hij tot dan toe alleen maar met karts had gereden. Ik moest aan alles wennen, zo strak vastgebonden zitten en het feit dat dit voertuig zoveel groter was. In het begin was ik erg traag, maar de Auingers hadden veel geduld met mij. Het hielp mij enorm dat ik de hele dag de tijd had om dingen uit te proberen.” 



Zo langzaam kan het eigenlijk niet zijn geweest, want op dezelfde dag testte een zekere Nico Rosberg daar een nog grotere en krachtigere Formule BMW. Hij kan niet echt overweg met de auto. Zijn engineer staat op de baan, merkt Vettel op, die, zoals Rosberg meent te herinneren, "de ene na de andere supertijd neerzet." Hij hoort in ieder geval van zijn engineer dat hij even moet kijken hoe deze Vettel het doet, wat voor lijnen hij rijdt, hoe hij bepaalde bochten nadert... 



In de eerste plaats blijft de rit in de auto precies dat, een uitstapje. Sebastian moet zich nog concentreren op zijn kartcarrière. Dat is ook niet zo eenvoudig, want hoe verder hij komt, hoe duurder de hobby wordt. 

En de Vettels zijn niet zo rijk dat ze dit allemaal gemakkelijk zouden kunnen financieren. Terwijl je in het allereerste begin rondkwam met minder dan 10.000 D-Marks per seizoen, zul je na verloop van tijd meerdere malen dat bedrag nodig hebben, zeker in de hogere klassen van de kartscene. Zonder supporters en sponsors lukt het niet, ook al heeft vader Vettel inmiddels zijn rally auto verkocht om het geld in de carrière van Sebastian te investeren. “We hebben tien jaar geleefd voor de carrière van Seb, zonder op vakantie te gaan” – en het gaat nog verder “Ik heb ooit een extra tank in de VW-bus geïnstalleerd zodat we van Duitsland naar Italië konden rijden zonder te hoeven tanken in het dure Zwitserland. Ook al werd de kleine Sebastian, die fysiek vaak inferieur was aan zijn tegenstanders, in deze tijd soms geplaagd door twijfels: 'Seb zei vaak dat hij geen kans had tegen veel grotere tegenstanders', herinnert zijn vader zich: 'Toen zei ik:' Toen rem gewoon later.” 



De zoektocht naar geld is vanaf het begin een probleem: Toen Sebastian negen jaar oud was, ging hij met zijn vader naar de Essen Motor Show: “De kleine rende van stand naar stand en vroeg iedereen of ze hem konden steunen. De meeste mensen weten dat waarschijnlijk niet eens meer. Op een gegeven moment kwam hij terug en zei: 'Papa, ze hebben allemaal hun budget al gepland.' Maar later vonden we onze eerste sponsor, een fabrikant van aluminium velgen. We hadden toen 10.000 mark. Wij hebben er een aanhanger voor de kart mee gekocht. Man wat waren we trots. “Het was toen een mooie tijd”, zegt zijn vader, genietend van nostalgie, in het weekend waarin zijn collega in Suzuka voor de tweede keer wereldkampioen werd. 



Al betekende dat vroeger zeker veel stress. Gelukkig is er een man op de achtergrond die het talent van de kleine al vroeg herkent en helpt. Het is Gerd Noack, die een cruciale rol speelde in de beginfase van de carrière van Michael Schumacher en de touwtjes in handen heeft bij de kartscene. Hij zag Sebastian voor het eerst tijdens zijn optreden in Kerpen in 1995, vanaf 1997 steunde hij hem en zijn gezin. "Hij maakte meteen indruk op mij, maar ik heb hem nog een tijdje gadegeslagen." Dan weet hij het zeker, deze jongen heeft het in zich om een topper te worden. Bij zijn beoordeling vertrouwt hij op zijn onderbuikgevoel en is hij minder onder de indruk van specifieke individuele overwinningen of bijzondere manoeuvres. Later zei hij dat hij veel talenten had zien komen en gaan, maar dat hij in Sebastian Vettel net een nieuwe Michael Schumacher had gezien, "en ik wilde de droom opnieuw beleven." 

Hij praat met de ouders en neemt ook de situatie van het gezin onder de loep. Het bevalt hem wat hij ziet, vader Norbert met zijn kleine timmerbedrijfje, de grote saamhorigheid binnen de hele familie. Hij gaat op 

zoek naar sponsors en maakt gebruik van zijn contacten. Sebastian rijdt ook voor het KSN-team van Peter Kaiser, een goede vriend van Michael Schumacher, dit zijn beproefde structuren om een jong talent naar de top te brengen. Vettel benut zijn kansen optimaal en beloont zijn supporters voor hun inzet met successen, voor Noack de "beste beloning ooit!" 



Eind 2001 werd Sebastian door de DMSB uitgeroepen tot “Junior Motorsportman van het Jaar” – 

sportpresident Ulrich Canisius voorspelt een grote toekomst voor hem. Het winnen van het Europees Kampioenschap Karting brengt de Vettels weer een bijzondere ervaring die vader Vettel nooit zal vergeten. “Daarna werden we uitgenodigd in Hotel Mirage, of hoe het ook heette, in Monaco. Een hotelkamer kostte 500 euro, iets waar we voorheen nooit van hadden gedroomd. Sebastian zei destijds tegen mij: ‘Papa, we hebben al iets bereikt’ – dat herinner ik me nog steeds.” 



2002 zal een overgangsjaar zijn. Aan de ene kant doet Vettel nog mee aan het Duitse kartkampioenschap en ook aan de Europese kampioenschappen, maar aan de andere kant is hij al erg enthousiast over de Formule BMW. Dat is waar hij naartoe wil, dat is zijn volgende doel, hij meldt zich aan voor het selectieproces, wat betekent dat hij tegen het einde van het seizoen een aantal belangrijke kartraces mist, wat betekent dat, vanuit puur statistisch perspectief, de balans van het seizoen niet goed is en het ziet er niet zo geweldig uit als in het verleden. 



Maar dat doet er niet echt toe, het Formule BMW-bedrijf is belangrijker. Eind september 2002 namen 23 

kandidaten deel aan een screeningcursus in Valencia, Spanje, om een van de acht plaatsen als sponsorkandidaten in het Formule BMW ADAC-kampioenschap 2003 te bemachtigen. Een enorme kans, want het BMW Young Talent Development-programma omvatte alles wat jonge coureurs nodig hadden - 

veel meer dan alleen autorijden en ook financiële ondersteuning. “Technologie, marketing, mediawerk, Engels, fitness, het hoort er allemaal bij”, zegt BMW Motorsport-directeur Dr. Mario Theissen. 



Sebastian Vettel weet zich te laten gelden en één van de acht felbegeerde plaatsen te bemachtigen. Maar er is nog steeds één groot vraagteken; geld. Want BMW betaalt niet alles en een seizoen als dit kost ruim 150.000 euro. De huidige sponsors zijn niet meer voldoende, net zomin als de kleinere bedragen die Red Bull Duitsland tot die tijd betaalden. Gerd Noack hielp opnieuw en regelde een grotere financieringsovereenkomst. “Anders hadden we de Formule BMW niet kunnen betalen en was mijn carrière voorbij geweest”, weet Sebastian heel goed. 



Zo kon hij in april 2003 deelnemen aan zijn eerste autorace in Hockenheim. Destijds maakte de Formule BMW deel uit van het voorprogramma van de zeer populaire DTM en Sebastian Vettel startte voor het Eifelland-team van Albert Hamper, dat al veel Duitse Formule 1-sterren een springplank naar hun grote carrière had geboden, van Michael en Ralf Schumacher tot Heinz-Harald Frentzen en Nick Heidfeld. De sfeer daar is vanaf het begin goed, Sebastian voelt zich erg op zijn gemak in de familiale sfeer, waarin het werk nog steeds zeer professioneel is. “Het team was altijd in een goed humeur, we hadden altijd iets om te lachen, het was echt een leuke tijd daar”, herinnert hij zich. 



In de eerste race op zaterdag heeft hij weinig te lachen, al laat hij meteen zien hoe goed hij overweg kan met de 455 kilo wegende, 140 pk sterke auto. Maar een defecte versnellingsbak gooide roet in het eten, terwijl hij op de tweede plaats stond. Zondag gaat het beter, hij voert een spannende strijd om de top met Maximilian Götz, die al meer ervaring heeft uit Neder-Franken. “Ik wilde geen crash riskeren, dus uiteindelijk heb ik genoegen genomen met de tweede plaats”, zegt hij achteraf en hij vindt het podium na de race zó leuk dat hij daar de volgende races zeker weer wil staan. “Maar liefst bovenaan.” 



Hij hoeft niet lang te wachten. Twee weken later, op de nieuw gebouwde Adria International Raceway, won de 15-jarige rookie beide races. “Dat was voor mij een perfect weekend”, zegt Vettel dolgelukkig. 

Nadat hij zondag over de finish kwam, liet hij zijn emoties de vrije loop, waarbij hij herhaaldelijk zijn armen ophief en juichte, teambaas Hamper had voor de tweede race al een fles champagne koud gezet. 

En Sebastian kijkt hoopvol naar de toekomst. “Wat mij betreft kunnen de zaken zo doorgaan”, zegt hij stoutmoedig. 

Dat lukt niet helemaal, maar hij blijft de volgende races bijna altijd in de top van het veld. En dan, midden in het seizoen, komt de volgende overwinning – op de traditionele Norisring in Neurenberg. En hij kijkt vooral uit naar de volgende race, de start als onderdeel van het voorprogramma van de Europese Grand Formula 1 Prix op de Nürburgring, voor een compleet Formule 1-decor, vormt voor de jongeren de grootste uitdaging van het seizoen. “Ik kijk er naar uit “naar de enorme menigte toeschouwers”, zegt hij en stelt vervolgens prompt de pole position veilig voor beide races. In de races gaat het niet zo goed, in de eerste race betekent een vroege start met de daaropvolgende pitdrive-penalty dat hij alle kansen verliest, in de tweede weet hij de tweede plaats te behalen, maar Maxi Götz wint opnieuw en breidt zijn voorsprong uit in het klassement. 



Al snel wordt duidelijk dat de beslissing in het kampioenschap tussen deze twee zal gaan. Het is een kwestie van ups en downs, maar uiteindelijk eindigt de meer ervaren Maximilian Götz als eerste en met de jongere Vettel genoegen nemen met de tweede plaats, maar hij is niet ontevreden: "Over het geheel genomen was het een goed seizoen voor mij als nieuwkomer." Hij wint ook met gemak het rookieklassement. Dit betekent onder meer 50.000 euro aan financiering van BMW, een zekere geruststelling voor de toekomst. 



De familie Vettel hecht gedurende deze tijd veel belang aan één ding, school wordt niet verwaarloosd ten gunste van racen. Slechts af en toe proberen ze vrijstelling te krijgen van het gymnasium Starkenburg in Heppenheim, vooral tijdens karttijden. »Toen we vrijdag laat aankwamen omdat Seb nog op school zat, vroegen enkele vaders mij, wil je zoon eigenlijk professor of autocoureur worden? Tegenwoordig weten de jaloerse mensen allemaal het antwoord!”, zegt Norbert Vettel. Sebastian was een volkomen normale leerling, hij leerde snel en hoefde niet te lang in de boeken te lezen. Gelukkig hadden we toen geen zaterdaglessen meer.” Nu hebben we in de Formule BMW afspraken gemaakt met de school. De schooldirecteur maakt het duidelijk: "Oké, hij kan af en toe afwezig zijn, maar hij moet leren wat hij mist." 

Het systeem werkt, ook omdat de Vettels geen onnodig gebruik maken van de geboden vrijheid. 



In de winter van 2003/2004 veranderde er veel, Vettel wisselde van team en startte nu voor het Berlijnse Mücke-team. De financiële zorgen behoren tot het verleden, zijn talent heeft Red Bull nu ook buiten de Duitse tak overtuigd, vanaf seizoen 2004 zal hij eindelijk deel uitmaken van het grote, officiële Red Bull-jeugdontwikkelingsteam. dr. Helmut Marko heeft hem onder zijn hoede genomen. De Oostenrijkse 

‘drankjes-fabrikant’, zoals ze graag met een beetje respectloos zeggen, betaalt nu voor alles. 



De verhuizing naar Mücke heeft ook een andere achtergrond dan de hoop op nog groter succes in de Formule BMW in 2004, Mücke is ook behoorlijk succesvol in de eerstvolgende hogere categorie, waar het pad van Sebastian binnenkort naar toe zal leiden, de Formule 3. Een promotie zonder wisselen van team, in een vertrouwde omgeving, zou dan een optie kunnen zijn. 



Maar eerst beheerst hij de Formule BMW-taak met vlag en wimpel, beter dan welke andere coureur in de geschiedenis van de serie dan ook. Uiteindelijk behaalde hij 18 overwinningen in 20 races en werd hij na de 17e race van het seizoen al tot kampioen gekroond. 



Wat hem helpt is de professionaliteit waarmee hij het racen vanaf het begin benadert. Al in 2003 hield hij als 16-jarige nauwkeurige gegevens bij van elk raceweekend; de afstelling van het voertuig, de bandentemperatuur, de bandenspanning, het weer; alles werd tot in de kleinste details vastgelegd. 

Gegevens waar hij nu op kan terugvallen... Toch is hij niet alleen de coole raceprofessional, maar ook nog een volkomen normale tiener, altijd in voor een dolletje; op de Nürburgring klimt hij bijvoorbeeld met een zwarte afro-pruik en donkere zonnebril het podium op. 



De volgende stap vond vervolgens plaats zoals gepland, in 2005 blijft Vettel bij Mücke Motorsport en stapt over naar de Formule 3 Euro Series, zijn teamgenoot werd de Braziliaanse Átila Abreu, die het jaar ervoor tweede achter hem werd in de Formule BMW. Teambaas Peter Mücke is duidelijk dat het met deze jonge coureurs nauwelijks mogelijk zou zijn om meteen de kampioenstitel aan te vallen. De concurrentie in de Formule 3 is enorm sterk en zwaar, vooral het Franse ASM-team met een zekere Lewis 

Hamilton en Adrian Sutil beschikt niet alleen over zeer sterke coureurs, maar ligt ook technisch doorgaans iets voor op de concurrentie. “Maar één of twee podiumplaatsen moeten mogelijk zijn”, hoopt Mücke. 

Niet voor niets, want Sebastian behaalde er zes, waarvan de eerste kwam toen hij tweede werd in de prestigieuze Norisring-race. Naarmate het seizoen vordert, overschaduwt hij steeds meer zijn teamgenoten en wint hij de rookie-ranglijst voor de beste nieuwkomer in de Formule 3 met glans. Ook al lukt het niet een overwinning in het eerste seizoen te halen. Dit betekent de vijfde plaats in het algemeen klassement, Lewis Hamilton pakt de titel. 



Bij de laatste race van het seizoen werd het al duidelijk, Vettel zal komend seizoen precies zijn plek innemen en daarna voor ASM strijden in de F-3 Euroseries. Op zijn debuut bij de Fransen hoeft hij niet zo lang te wachten, in november 2005 verschijnt hij voor het eerst bij de Formule 3-klassieker in Macao, een race waarin supersterren als Ayrton Senna, Michael Schumacher en Mika Häkkinen in het  verleden ook hebben geschitterd. Hij werd meteen derde, achter Lucas di Grassi en Robert Kubica, die hij later opnieuw zou ontmoeten in de Formule 1. 



Maar Sebastian kon in 2005 ook een bijzonder cadeau in ontvangst nemen, als beloning voor de overtuigende Formule BMW-titel vorig jaar gaf BMW-sportdirecteur Dr. Mario Theissen’s de eerste Formule 1-test in Jerez in de 800 pk sterke BMW-Williams FW27 aan Vettel!  “Sebastian Vettel onderstreepte zijn grote talent met zijn dominante Formule BMW-overwinning in het ADAC-kampioenschap vorig jaar. Hij racet dit jaar in de Formule 3 Euro Series en heeft ook hier zijn potentieel bewezen. Nu geven we hem in Jerez de kans om voor het eerst te proeven van de Formule 1" , zegt Theissen bij de aankondiging van het evenement. 



Sebastian kan bijna niet wachten, “Toen ik erachter kwam dat ik de Formule 1-test moest afleggen, raakte ik echt buiten adem. Sindsdien train ik voortdurend mijn nekspieren, zodat ik de enorme krachten kan weerstaan. Ik ben vooral enthousiast over de prestaties van de BMW V10-motor. Zoveel kracht kan ik me nauwelijks voorstellen. Elke keer als ik eraan denk dat ik volgende week daadwerkelijk met de FW27 mag rijden, krijg ik kippenvel!” 



Op 28 september is het zover in Zuid-Spanje, in Jerez. Sebastian deed het goed en was achteraf heel blij, 

“Dat was een ongelooflijke ervaring. Deze vertraging van de koolstofremmen, de ongelooflijke bochtensnelheid als gevolg van de neerwaartse kracht, het motorvermogen, het is allemaal onmogelijk te beschrijven. Nogmaals dank aan BMW en Williams, het team heeft heel goed voor mij gezorgd en ik heb ook veel geleerd.” 



En in 2005, op 18-jarige leeftijd, kon hij eindelijk nog één ding doen, zijn rijbewijs halen. Het is ook duidelijk dat hij in de rijschool vrijwel niets hoeft te leren, althans wat de praktijk betreft. “Integendeel, hij liet me soms zien hoe ik bepaalde bochten optimaal kon nemen op de bergwegen rond Hockenheim”, herinnert zijn rij-instructeur Harald Meyer zich, toen zijn leerling al Formule 1-races had gewonnen. 



In 2006 is de doelstelling bij ASM nu anders. Vettel is geen nieuwkomer meer, hij rijdt in het beste team uit de serie en dat betekent dat de titel nu voor het grijpen ligt. Wat hij bij de eerste race van het seizoen in Hockenheim behaalde, was eindelijk zijn eerste Formule 3-overwinning, vier dagen na zijn laatste schriftelijke gymnasium examen. Hij eindigde als vijfde in de eerste race, wat een vierde plaats op de grid betekent voor de tweede race op zondag, volgens een nieuwe regel die dit jaar werd geïntroduceerd in de Formula 3 Euro Series. Volgens het nieuwe reglement starten de eerste acht van de zaterdagrace nu in omgekeerde volgorde in de tweede race. 



Vettel nam in de eerste ronde de leiding, maar slechts één ronde later remde hij te laat in de haarspeldbocht en passeerde zijn teamgenoot Paul di Resta. Maar twee ronden later maakte de Schot een nog grotere fout en draaide zonder enige invloed van buitenaf tegen de vangrails. Dit maakt de weg vrij voor Sebastian, die enorm blij is: “Mijn eerste overwinning in de Formula 3 Euro Series is een geweldig gevoel. De baan was erg koel, waardoor het extreem moeilijk was om de banden op de benodigde temperatuur te krijgen. Daarom heb ik vanaf het begin waarschijnlijk de grootste fout uit mijn carrière tot 

nu toe gehad. Door het uitvallen van Paul di Resta kon ik korte tijd later weer de leiding nemen. Ik heb hard moeten vechten om tot aan de finish voor te blijven.” 



Er is ook goed nieuws van school, hij slaagde voor zijn middelbareschooldiploma met een cijfergemiddelde van 7,2. Er is eigenlijk nooit enige twijfel over geweest, hij kan vooral altijd rekenen op zijn lievelingsvakken: “Wiskunde en natuurkunde heb ik altijd leuk gevonden. Alles wat logisch te verklaren is. Sporten natuurlijk ook..." 



Naarmate het seizoen vordert escaleert de strijd in het Formule 3-kampioenschap steeds meer in een duel tussen hem en zijn teamgenoot Paul di Resta. Maar tussendoor maakt Vettel ook een omweg naar een andere raceserie met nog snellere, krachtigere auto’s. In juli nam hij deel aan twee races in de Renault Formula 3.5 World Series voor het Britse Carlin-team in Misano, Italië en won twee keer, waarmee hij meteen zesde werd in het kampioenschap, ook al had hij vanaf het begin van het seizoen nog nooit gereden. 



Kort daarna ging het in Spa zo door. Het regent daar bijna traditioneel. De Eau Rouge, de favoriete bocht van alle coureurs, is glad. Vettel, die dit jaar naast de Formule 3 twee races in de Renault World Series rijdt, vliegt er met zijn Renault de bocht uit en knalt achterwaarts tegen de vangrails. Een stuk splinter snijdt bijna de hele top van zijn vinger af, het bot is gebroken. In het ziekenhuis van Malmedy wordt de gebroken vinger hersteld. Hij is nooit echt weer goed gegroeid. “Ik had ineens veel overstuur, begon te glijden bij de uitgang van de Eau Rouge en corrigeerde daarna waarschijnlijk iets te veel”, meent Sebastian. “Daardoor kwam ik op het kunstgras naast de baan terecht, waar ik uiteraard de controle verloor en achteruit ging.” 



Veel mensen gaan uit van een langere pauze voor Sebastian, maar in tegenstelling tot alle voorspellingen zit hij een week later in Zandvoort weer in de auto bij de Formule 3 Marlboro Masters, een hoogtepunt van het seizoen, waardoor de auto ondanks de pijn en houdt stand in de race als zesde, twee weken later op de Nürburgring, terug in de normale Formule 3 Euro Series, won hij zelfs twee keer en staat hij slechts zes punten achter di Resta. Maar het ongeval heeft een langetermijngevolg dat voor iedereen zichtbaar is, de vinger van Vettel staat sindsdien scheef. Die rechter wijsvinger naar de hemel, die na elke overwinning al snel zijn handelsmerk wordt in de Formule 1 net als de beroemde "Becker-vuist" van tennisidool Boris Becker... 



Sebastian Vettel eet binnenkort van meerdere walletjes. Inmiddels is hij de officiële vrijdagcoureur voor BMW in de Formule 1 en daarom moet hij meerdere keren naar het buitenland. Hoewel hij zegt dat de stress van het reizen hem niet hindert en dat de Formule 3-titel zijn grote doel blijft, lijkt de situatie een beetje zijn tol te gaan eisen. In het laatste en derde deel van het kampioenschap gebeuren maakt Vettel in de Formule 3 een of twee kleine foutjes die niet per se Vettel-typisch zijn. En misschien zit er nog iets aan te komen, in het Vettel-kamp wordt men in deze tijd af en toe verrast over een beetje gebrek aan motorvermogen en een gebrek aan topsnelheid op het rechte stuk vergeleken met di Resta. Nou ja, AMS 

rijdt met Mercedes-motoren, de Schot is ook een echte ‘homegrown’ van het merk met de ster, terwijl Vettel zich nu eigenlijk helemaal vereenzelvigt met BMW... Een boefje die er zo bedenkingen bij heeft... 



Hoe dan ook, hij verliest het titelgevecht. Hij gaat het laatste weekend van het seizoen in Hockenheim in met 15 punten achterstand op di Resta - dat is slechts een theoretische kans. Zijn doel: "Natuurlijk wil ik beide races winnen, we zullen zien wat er daarna gebeurt." Maar toen hij in de eerste race "slechts" 

derde werd, werd het kampioenschap beslist in het voordeel van de Schot. Hoewel di Resta zelf geen enkel punt scoort op de tiende plaats. Sebastian is niet helemaal tevreden, dat geeft hij toe: "De tweede plaats in het algemeen klassement was niet mijn doel, dus ik ben een beetje teleurgesteld." En hij zegt nu wat veel mensen denken: "Het switchen tussen de Formule 1 en de Formule 3-auto is de laatste weken niet altijd even makkelijk geweest." 




2006-2007 

BMW – de eerste meter in Formule 1 



25 augustus 2006, een vrijdag. 's Ochtends, kort voor 12.00 uur, in de laatste minuten van de eerste vrije training in Istanbul, staan ze voor het eerst samen op de baan. Sebastian Vettel, slechts 19 jaar oud, de nieuwste en jongste Duitse vertegenwoordiger in de Formule 1 en Michael Schumacher, zevenvoudig wereldkampioen, wiens poster Vettel een paar jaar geleden nog op zijn kamer had hangen. Ook al ontmoeten ze elkaar niet direct op de baan, het is een moment waar Vettel al voor zijn debuut als derde coureur bij BMW-Sauber aan had gedacht. “Het zal een vreemd gevoel zijn, want ik heb nog nooit tegen Michael geracet. Tien jaar geleden zwaaide hij met de geblokte vlag toen ik in Kerpen op een kart reed en nu rijd ik in een auto die net zo snel is als de zijne en rechtstreeks met hem kan concurreren, dat zal zeker een geweldig gevoel zijn. 



Aan het einde van de tweede sessie, in de middag, is de vreugde nog groter. Als Vettel in de pits uit de auto stapt, omhelst hij zijn baas Dr. Mario Theissen; snelste tijd van de dag, programma vlekkeloos afgerond, start zoals je het slechts kan wensen. “Het resultaat verraste mij, maar voor mij is het natuurlijk geweldig. Het was niet gemakkelijk omdat ik de baan nog niet kende, maar het was geweldig. Ik voelde me erg op mijn gemak en ik denk dat ik wat nuttige informatie heb kunnen geven. " Dat is het en het is de tweede keer dat ik de formule -1-routine gebruik ingehaald: "Ik moet snel weg, ik ben geloot voor dopingcontrole." Die ochtend kreeg hij zijn eerste boete in de Formule 1, €1.000,- "  omdat ik te snel was in de pitstraat - ik was het vergeten om op de snelheidsbegrenzerknop te drukken. " 



De sprong van Formule 3-coureur naar de spotlight in de Formule 1 was niet geheel onverwacht voor de slanke blonde jongen uit Heppenheim. In ieder geval sinds de week voor de Hongaarse GP, sinds de scheiding van BMW en Jacques Villeneuve, die uiteindelijk uitviel omdat de wereldkampioen van 1997 

behoorlijk beledigend werd tegenover BMW Motorsport-directeur Theissen na een uitvalbeurt in Hockenheim, weet Vettel dat de eerste deelname aan de Formule 1 als onderdeel van een officieel raceweekend voor hem veel sneller zou kunnen komen dan aanvankelijk werd gedacht. Tot nu toe heeft hij immers slechts 500 kilometer getest in een Formule 1-auto. De laatste keer dat hij in een BMW Sauber zat om te testen was tweeënhalve maand geleden. 

En ondanks de zekere mentale voorbereidingstijd voor deze opdracht, zelfs in de dagen van wachten op de superlicentie, die de FIA hem pas woensdag definitief zal verlenen, naarmate de première dichterbij komt, neemt ook de nervositeit toe. "Ik denk dat ik 's nachts goed zal slapen", zei hij donderdag, en dat gaat goed, "maar toen, vlak vóór en tijdens het instappen was ik behoorlijk onrustig en zenuwachtig. 

Maar na de eerste opwarmingsronde en bijna 10 minuten wachten en kleine correcties aan de auto, toen hij vervolgens op pad ging voor zijn eerste ‘echte’ trainingsrondes, ‘ging het eigenlijk best goed.’ 

Ook voor een nieuwkomer zonder enige ervaring of kennis van het parcours, zijn de tijden allesbehalve eenvoudig te rijden, maar die van Vettel spreken voor zich. Bovendien maakt de afgestudeerde van de middelbare school, die pas sinds de zomer van school is, indruk met zijn consistentie en, afgezien van een heel klein foutje, een vrijwel vlekkeloze prestatie. De niet geheel serieuze zorg van Vettel op voorhand - 

"  Ik hoop dat ik geen vijf seconden te langzaam kom, want ik liep hier op mijn PlayStation achter op de tijden van vorig jaar" - blijkt volkomen ongegrond, en niet alleen na de beste tijd in de middag, als ook de achtste plaats in de ochtend was bevestiging genoeg. 

De grote, heldere ogen waarmee de jongeling sinds zijn aankomst in Istanbul door de paddock loopt, schitteren vrijdagmiddag nog steeds, maar nu met een zekere mate van minder verrassing, met meer zekerheid, het gevoel er echt bij te horen. 

Michael Schumacher, die op dat moment min of meer aan het overwegen was om met pensioen te gaan, ook al zat hij nog midden in de strijd om het wereldkampioenschap met Fernando Alonso, kan zichzelf heel goed in de positie van Sebastian verplaatsen: "Zo lang is het nog niet geleden sinds mijn F1-debuut in Spa in de Formule 1 in1991." En hij kent ook de verandering in perspectief. "Je verliest dan heel snel, respect in het algemeen zou ik niet zeggen, maar misschien wel een bijzondere verlegenheid tegenover 

de echt grote namen. Je begint dan iedereen als een normale tegenstander zien." Hiërarchieën in de Formule 1 zijn er overigens niet om je aan te houden, maar om veranderd worden. 



Vettel zette met succes de eerste stap hierin in Istanbul en twee weken later in Monza ging hij verder waar hij was gebleven tijdens zijn eerste optreden. Tweemaal de beste tijd, in beide vrijdagsessies, waarvoor hij opnieuw veel erkenning kreeg van de BMW-baas Theissen. Maar de beslissing of hij ook de laatste drie races van het seizoen in de auto zal zitten, valt officieel pas begin volgende week. De enige ergernis voor de 19-jarige; net als bij zijn debuut kreeg hij een boete wegens te snel rijden in de pitstraat, dit keer zelfs €3.500,- voor een snelheid van 74,3 km/u. “Elke keer dat ik in de Formule 1 kom, word ik armer”, klaagde hij een beetje. Misschien zijn de opmerkingen van Michael Schumacher geruststellend; 

'Sebastian's optreden is helemaal niet verrassend. Monza is gemakkelijker dan Istanbul en hij heeft daar zijn klasse al bewezen. Zijn twee beste tijden vandaag waren dus geen verrassing. Iedereen weet dat de vrijdagcoureurs meer banden, hogere snelheden en minder brandstof hebben, dit alles verklaart waarom ze vaak voorlopen op de vaste rijders. Toch moet je het natuurlijk wel nog even doen, en dat doet hij.” 

Geen wonder dus dat Theissen ook de laatste drie missies in China, Japan en Brazilië goedkeurt. In Shanghai moet hij de aandacht delen met een andere jonge Duitser die ineens ook als vrijdagcoureur verschijnt, in een Red Bull; Michael Ammermüller uit de kleine Beierse gemeenschap Pocking. In tegenstelling tot Vettel, die al jaren van de ene juniorformule naar de andere lijkt te zijn voorbereid op een toekomstige Formule 1-carrière, is Ammermüller meer een ‘laterale nieuwkomer’, één die bijna niemand, zelfs niet in de Duitse professionele wereld, herkende vóór de start van het seizoen 2006 kennis heeft genomen. 

Toen hij acht of negen jaar oud was, racete hij in de bedrijfswagen zo gewelddadig rond op het erf van het recyclingbedrijf van zijn vader ‘dat de werknemers niet meer naar buiten durfden. Toen besloot mijn vader dat het zo niet verder kon gaan en kocht een kart voor mij." De successen lieten niet lang op zich wachten; Ammermüller werd al snel fabrieksrijder en maakte vervolgens indruk als Europees kampioen in Michael Schumachers vriend Peter Kaiser's kartteam." Maar van een geweldige carrière is nog steeds geen sprake; die komt pas als hij toevallig wordt ontdekt door Red Bull autosportadviseur Dr. Helmut Marko bij een testdag in de Formule Renault  en vervolgens, als tweede in de Renault European Cup van 2005, rechtstreeks naar de GP2-serie gestuurd, waar hij aan het begin van het seizoen 2006 in Valencia zijn eerste overwinning vierde. 



Ook hij doet het goed en blijft altijd in de top tien staan, waardoor de ploeg zeer tevreden is over de prestatie van de debutant. Eenmaal negende, eenmaal achtste, “heeft hij het goed gedaan voor zijn eerste vrijdag”, prijst teambaas Christian Horner. »Hij voltooide het programma en was net zo goed als tijdens zijn test in Jerez. Zijn feedback was goed en hij zat meteen in het tempo." Een snelle spin zonder gevolgen in het eerste uur "kan gebeuren, dat is geen probleem", zegt dr. Marko. Ook Ammermüller zelf is tevreden over zijn prestatie: “Het is alleen jammer dat de baan de laatste keer dat ik het met nieuwe banden probeerde een beetje nat was. Anders was ik misschien nog sneller geweest.” 



Sneller is Vettel, die in een pittig duel zit met de derde man bij Williams, Alexander Wurz, voor de snelste tijd van de dag. “Het was best grappig”, lacht de 19-jarige over zijn ‘beste-tijd-duel’ met de Oostenrijker, die hij uiteindelijk met vier honderdsten verloor. “Het is natuurlijk jammer dat ik zo dicht achter Alex ben beland, maar het is belangrijker voor het team dat we in hetzelfde tempo zitten”, zegt hij, niet echt teleurgesteld. Tijdens zijn eerste twee optredens in Turkije en Monza was hij altijd de snelste. "We hebben een belangrijke stap voorwaarts gezet in de opzet en dat was het belangrijkste, dat is mijn eigenlijke taak, om daaraan te werken." 



In Japan zijn er drie Duitse vrijdagcoureurs die tijdelijk zoiets als hun eigen kleine Duitse kampioenschap houden. Naast Sebastian Vettel, die op de zesde plaats eindigde, en Michael Ammermüller, is er in het kleine Midland-team ook Adrian Sutil, die speciale Suzuka-baankennis met zich meebrengt uit zijn optredens in het Japanse Formule 3-kampioenschap, die hij niet meer kan uitbuiten, omdat een motorstoring hem tegenhoudt net op het moment dat de baan begint op te drogen. In tegenstelling tot Ammermüller zal hij in de toekomst ook de Formule 1 halen. 

Brazilië, de laatste race van 2006, staat in het teken van het afscheid van Michael Schumacher, die zijn eerste carrière beëindigt en, zoals verwacht, de WK-titel moet afstaan aan Fernando Alonso. Voor Sebastian Vettel eindigt het jaar niet helemaal zoals gepland. Zijn droom om vrijdag nog een keer met een beste tijd te eindigen kan hij niet helemaal waarmaken, uiteindelijk kwam hij als derde achter Alexander Wurz en Anthony Davidson drie tienden tekort: "Maar dat kwam door het programma dat hij vandaag reed, daar was een beste tijd “helemaal niet gepland”, legt Dr. Mario Theissen. 



In 2007 reed Vettel aan het begin van het seizoen ook drie vrijdagraces, maar toen kregen de vaste coureurs, die helemaal niet in deze regel geloofden, hun zin. Nick Heidfeld en Robert Kubica voelden zich benadeeld omdat BMW-Sauber een van de weinige teams is die consequent dit programma volgt om jong talent te promoten. Vooral de topteams maakten nauwelijks gebruik van deze mogelijkheid, die de regelgeving wel biedt, maar niet vereist. Ze gaan ervan uit dat concentratie op de reguliere pilots de algehele succeskansen van het team aanzienlijk zal vergroten, althans voorlopig. Met het oog op deze instelling moet Theissen toegeven en moet Vettel, die nu interne concurrentie heeft gehad met Timo Glock als een andere BMW Sauber-testrijder, wachten. 

Wachten tot er plotseling een vervangende coureur nodig is bij BMW-Sauber. De tijd is rijp al voor de zomer. In Canada overleefde Robert Kubica een horrorongeluk met 300 km/u ongedeerd, met een verstuikte enkel en een lichte hersenschudding. Na een nacht ter observatie in het ziekenhuis te hebben doorgebracht, mag hij maandag weer naar huis en zelfs een start een week later in Indianapolis lijkt niet helemaal uitgesloten. “Daarover beslissen we donderdag vóór Indy, als Robert daar nog eens alle medische controles doorloopt”, zegt Theissen, die tegelijkertijd de steeds betere veiligheidsmaatregelen in de Formule 1 prijst. "Tien jaar geleden zou hij zo'n crash waarschijnlijk niet hebben overleefd." 

Kubica komt naar Indianapolis en speelt de ‘sterke man’. Hij komt ontspannen, sterk en een tikkeltje heldhaftig over, zoals dat hoort bij het imago van een Formule 1-coureur. Een blauwe plek op de arm, het enige zichtbare teken van de horror in Montreal, levert een goede foto op. In Polen bestaat immers het gezegde: ‘Wat je niet neerslaat, maakt je alleen maar sterker.’ Maar uiteindelijk kon hij de FIA-artsen niet overtuigen, na een controle van 25 minuten, met hersengolfmeting en reactietest, waarin de waarden worden vergeleken met een basis die aan het begin van het seizoen werd genoteerd, mag hij slechts vijf dagen na zijn horrorcrash in Montreal niet starten in Indy. 

Het lijkt erop dat hij ook wilde rijden, zodat hij niet te veel hoefde na te denken over wat er afgelopen zondag was gebeurd. Hij weet dat hij enorm veel geluk heeft gehad. Hij heeft het aan geluk te danken, maar ook aan de steeds betere veiligheidsmaatregelen in de formule 1 en, voor de vrome katholiek, ‘aan een macht daarboven’, dat hij er aan ontsnapte met alleen een verstuikte enkel en een hersenschudding, 

‘een milde. ”, zoals hij benadrukt. Als hij bewusteloos was, wat werd bevestigd door leden van het reddingsteam, “maar dan maar voor een hele korte tijd, omdat ik me vrijwel alles kan herinneren.” De 22-jarige zou het precies goed hebben gevonden om zo snel mogelijk weer in de auto te stappen, "want dat is de beste weg terug naar de realiteit." Het ongeluk liet geen spoor achter in zijn hoofd, zei hij donderdag nog eens in Indy, hij heeft het gevoel alsof er niets is gebeurd, ‘ik ben in topvorm’. Uit het onderzoek blijkt echter blijkbaar anders, want de ervaring leert dat niemand de FIA-artsen kan beschuldigen van overdreven voorzichtigheid. 

Kubica had aanvankelijk volledige steun gekregen van het BMW-team voor zijn snelle comeback-plannen. 

BMW-fysiotherapeut Josef Leberer, waarschijnlijk de beste in dit vak in de Formule 1, met veel inlevingsvermogen en ervaring, kreeg specifiek de opdracht om voor Kubica te zorgen en hem zo snel mogelijk weer fit te krijgen. Wat hij persoonlijk zou hebben gedacht om Kubica nu weer in de auto te zetten, zonder dat publiekelijk te zeggen, is een andere zaak. Want de Oostenrijker, die jarenlang de begeleider van Ayrton Senna was, is eigenlijk een van de ‘voorzichtige’ mensen in de business en ziet het probleem heel helder, vooral als het gaat om alles wat met ‘hoofden en hersenschuddingen’ te maken heeft, inclusief de verschillen tussen psychologische en fysieke sporen, inclusief sporen die niet altijd onmiddellijk meetbaar zijn. En hij denkt na over de mogelijke gevolgen op de lange termijn, vooral als het kleinste ding opnieuw zou gebeuren. 

Een paar voorbeelden uit het verleden om over na te denk. De afgelopen jaren moesten coureurs zich twee keer achter de oren krabben, omdat de werkelijkheid anders was dan ze hadden gewenst. Zowel Ralf Schumacher in 2003 als Nick Heidfeld in 2005, beiden in een Williams-BMW overigens, voelden zich fit genoeg om weer te rijden in Monza na ernstige testongevallen met hersenschudding een week eerder. 

Donderdag kregen ze ook toestemming van de artsen, maar moesten vrijdag na de vrije training toegeven dat het toch niet kon. De trillingen in de auto, de middelpuntvliedende krachten in de bochten, dat alles leidde tot hevige hoofdpijn en misselijkheid, dus op een gegeven moment kreeg de rede de overhand en toen kwam er zaterdag een vervangende coureur langs. In Indianapolis, vooral in de doelbocht, de beruchte licht hellende bocht 13, zijn de middelpuntvliedende krachten zeer hoog, meer dan 4 G, zou Kubica onmiddellijk opnieuw aan deze belasting zijn blootgesteld. 

En zelfs als je jezelf dwingt om op de een of andere manier de race te doorstaan, kunnen de nawerkingen slecht zijn. In 1987, na een trainingsongeval in Imola, zei Nelson Piquet, eveneens met een hersenschudding, dat hij twee weken later absoluut in Spa moest racen, zelfs tegen het advies van sommige artsen in. Uiteindelijk vocht hij voor de wereldtitel. Op de een of andere manier kwam hij het weekend door, maar bleef daarna de rest van het seizoen last hebben van hevige hoofdpijn en onverklaarbare vermoeidheid... 



Dus nu zeggen de FIA-artsen stop en Vettel krijgt telefonisch het bericht: "Ik zat boven in de bestuurdersruimte, een beetje te relaxen, toen ik werd gebeld", zegt hij en in de daaropvolgende seconden stijgt de hartslag van de vorige BMW-Sauber testcoureur toch wel wat. "Mario Theissen zei; Wees er maar op voorbereid dat je in het weekend nog gaat rijden." Vettel heeft dat eerst te verwerken, want hoewel velen in de paddock in Indianapolis eigenlijk hadden verwacht dat Kubica van de FIA-artsen geen toestemming zou krijgen om te starten, hij had zich vooraf niet bewust mentaal voorbereid op een race. “Gisteren zag ik Robert voor het eerst na het ongeval en het ging tot nu toe goed met hem. Op de een of andere manier dacht ik dat hij ook kon rijden”, zegt Vettel. "Het belangrijkste is dat hij ongedeerd is, maar over het algemeen ben ik natuurlijk blij dat ik kan rijden." 

Hij heeft zelfs zin in een grapje: "Nu mag ik weer op vrijdag rijden." Een kleine steek richting BMW, over het feit dat hun oorspronkelijke plan om hem regelmatig als vrijdagrijder in te zetten al na de eerste drie races en massale protesten vanuit de vaste coureurs,  heeft gewijzigd. Nu kan hij niet alleen op vrijdag rijden, maar voor het eerst het hele weekend, ook in de kwalificatie en de race. Timo Glock, de tweede testrijder bij BMW, neemt de rol van invaller op zich. 



Veel deskundigen dachten destijds daar anders over; zij zouden het inzettten van Glock veelbelovender hebben geacht, vooral omdat het hoogstwaarschijnlijk alleen om deze ene race ging. Glock heeft immers veel meer ervaring, kent het circuit van Indianapolis uit zijn tijd bij Jordan, maakte recentelijk indruk in de GP2 en wordt intern in het BMW-testteam zelfs hoger gewaardeerd, althans door sommige managers daar, dan als  ‘wonderkind’ Vettel. Maar volgens Theissen staat dat niet echt ter discussie: "Op basis van onze coureurssituatie dit jaar was het duidelijk dat Sebastian zou gaan rijden." Daaruit valt op dat er vanwege de contractsituatie voor BMW geen andere mogelijkheid was om Vettel in te zetten, want in zijn contract staat het, de rol als invaller bij een calamiteit was dus gegarandeerd. 



Veel druk voor de 19-jarige, die als zesde jongste Grand Prix-coureur aller tijden moet bewijzen dat hij de trainingsprestaties kan bijhouden waarmee hij vorig seizoen bij zijn testdebuut de Formule 1-scene verbaasde op vrijdag. Kan hij de druk van een raceweekend aan. Hij voelt zich in ieder geval klaar voor zijn GP-debuut. “Ik moest fit zijn aan het begin van het seizoen, dat zou nu nog steeds het geval moeten zijn.” 

Maar hij is eerlijk: “Het zal een hele lange race worden, veel langer dan al mijn voorgaande races. Eens kijken of ik fit genoeg ben." In de Formule 3, maar ook in de Renault World Series, waarin hij in 2007 

tegelijkertijd start, duren de races niet langer dan 45 minuten tot een uur, in Indianapolis duurt Vettel ruim anderhalf uur moeten verduren. 



Maar eerst moet hij de baan leren kennen waarop hij nog geen meter heeft gereden. Tijdens zijn testritten vorig jaar heeft hij daar echter nooit problemen mee gehad: “Ik heb hier twee rondjes gejogd om een idee te krijgen. Maar vrijdag heb ik veel trainingstijd, dat zou het minste van mijn problemen moeten zijn." Van één ding is de jonge ster zich uiteraard zeer bewust; de Formule 1 houdt hem dit weekend nauwlettend in de gaten. Juist omdat er de laatste tijd enkele twijfels zijn gerezen, geniepig verspreid vooral door geruchten uit de Zwitserse BMW Sauber-basis, of hij werkelijk de enorme verwachtingen die in 2006 werden gewekt, waar zou kunnen maken. 

Het weekend is niet 100 procent perfect, maar wel veelbelovend en uiteindelijk weet Sebastian Vettel bij zijn Formule 1-debuut toch een nieuw record te vestigen. Met zijn achtste plaats is hij de jongste GP-coureur aller tijden, die één WK-punt krijgt, tot dan toe was dat Jenson Button in Brazilië, toen 20 jaar oud, in 2000. Het zag er lange tijd niet naar uit, Vettel was meteen bij de start aan het glijden door het gras en verloor vier plaatsen, waarna hij heel lang opgehouden werd door langzamere auto’s; "Aan de ene kant ben ik blij dat ik de race kon uitrijden, maar de start was verkeerd "Het is echt niet best, ik wilde een botsing vermijden en helaas reed ik door het gras", moest hij toegeven. Het feit dat ik lange tijd achter Nico Rosberg reed, bracht onze strategie een beetje in de war. Maar het punt is natuurlijk prachtig. Vanaf ongeveer ronde 40 merkte ik dat mijn nek pijn begon te doen”, zei hij direct na de race. Uiteindelijk profiteerde hij ook van de pech van twee andere coureurs; Nick Heidfeld, die op een veilige vijfde plaats stond, viel in de 56e ronde uit met hydraulische problemen die onder meer de versnellingsbak lamlegden. 

“Er moet ergens een lek in het systeem zijn geweest”, zegt BMW Motorsport-directeur Dr. Mario Theissen. Nico Rosberg is zelfs nog meer geïrriteerd. De inwoner van Wiesbaden levert een perfecte prestatie en gebruikt een one-stop-strategie om vanaf de 14e plaats op de grid naar de zesde plaats te stijgen, om vervolgens vier ronden voor het einde te stoppen met motorpech. Het stuur vliegt door de lucht; “Het is ongelooflijk, ik heb alles gegeven en dan zo kort voor het einde. Er eas geen aankondiging ofzo, het kwam uit de lucht vallen. 

Blij, maar niet euforisch, zo verschijnt Vettel na zijn Formule 1-debuut. Het ‘wereldrecord’ als jongste coureur in de geschiedenis van de Formule 1 die ooit een WK-punt heeft gescoord, is voor hem zeker niet het belangrijkste: ‘Dat is heel mooi, maar uiteindelijk is het voor de statistici. Het belangrijkste voor mij is dat ik veel rijplezier heb gehad.’ 

Ook met het resultaat, de achtste plaats, is hij tevreden. Voor zover je dat als coureur, of je nu nieuw bent of niet, kunt zijn, wetende dat er misschien nog iets meer had kunnen worden bereikt. Zijn eigen perfectionisme straalt er vanaf: "Na de kwalificatie, die met de zevende plek heel goed verliep, verwachtte ik al punten. Dat moet ook wel als je in een auto rijdt waarin je teamgenoot Nick Heidfeld het niveau van Ferrari heeft." En zonder de fout bij de start, toen ik iets te laat op de rem stond, was waarschijnlijk iets meer mogelijk geweest. Een zesde plaats, voor Trulli en Webber, was mogelijk. Door de rit en de lange tijd dat ik achter Rosberg vastzat, verloor ik veel tijd, die ik later, toen ik weer vrij kon rijden, niet echt meer kon goedmaken.” 

Teamleider dr. Mario Theissen prijst de prestatie van zijn debutant, maar barst niet noodzakelijkerwijs in euforie uit. Critici wijzen er ook meteen op dat de rondetijden van Vettel gemiddeld aanzienlijk verder achterbleven bij Nick Heidfeld dan bijvoorbeeld Robert Kubica bij zijn première in Hongarije in 2006. En dat dit ook bevestigde wat hij zei onder raceomstandigheden. Het BMW-testteam heeft sinds begin dit jaar herhaaldelijk verklaard dat Vettel zelden de tijden van de vaste coureurs haalt, in tegenstelling tot bijvoorbeeld Timo Glock, die gemiddeld veel dichterbij zit. Al moeten dergelijke vergelijkingen sowieso altijd met voorzichtigheid worden bekeken, rondetijden in de race zijn bijvoorbeeld altijd erg afhankelijk van verschillende strategieën, het verloop van de race, je eigen positie ten opzichte van de concurrentie, en zijn zelden objectief vergelijkbaar, althans niet zonder nader naar de exacte omstandigheden te kijken. 

Maar wat veel waarnemers ook zien en zeer waarderen, dat de Heppenheimer een zeer solide prestatie neerzette voor een 20-jarige, dat hij, afgezien van de fout bij de start, het hele weekend geen extra fouten toevoegde en zijn zenuwen absoluut onder controle en dus een goede sollicitatiebrief voor verdere, hogere taken geschreven heeft. 

Maar voorlopig is er nog geen plek bij BMW-Sauber. Het lijdt geen twijfel dat Vettel zal worden gedegradeerd tot reservecoureur zodra Robert Kubica weer fit is. “Het zal zeker zo worden afgehandeld, zelfs als hij hier wint”, maakte Theissen voor de race duidelijk. En een racecockpit lijkt daar ook onwaarschijnlijk voor 2008, daar zijn Heidfeld en Kubica te goed voor. Het zou onlogisch zijn als het ambitieuze talent opnieuw genoegen zou nemen met alleen de rol van invaller. 

Wel logisch is dat er ergens anders, tegelijkertijd, voelsprieten worden uitgezet. Toro Rosso is het eerste adres. Het team is een Red Bull-tak en Vettel heeft sowieso nog contractuele banden met Red Bull. Vanaf 2009, zoals Bullen-baas Dietrich Mateschitz in die periode herhaaldelijk beweerde, zouden ze sowieso weer recht op toegang tot hem hebben als ze tegen die tijd op de vijfde plaats in het constructeurswereldkampioenschap stonden. Of dat waar zou zijn geweest of niet, zal niet meer relevant zijn, want Sebastian Vettel werd in augustus 2007 eindelijk onderdeel van de Red Bull-familie. Bij Toro Rosso zijn ze al een tijdje ontevreden over de prestaties van de Amerikaan Scott Speed, bij de Europese 

Grand Prix op de Nürburgring escaleerde een dispuut tussen teambaas Franz Tost en hem enorm en twee weken later in Hongarije zat Vettel in de auto, met de zekerheid dat hij tot het einde van het jaar en daarna opnieuw in 2008 voor het Red Bull-juniorenteam kan rijden. 

Toro Rosso 2007 is een team dat tot dan toe alleen opviel door de spectaculaire ritten van zijn coureurs en niet door geweldige prestaties, maar Vettel is nog steeds dolblij met zijn nieuwe rol als vaste coureur in de Formule 1: "Dit is een enorme kans voor mij: “Natuurlijk kan ik er veel van leren”, zegt hij blij en al zijn Duitse coureurscollega’s zijn het met hem eens. “Als je als jonge coureur zo’n kans krijgt, moet je die grijpen”, zegt Nick Heidfeld, “en trouwens, het is vrij normaal dat je als nieuwkomer bij een klein team komt en daar doorheen moet en niet meteen, zoals Lewis Hamilton, in een topauto rijdt. Maar het zou interessant kunnen zijn om te zien wat daar vervolgens voor hem gebeurt." Het is zowel voor Heidfeld als voor enkele anderen die op dezelfde manier praten duidelijk, ze weten nog niet zeker of Vettel met deze deal de grote prijs voor zijn toekomst gaat winnen. 

Voor de twijfelaars is het niet eens het grootste probleem dat de auto van de Bulls zeker een klasse slechter is dan die van de wit-blauwe. Zolang hij zijn meer ervaren teamgenoot Liuzzi onder controle kan krijgen, is volgen zonder kans op punten gezien de mogelijkheden zeer acceptabel, zo luidt de algemene inschatting. Destijds, toen de grote Red Bull-dagen nog ondenkbaar waren, waren de problemen daar meer te zien in de algehele structuur. Omdat Toro Rosso en de grote ‘supermoeder’ Red Bull zeker niet zo stabiel zijn als de BMW-omgeving waar Vettel de laatste tijd aan gewend was, wordt er gezegd dat er te veel gekibbel en verwarring is over competentie, ook de grote Red Bull-baas Dietrich Mateschitz vertrouwt te veel op zijn oude adviseur Dr. Helmut Marko, een voormalige Oostenrijkse Formule 1-coureur uit het begin van de jaren '70. Hij heeft het immers vaak mis gehad met zijn soms zeer spontane, onconventionele en niet altijd begrijpelijke beslissingen, zelfs Gerhard Berger, teambaas bij Toro Rosso samen met Franz Tost, heeft al laten weten dat hij niet veel waarde hecht aan Marko's coureursbeleid. 

Omdat hij mensen als Kimi Räikkönen of Nico Rosberg afwees voor Red Bull en in plaats daarvan lange tijd afhankelijk was van anderen als Enrique Bernoldi of Scott Speed, ook al kwamen de prestaties lange tijd niet. Aan de andere kant werden veel coureurs die niet meteen aan de misschien soms te hoge verwachtingen voldeden, zeer snel afgedankt, vaak zonder rekening te houden met de omstandigheden die succes in de weg hadden kunnen staan. In sommige gevallen is dit waarschijnlijk geen geheel onterechte beschuldiging. Het eerste grote succes van het Red Bull Junior-programma was Christian Klien, maar hij werd heel snel, misschien wel te snel, overgeplaatst van de Formule 3 naar de Formule 1. Eind 2006 werd dit stopgezet. Met Michael Ammermüller geloofden ze dat ze de volgende grote ster aan de haak hadden. Hij kwam rechtstreeks van de Formule Renault naar de GP2, won meteen het eerste raceweekend en groeide al snel uit tot F1-testcoureur. Na het onvrijwillige vertrek van Klien mocht hij zelfs meedoen als vrijdagtester. Voor 2007 werd hij beschouwd als een van de topfavorieten in de GP2. 

Dan komt het keerpunt, een handblessure in de eerste race, een lange pauze, niet meteen een bijzonder succesvolle comeback en Ammermüller werd teruggeschoven naar het tweede niveau, waarna hij al snel helemaal uitgerangeerd werd. Later, eind 2011, voelden ook de Spanjaard Jaime Alguersuari en de Zwitser Sébastien Buemi zich 'Red Bull-slachtoffers' toen zij, die ook als nieuwe wonderkinderen werden beschouwd, nogal verrassend bij Toro Rosso werden gedumpt en opnieuw was Marko de drijvende kracht. 

Vettel wil uiteraard niet horen over dergelijke zorgen in Hongarije. Hij is ervan overtuigd dat hij zijn kans kan benutten, "  en misschien kan ik het team als geheel een nieuwe impuls en nieuwe motivatie geven en mijn ervaring met BMW inbrengen, met een topauto. " Vrijdag is er grote belangstelling voor zijn debuut bij Toro Rosso, de ophef rond de jonge blondine is vrijwel hetzelfde als vroeger rond Michael Schumacher. 

En hoewel hij duidelijk niet zijn beste tijden op vrijdag kan evenaren, waarmee hij in 2006 de aandacht trok in de BMW-Sauber, zijn de 16e en 20e plaats voldoende om verdere lof te verdienen. Vettel had immers nog nooit eerder serieus gereden in zijn nieuwe raceauto. 

“Uitstekend – een groot compliment voor Sebastian”, hij heeft in Christian Danner ook een expert aan zijn zijde. Danner is vooral onder de indruk van de vergelijking met Vitantonio Liuzzi, zelf 32-voudig Grand Prix-starter: “Hij is meteen net zo snel als Liuzzi. Mooi, beter kun je het niet doen.” Nadat Vettel in de ochtend twee plaatsen afstand had genomen van zijn Italiaanse teamgenoot, miste hij in de middag zijn benchmark met slechts twaalfduizendsten van een seconde. De hoge verwachting zijn te zien aan de man in de paddock die toch al het meest bevraagd werd: “Ik heb vannacht goed geslapen, wetende dat ik vandaag twee keer in de auto zal kunnen zitten. In het begin moest ik natuurlijk even wennen aan de auto, 

 maar die werkte relatief goed”, beschrijft hij op zijn gebruikelijke rustige manier zijn ervaringen, “ook al is de Toro Rosso een heel andere auto dan de BMW, ik kreeg uiteindelijk er grip op te krijgen. " Zijn motivatie lijdt helemaal niet onder het inferieure Toro Rosso-materiaal: "  De auto is een uitdaging. Het is leuk om te weten dat je als team het verschil kunt maken. Natuurlijk is de auto niet zo competitief als de BMW, maar we hebben tijd om daar verandering in te brengen, ook volgend jaar. Het doel is om alle resterende races van het seizoen te voltooien. Als het iets oplevert, des te beter. ” 

Hoewel hij geen punt haalt, is Vettel blij met de 16e plaats in Hongarije na de race: "  Ik heb tenminste de finish gehaald en qua rondetijden was ik altijd goed vergeleken met mijn teamgenoot Liuzzi ! " Dat moet in eerste instantie de enige maatstaf zijn, want onder normale omstandigheden is er simpelweg geen kans om in de punten te komen met de Toro Rosso. Daar is de auto simpelweg niet snel genoeg voor. Vettel zal hier de komende races rekening mee moeten houden en zal voor het eerst in zijn carrière daadwerkelijk in het reine moeten komen met het feit dat hij in principe zonder veel kansen zal starten. Tot eind september, dan zorgt het weer in Japan, in Fuji, ervoor dat er nog kans is. Regen, mist, chaos, het weekend heeft het allemaal op het circuit aan de voet van de berg Fujiyama en het geeft Vettel de kans op een hele grote dag, die eindigt in tranen. 

Voor het eerst in zijn carrière leidde Sebastian Vettel deze zondag kortstondig een Grand Prix in Japan en een podiumplaats lijkt zeker binnen handbereik. Maar dan, tijdens een safety car-fase, rijdt hij vooral achter Mark Webber in de Red Bull voor hem aan, waardoor niet alleen zijn eigen podiumdromen maar ook die van de Australiër teniet worden gedaan. 

Tot die tijd kan hij naadloos voortborduren op zijn sterke kwalificatieprestaties. Terwijl er om hem heen chaos uitbreekt, rijdt hij zijn Toro Rosso steeds verder naar voren totdat hij na de pitstops op de derde plaats staat. “De omstandigheden waren erg moeilijk. Op het rechte stuk was bijna niets te zien. Niettemin hebben we, net als gisteren, uitstekend werk geleverd. Het team werkte perfect tijdens de pitstops. ” 

Dan de fout, een fout die onder geen enkele omstandigheid mag gebeuren, hij weet het ook, is volkomen berouwvol en geeft met nog steeds tranende ogen toe dat het incident zijn schuld was: "We hadden er al twaalf ‘safety car ronden’ aan het begin van de race, dus je was al gewend om op te letten in de rij. Wat er daarna gebeurde, kan hij niet echt uitleggen. “Ik zag alleen met één oog aan de rechterkant dat Lewis Hamilton erg langzaam werd en ik was verrast en toen reed ik bij Webber achterop. Dat was echt niet mijn bedoeling, sorry. " Ook al probeert de ploeg de jongeling weer op te fleuren, echt getroost kan hij niet worden: "  Uiteindelijk vecht ik meer met mezelf dan met wat een ander zegt . Het is echt moeilijk wat er is gebeurd. Natuurlijk probeert het team mij overeind te krijgen en mij een schouderklopje te geven, maar ik moet er alleen doorheen.”  

Natuurlijk moet hij luisteren naar de krachtige kritiek van Mark Webber. De Australiër ergert zich: '  Hij is toch een kind? ' Ze hebben niet genoeg ervaring, ze doen het goed, maar dan verpesten ze alles. Het feit dat Sebastian zo snel mogelijk zijn excuses aan hem aanbood, kon hem maar half geruststellen. Dat Vettel een flinke straf kreeg van de sportstewards voor de volgende wedstrijd, de race in Shanghai, deed de Australiër alsnog klagen. Hoewel Vettel tien plaatsen terug op de startgrid zou worden gezet, dat levert hem de verloren punten niet op. Geen goede start voor de twee, die later vijf jaar als Red Bull-teamgenoten moeten opschieten. 

Als de Formule 1 vanuit Japan naar China komt, is het ongeval nog steeds een probleem, vooral omdat er nu beschuldigingen worden geuit aan het adres van WK-kandidaat Lewis Hamilton dat hij de kettingreactie veroorzaakte door extreem en oneerlijk 'gedoe'. Waarop de FIA het geheel nog eens van alle kanten onder de loep neemt. Een video is bedoeld om de onschuld van Vettel te bewijzen en zijn straf wordt feitelijk omgezet in een waarschuwing. Een achtbaanrit van emoties begint, zaterdag pakt hij de twaalfde plaats in de kwalificatie en lijkt hij de beste vooruitzichten te hebben voor de race, maar dan volgt prompt de volgende straf. Vettel verliest vijf startposities omdat hij naar verluidt een andere coureur heeft gehinderd in de kwalificatie. 

Maar na de race kan hij alleen maar feestvieren en als hij over de finish komt, roept hij bijna oerkreten in de cockpit; “P4! Fantastisch! ” In Japan had hij al op het podium kunnen eindigen, maar onder normale omstandigheden is een vierde plek net zo waardevol. De eerste punten met Torro Rosso zijn binnen, op de op één na laatste wedstrijd. 

“Gisteren was ik niet blij met de straf, maar vandaag heb ik revanche genomen op de baan”, glundert Sebastian na zijn schitterende optreden. “Na de start reed ik aan de buitenkant enkele auto's voorbij. Ik nam het risico, ook al was het erg glad. Ik heb zo goed als ik kon aangevallen. ” 

 

Zo nu en dan lijkt zijn geluk even op te raken, want net als hij op droge banden is overgestapt, komt er weer een regenbui. “Het was echt heel moeilijk om de auto met zoveel brandstof op de baan te houden. 

 Maar gelukkig klaarde de regen snel op. ” Uiteindelijk blijkt, van alle 22 coureurs in het veld was Vettel de enige die de optimale strategie bedacht en doorzette. Slechts één stop, wisselen naar de droge banden op bijna het ideale tijdstip en daarna verloor die auto nooit de controle in de een of twee echt kritieke ronden die volgden. 

Zelfs als zijn pitcrew hem aan het einde vertelt dat hij wat brandstof moet besparen, hoeft hij niet echt te trillen. “We hadden een relatief groot gat met Jenson Button. Ik keek altijd naar het pitbord en hij reed ruim 20 seconden achter mij. In het begin heb ik veel gepushed, maar aan het eind heb ik het wat langzamer aan gedaan. Maar het is niet gemakkelijk, je moet wakker en gefocust blijven en niet vergeten te remmen. Ik bleef maar bidden dat het niet meer zou gaan regenen. Het was echt een geweldige dag. ” 

De gelukkigste uit zijn carrière? "  Tot nu toe wel. Dit staat helemaal bovenaan. Afgezien van mijn geboorte, waardoor ik hier ben, is het zeker een van de beste dagen van mijn leven. " Eén waarin hij ook veel humor toont, daarna verontschuldigt hij zich tegenover televisiekijkers in Europa, "  die ik misschien ben ik geschrokken of zelfs wakker geworden door mijn geschreeuw van vreugde in de cockpit. Het was misschien wel wat luidruchtig op dat vroege uur. ” 






Dr. Mario Theissen 

Sebastian Vettel in het begin, een jonge paralel aan Michael Schumacher 



Voormalig BMW Motorsport-directeur Dr. Mario Theissen is een van de ontdekkers van Sebastian Vettel. 

Hij kende de jongen al die eerst succes vierde in de karting en daarna de basis legde voor zijn wereldcarrière in de Formule BMW. Tegenwoordig wordt Vettel door velen altijd beschouwd als een ‘Red Bull-product’, maar Theissen speelde een cruciale rol, vooral aan het begin van zijn carrière. En hij denkt met veel plezier terug aan die keer dat hij zag dat er een heel bijzonder talent op komst was. 



Welke herinneringen aan de begindagen van Sebastian Vettel herinner je je vooral? 



 Mario Theissen: Eén herinnering is de jaarlijkse DMSB-prijs (Duitse Motorsportfederatie), waarbij we een prijs ontvingen voor het opbouwen van het Formule 1-team. Op dat moment was Sebastian dat jaar een junior motorsporter uit de kartwereld. De tweede herinnering is aan een Formule BMW-race. Hij moet toen 13 of 14 jaar oud zijn geweest en trok aan mijn shirt: "Ik ben Sebastian en ik ga volgend jaar met je mee." Hij werd in zijn eerste seizoen rookie van het jaar en won het jaar daarop alles met 18 

overwinningen uit 20 races, evenals een tweede en een derde plaats. Dat was heel indrukwekkend. Toen kon je zien dat hij had wat nodig was, niet alleen qua autorijden, maar ook in zijn hoofd. 



Was hij destijds een paar jaar verder dan zijn leeftijdsgenoten? 



 Theissen: Absoluut, al wilde ik het destijds niet overdrijven. Op deze jonge leeftijd zijn er over het algemeen grote verschillen die afhankelijk zijn van wanneer de kinderen zijn begonnen. Wie op vier- of vijfjarige leeftijd begint met karts, verkeert op zijn dertiende of veertiende uiteraard in een heel andere niveau dan een jongen die pas één of twee jaar karts rijdt. Daarom moet je voorzichtig zijn. Sebastian beschikte niet alleen over het rijpotentieel, maar ook over de mentale volwassenheid. Voor mij was hij altijd een jonge parallel met Michael Schumacher, die als eerste liet zien dat het werk van een coureur veel verder gaat dan autorijden. Met andere woorden; het voertuig afbouwen, maar vooral samenwerken met het team, zowel wat betreft het technische werk met de engineers en monteurs als het motiveren en meetrekken van mensen. Dit was toen al duidelijk in het geval van Sebastian en ook hoe systematisch en uitgebreid hij zich voorbereidde. Ik heb door hem handgeschreven racerapporten gezien, niemand anders zou op zo'n idee zijn gekomen. Sebastian dacht vooraf na over alles waar rekening mee gehouden moest worden. Hij maakte in de uren vóór de race een dagelijkse routine voor zichzelf, wat niemand anders op die leeftijd deed. Dat was heel indrukwekkend. Gecombineerd met zijn natuurlijke snelheid was het meteen duidelijk dat hij de top kon bereiken. 



Wist je toen al dat hij ooit wereldkampioen zou worden? 



 Theissen: Ik dacht bij mezelf, hij zou er een kunnen worden. Voorspellingen zijn op deze leeftijd erg moeilijk. Sommige coureurs zijn simpelweg nog niet klaar omdat ze later zijn gestart, terwijl anderen op een gegeven moment van de baan raken omdat ze hun focus verliezen. Met Sebastian gingen de zaken vanaf dag één in dezelfde richting. Hij was er gewoon in geïnteresseerd. 



Als Formule BMW-kampioen mocht Sebastian een Formule 1-auto testen. Herinner jij je deze test nog? 



 Theissen: Dat herinner ik me nog goed. Ik herinner me nog hoe Frank Williams sceptisch keek en zei dat Sebastian een beetje mager was. Toen vertelde ik Sebastian dat en dat raakte hem. 



Was Sebastian zo goed voorbereid op zijn eerste F1-test of leek hij meer op een kind onder de kerstboom? 



 Theissen: Deze dag was hij echt een kind onder de kerstboom. Voor hem was het gewoon de ongelooflijke ervaring van hoe ver een Formule 1-auto verwijderd is van wat hij eerder kende met 130 pk. Het was een eye-opener, zoals ik bij anderen, zoals Nico Rosberg, heb ervaren. Deze test ging niet over het testen van de auto of het bewijzen van iets voor iedereen, maar over het begrijpen hoe ver er nog te gaan is en hoe anders en fantastisch deze is vergeleken met wat ik momenteel rijd. Het is een enorme motivatie boost. 

Maar je moest er wel voorzichtig mee omgaan, want tot dan toe reden ze alleen maar in auto's met 130 

pk. 



Hoe was de sprong naar 2006, toen hij de eerste echte testkilometers had afgelegd en op vrijdag mee mocht trainen? 



 Theissen: Hij had toen al in de Formule 3 gereden en racete destijds in de Formule Renault, dus het was voor mij al duidelijk dat hij in de Formule 1 terecht zou komen. Niet iedereen in het team was hiervan overtuigd en niet iedereen was enthousiast over het idee. De kritische stemmen van destijds merkten op dat hij met verse banden en minder brandstof reed vergeleken met de reguliere coureurs, maar toch waren zijn prestaties gewoonweg top. Het was voor mij dan ook geen verrassing dat hem al snel een vaste plek in de Formule 1 werd aangeboden. 



Was Sebastian ook snel gewend aan de technische kant? 



 Theissen: Ja, hij heeft heel intensief met het team samengewerkt en was tijdens de besprekingen altijd klaarwakker. 



Timo Glock was destijds ook BMW-testrijder en veel mensen hadden hem liever Robert Kubica zien vervangen in de auto in Indianapolis. Heb jij dat destijds besloten? 



Theissen: Zeker. Mensen dachten gewoon dat Timo al eerder in de Formule 1 had gereden, maar Sebastian volbracht de taak prima. Hij maakte een fout bij de start en verloor daardoor enkele plaatsen. 

Uiteindelijk behaalde hij het laatste punt op de achtste plaats, anders was hij misschien nog een paar plaatsen hoger geëindigd. Maar na de mislukte start was het een absoluut vlekkeloze race. 



Leek hij dat weekend nerveus? 



 Theissen: Hij was zeker zenuwachtiger dan je hem normaal gesproken hebt gezien. Natuurlijk wilde hij niets verkeerd doen en was hij zich ook bewust van het unieke karakter van deze kans. Het was duidelijk dat Robert daarna weer in de auto zou zitten. 



Heb je Sebastian met pijn in het hart naar Toro Rosso laten gaan? 



 Theissen: Dat was een pijnlijke beslissing. Er waren drie opties: de eerste was om hem als testrijder bij het team te laten komen, wat volkomen gek zou zijn geweest gezien de jarenlange gezamenlijke steun met Red Bull. Deze optie was dus uitgesloten. De tweede optie was om hem bij ons in de auto te zetten, dat was ook geen optie. Ons team was net op weg naar voren en we hadden twee coureurs, Nick Heidfeld en Robert Kubica, die voor de overwinning konden vechten. Ze vervangen door een 18-jarige zou erg gevaarlijk zijn geweest voor het team en Sebastian. De derde optie was om hem met pijn in het hart te laten gaan, maar dat zou ik vandaag opnieuw doen. 



Achteraf gezien was het ene jaar ontwikkeling bij Toro Rosso belangrijk voor hem. 



 Theissen: Dat was goud waard voor Sebastian, dat kun je vandaag zeker zeggen. 



Als je hem vandaag ziet, is hij veranderd? 



 Theissen: Ja, natuurlijk. In dit circus en in dit spanningsveld verandert iedereen, het is volkomen onvermijdelijk. Om nog maar te zwijgen over het feit dat hij persoonlijk volwassen wordt. In de Formule BMW was hij nog een kind en vandaag de dag is hij een doorgewinterde man die de toon zet in de Formule 1, dat is een heel andere situatie. 






2008 

Torro Rosso – de eerste overwinning 



Het jaar 2008 is het eerste volledige Formule 1-seizoen van Sebastian Vettel. Zijn doel, zeggen de experts, moet zijn om voort te bouwen op de hoogtepunten van het einde van het seizoen 2007, toen hij profiteerde van het weer, vooral in China, om de aandacht op zichzelf te vestigen. Over het algemeen krijg je de indruk dat Toro Rosso dit jaar het middenveld lijkt te hebben ingehaald, zelfs onder normale omstandigheden zouden de puntenposities niet meer zo ver weg moeten zijn als vorig jaar. Zijn teambaas Gerhard Berger zegt in ieder geval dat Vettel ook zijn steentje bijdroeg. Bovenal is hij enthousiast over de passie en inzet van de twintigjarige; "  Sinds hij bij ons team komt, hangt hier een heel andere sfeer. " Zijn nieuwe teamgenoot, viervoudig Champ Car-kampioen Sébastien Bourdais, die Toro Rosso uit de VS 

terugbracht, laat hij tijdens de wintertests vrijwel altijd achter zich. 

De start van het seizoen, met alleen een gereviseerde auto van vorig jaar, wordt uiteraard een behoorlijk zware strijd. In Australië verraste Vettel iedereen in de kwalificatie, hij reed in Q2 de zesde tijd, maar kon in Q3 vanwege oliedrukproblemen niet meer verder, waardoor hij genoegen moest nemen met de tiende plaats op de grid. Maar toen, na een behoorlijk slechte start, raakte hij al in de eerste bocht in de chaos en lag hij er meteen uit. In Maleisië ontstaat tijdens de race een klein brandje rond de Ferrari-motor van zijn Toro Rosso en in Bahrein ziet hij wederom de geblokte vlag niet; "  Het is jammer, mijn start was heel goed, ik kon meteen twee of drie plekken winnen.   Helaas had ik contact met Fisichella, mijn neus was beschadigd en toen kwam er in bocht vier iemand tegen mijn auto aan, die sneed alle leidingen door en ik moest opgeven. ” Het einde komt ook bij de Europese opener in Barcelona in de eerste ronde. Dit keer is hij het onschuldige slachtoffer van een ietwat onverstandige actie van Adrian Sutil. 

Hij kan dus nooit zijn ware potentieel laten zien in de eerste races. Wat sommige critici nog meer stoort, en voor hen niet 100% past in het beeld van wonderkind Vettel, zijn enkele kwalificatienederlagen tegen zijn teamgenoot Sébastien Bourdais. Want ook al is de Fransman zeker beter dan veel mensen hem toeschrijven, toch is het feit dat de Heppenheimer hem niet meer zo onder controle heeft als tijdens de wintertests enigszins verrassend. 

In Istanbul, waar het team van Toro Rosso weer met de oude auto de strijd aan moet gaan, ziet Vettel in ieder geval voor het eerst dit seizoen de geblokte vlag. Hij eindigt als 17e, nadat hij en Adrian Sutil, de 

‘foutenkoningen’ van de eerste races en vechters in Barcelona, elkaar in de eerste ronde opnieuw raakten en beiden een extra pitstop moesten maken. Vettels teamgenoot Bourdais, die bij die botsing op de eerste rij zit, ziet de schuldvraag in ieder geval weer helder: "  Sutil stak een gat in dat er niet was... " 

Maar alles wordt beter in Monaco en het weer helpt weer een beetje mee. Eerst veroorzaakten afwisselend hevige regen en daarna een opdrogende baan talloze incidenten, uitvallen en in ieder geval beperkte chaos, omstandigheden waaronder Vettel zijn klasse en volwassenheid kan tonen, zoals hij dat in 2007 in China deed. Met de nieuwe auto, die eindelijk klaar is en hier voor het eerst wordt gebruikt, had Toro Rosso enorme problemen tijdens de training, maar daarna loopt alles eindelijk zoals verwacht. 

Een slimme race, buiten alle schermutselingen gehouden, uiteindelijk eindigden ze op de vijfde plaats: "  Ik startte vanaf de achterste rij, maar we deden alles goed, alles klopte, de strategie, zelfs de auto, dat was precies op dat moment. Toen de baan opdroogde, was het echt goed. " Er was veel lof van teambaas Gerhard Berger: "  Een superrit van Sebastian, zeker onder zulke omstandigheden laat hij keer op keer zien dat hij een bijzonder talent is. " 

Zo’n groot talent dat Red Bull er al lang over nadenkt om hem voor 2009 te ‘promoveren’, van Toro Rosso tot het echte Red Bull-team. Hoe dit gebeurt, ontvouwt zich gedurende de zomer in verschillende fasen in de stijl van een telenovela. Donderdag maakte de oudste Formule 1-coureur van dat moment, David Coulthard, op 37-jarige leeftijd, in Silverstone bekend dat hij aan het einde van het huidige seizoen voor zijn thuisrace afscheid neemt van de Formule 1. "  Ik blijf als adviseur van Red Bull Racing actief betrokken bij de sport", zegt hij in een persbericht. Hij besloot eerder dit jaar met pensioen te gaan omdat hij wilde aftreden op het hoogtepunt van zijn kunnen "  zolang ik nog kan genieten van de immense uitdaging van het Grand Prix-racen. " 



Anderhalf uur na het aftreden van Coulthard volgt deel twee van de saga; Red Bull bevestigde de Australiër Mark Webber voor nog een jaar, voor 2009, tijdens een speciaal bijeengeroepen persconferentie, niet bepaald de grootste van alle verrassingen. Het derde deel, wederom een paar minuten later, valt bijna een beetje tegen; Sebastian Vettel beantwoordt dan vragen, die voor vrijwel iedereen in de Formule 1 al de aangewezen opvolger van Coulthard is. Vettel, nog steeds in dienst van Toro Rosso, presenteert zichzelf niet noodzakelijkerwijs als een overtuigende acteur; niemand gelooft de verrassing over de Coulthard-beslissing, waar hij zogenaamd pas achter kwam, net als de verklaring over zijn 'promotie', “Ik heb nog helemaal niet met Red Bull gesproken“. Maar met een lichte grijns op zijn 21e verjaardag kan hij nog net opmaken dat hij niet vies zou zijn van een dergelijke verandering. Het is niet voor niets dat sommigen die Vettel heel goed kennen, zeggen dat dit een van zijn belangrijkste karaktereigenschappen is, hij kan verdomd slecht liegen. 

Wat veel mensen al vermoeden; Red Bull heeft het laatste deel van de novela achter de hand gehouden. 

Hockenheim, over 2 weken, zou best een leuke plek zijn om het laatste hoofdstuk op het scherm te toveren, de bevestiging van Vettel als Red Bull-coureur in 2009, precies dat is wat er gebeurde. 

Het aantal camera's en microfoons zou gepast zijn geweest voor een mondiale sensatie, maar wat er wordt aangekondigd in het Red Bull-glaspaleis, het Energy Station, in de paddock van Hockenheim, is eigenlijk niet eens meer een Formule 1-sensatie, maar eerder gewoon een de voortzetting van Silverstone. Nu wordt de thuisrace van Sebastian Vettel gebruikt om het verhaal ten einde te brengen met het – algemeen verwachte – happy end; Vettel rijdt vanaf 2009 voor Red Bull en stapt dus over van Toro Rosso, het B-team van de Bulls, naar het A-team. “Natuurlijk ben ik er heel blij mee, als coureur streef je er altijd naar om in de best mogelijke auto te zitten en de afgelopen jaren heeft Red Bull veel potentie laten zien”, glundert hij. Zijn huidige teambaas bij Toro Rosso, Gerhard Berger, beschouwt hem als “de beste coureur waarmee ik ooit heb samengewerkt in mijn huidige rol” en voorspelt een grote toekomst voor hem. "  Op 21-jarige leeftijd zit hij zeker nog in een leerfase, maar hij heeft al laten zien hoe groot zijn capaciteiten zijn en hoeveel snelheid hij heeft", prijst Christian Horner, die vanaf 2009 zijn baas zal zijn. 

De persoon die zo geprezen wordt, denkt eerst aan iets dat meer voor de hand ligt. “Het is altijd fijn als je zo vroeg in het seizoen precies weet wat je volgend jaar gaat doen”, grijnst Vettel, die in Heppenheim woont, op slechts een halfuur rijden van Hockenheim. “Bovendien, nu dit allemaal achter de rug is, kan ik me volledig concentreren op de rest van het seizoen bij Toro Rosso. Daar hebben we nog wat werk te doen. Ik zal vanaf de winter aan Red Bull denken, er zal nog genoeg tijd zijn." 

Het is moeilijk aan te nemen dat het echt iets te maken heeft met de zekerheid van de toekomst die nu is gevestigd, maar de tweede helft van het seizoen 2008 zal voor Vettel en Toro Rosso veel succesvoller zijn dan de eerste. Het weekend in Valencia, de nieuwe Europese Grand Prix op een snel, lastig stratencircuit, is een mijlpaal voor technisch directeur van Toro Rosso, Giorgio Ascanelli. "  Ik heb altijd geweten dat Sebastian heel goed was", zegt de Italiaan, die ook met Ayrton Senna en Michael Schumacher heeft samengewerkt. “Maar Valencia was een doorbraak, vanaf dat moment veranderde alles weer, hij ging naar een ander niveau. Vanaf dat moment was het voor mij duidelijk dat hij het in zich had om een van de allergrootsten te worden. " In de kwalificatie zette Vettel de auto op een sensationele zesde plaats op de grid, die hij verdedigde in de race tot aan de finish en opnieuw scoorde hij drie waardevolle punten voor Toro Rosso; “Een droomeinde van een droomweekend, het ging hier heel goed, het was een geweldig gevoel om een tijdje echt met de topauto’s te kunnen concurreren, om zo dicht achter een Ferrari en een McLaren te racen.” 

Twee weken later in Spa bevestigde hij deze prestatie onder de moeilijkste omstandigheden. Het is opnieuw typisch Ardennenweer; de dreigende zwarte regenwolken barsten eindelijk los en ze brengen absolute chaos in een race die tot dan toe redelijk rustig verliep. Vettel trotseerde de omstandigheden, maakte geen fouten en kon uiteindelijk de vijfde plaats halen; “Ik ben erg blij met het resultaat, maar ik heb nog nooit meegemaakt wat er in de laatste ronde gebeurde. Ik won eerst een plaats en verloor daarna weer eentje. Het was buitengewoon moeilijk om de auto op de een of andere manier op de weg te houden, maar het is me uiteindelijk gelukt. Na zoveel plaatsen te hebben verloren in de algemene chaos bij de start, was het uiteindelijk toch een geweldig resultaat.” 

Dan komt Monza. In eerste instantie is het maar een grap, maar dan wordt het werkelijkheid en Sebastian Vettel wordt zaterdag de "Keizer van Italië", zoals de Italiaanse Corriere dello Sport kopt. “Vanochtend maakte ik een grapje met mijn engineers, als het regent, moeten we op pole staan”, glundert Sebastian Vettel nadat hij zijn Toro Rosso op sensationele wijze op de eerste plaats op de grid plaatste tijdens de 

kwalificatie voor de Italiaanse GP in Monza. “Maar zoiets kun je niet verwachten. Voor ons was het fantastisch, een geweldige dag.” 

Hij had zich onlangs op zijn eigen unieke manier voorbereid op het rijden in de regen; “Voor de Grand Prix van Spa ging ik naar Kerpen om te karten, op het circuit van de ouders van Michael Schumacher. “Ik denk dat de laatste keer dat ik dat deed vorig jaar was. We zetten de kart op en ik zei: 'Laten we slicks aantrekken voor de natte omstandigheden', omdat ik de motor moest inrijden. En ze zeiden: 'Nee, je bent gek.' En ik zei: 'Ik heb wat training nodig als het regent in Spa.' En nu stonden we hier, tegen alle verwachtingen in, een week later in Monza, met nog meer regen. Maar vandaag was fantastisch.” 



De 21-jarige lijkt nog steeds een beetje een vreemde eend in de bijt, in de Formule 1-wereld, altijd ontspannen, vrolijk, aanspreekbaar, alsof deze wereld van belangrijke mensen en zelfpromotors hem nog niet had kunnen inlijven. Op de een of andere manier zegt hij het zelfs zelf; “Het zal zeker een tijdje duren voordat ik dat begrijp. Het was mijn droom om ooit in een Formule 1-auto te rijden, en daarna mijn doel om te vechten voor poleposities en raceoverwinningen. Dit was een dag die ik niet had verwacht. Het voelt fantastisch, ongelooflijk om deel uit te maken van de Formule 1. Het is voor mij fantastisch om tegen deze coureurs te strijden.” 

Vettel is de eerste Duitser, sinds Michael Schumacher in Magny Cours in juli 2006, die vanaf pole position aan een Formule 1 GP start en hij heeft ook een nieuw record gevestigd. Hij is nu 21 jaar en 73 dagen oud en de jongste polezitter in de geschiedenis van de Formule 1. Het vorige record stond op naam van Fernando Alonso (21 jaar en 274 dagen) toen hij in 2003 pole position pakte in Maleisië. 

Voor zijn team, Toro Rosso, is het ook het grootste succes in de geschiedenis van het team tot nu toe, bijna precies 20 jaar op de dag nadat de huidige Toro Rosso-teambaas Gerhard Berger in Monza won met een Ferrari. Uiteraard is hij vol lof over zijn beschermeling, die “steeds opnieuw bevestigt dat hij een absoluut uitzonderlijk talent is.” Ook Niki Lauda haakt in: “Om onder zulke omstandigheden succesvol te zijn, moet je extreem snel kunnen rijden en ook op het juiste moment buiten zijn. Vettel en Toro Rosso hebben dat absoluut goed gedaan." De drievoudig wereldkampioen schrijft Vettel zelfs de eerste GP-overwinning uit zijn carrière toe: "  Als het nat blijft en de omstandigheden zijn zoals vandaag, dan kan dat", voorspelt hij en hij krijgt ook gelijk. 

Zondagmiddag liggen de monteurs van Toro Rosso in elkaars armen in de pits of gooien ze elkaar in de lucht, de grote Red Bull-baas en financier Dietrich Mateschitz heeft tranen in zijn ogen en de held van de dag weet het niet waar hij heen moest met zijn uitbundige vreugde. “Dit is absoluut de beste dag van mijn leven. Ik zal de beelden en emoties nooit vergeten. Eerste pole position, eerste raceoverwinning, dat is gewoon ongelooflijk. Tijdens het rijden dacht ik steeds; fuck, er staat eerste positie, dat kan niet waar zijn", juicht een jonge blondine. Twee jaar ná de laatste overwinning van Michael Schumacher in China is hij de eerste Duitser die een Formule 1-overwinning viert. 

Sebastian Vettel springt super blij rond op het podium en lijkt meer op een uitbundige schooljongen dan op iemand die zojuist zijn kans heeft gegrepen en de grootste Formule 1-sensatie in vele jaren heeft neergezet met een fantastische prestatie onder de moeilijkste omstandigheden. Op slechts 21-jarige leeftijd kroonde hij zichzelf tot de jongste Grand Prix-winnaar aller tijden op het Royal Autodrom in Monza en dat allemaal in een Toro Rosso, een auto die, althans aan het begin van het seizoen, nog steeds werd beschouwd als een van de auto’s voor het achterveld. Een team dat vergeleken bij de grote fabrieksteams eigenlijk een ondergeschikte rol zouden moeten spelen. 

Maar de voortdurende opwaartse ontwikkeling daar, de regen, die alles een beetje nivelleert en de rijvaardigheid van de coureurs benadrukt, zorgt voor een weekend waarin er volgens Niki Lauda maar één onderwerp is: "  Sebastian Vettel en Toro Rosso, die hier van vrijdag tot en met zondag alles onder de knie hadden, ze hebben alles goed gedaan en we hebben iets ongelooflijks bereikt.” Zaterdag verraste Vettel iedereen met zijn pole position in de regen. Zondag reed hij onder omstandigheden die in het begin ook erg moeilijk waren en iets beter aan het eind, deze grote show spant de kroon. Voor de start geloofde hij er niet echt in; “Toen ik 's ochtends opstond en mijn ronde liep, had ik er niet van durven dromen. Maar de jongens van mijn team maakten grappen als: 'Vernietig de anderen' of: 'Rijd als een malle’. ” De volgende gedachten gaan dan naar zijn team: "  We hebben een klein team, maar de mentaliteit is de afgelopen maanden ongelooflijk verbeterd. Bovenal is het hun overwinning. Nu zal iedereen in Italië weten dat er een ander team is dan Ferrari en dat gaan we samen vieren. ” 

Sebastians vader Norbert, die met zijn zoon naar Monza kwam, kan zijn gevoelens nauwelijks onder woorden brengen. “Het is moeilijk te beschrijven. Het was tot het einde toe ongelooflijk dat het de Formule 1 was. Het leek op de Formule BMW. Pas toen de vlag viel, werd het werkelijkheid. Ik denk dat alles wat we deden geen vergissing was. Dit is de beste tijd die we ooit hebben gehad.« 



De maandagochtend na de “mooiste dag van mijn leven” is eigenlijk volkomen normaal voor Sebastian Vettel; ontbijten met de familie, ouders Norbert en Heike en zus Melanie in het traditionele Hotel Fossati vlakbij Monza, waar de groten van de Formule 1 , van Jackie Stewart tot Ayrton Senna tot Michael Schumacher, verbleven. Vettel bestelt zijn gebruikelijke warme chocolademelk, in goed Italiaans en neemt een kijkje in de Italiaanse sportkrant Gazetta dello Sport, waarin hij uiteraard op de voorpagina staat. Hij is niet oververmoeid, er was geen groot feest na de sensationele eerste Grand Prix-overwinning uit zijn carrière: "  We gingen alleen met een kleine groep uit eten, het grootste deel van het team moest meteen weer verder omdat we dit weekend terug zijn week Jerez-test. En in tegenstelling tot de groten hebben we geen extra testteam, we doen alles met dezelfde mensen.” 



De jongen uit de nuchtere familie uit Heppenheim, Hessen, die tijdens zijn kartdagen de aandacht trok van Michael Schumacher en zijn vroege supporters, is op weg om een wereldster in de Formule 1 te worden, maar is vastbesloten om zichzelf noch zijn leven  te veranderen. “Ik blijf wie ik ben, ik denk niet dat er echt iets verandert. Ik ga meteen weer op pad, voor tests in Jerez en daarna voor de overzeese races. Ik zal mijn werk zo goed mogelijk blijven doen zoals normaal.” 



De lovende kritieken laat hij aan anderen over. De drievoudig wereldkampioen Niki Lauda bijvoorbeeld, die erg emotioneel wordt van zijn opwinding in Monza. “Sebastian is een coureur die de auto ook verder kan ontwikkelen en zelf nadenkt. Hij is een slimme, snelle racer, dat is het pakket dat hem zo geweldig maakt. Als hij zo doorgaat, heeft hij het in zich om wereldkampioen te worden." Al waarschuwt Lauda uit ervaring dat we niet meteen te veel van de jongeling moet verwachten; "  In de volgende race begint alles weer van nul. Dat is het interessante aan de Formule 1. Maar het is duidelijk; het team en hij zijn in opkomst. ” 



Vettel is in opmars sinds hij begon met racen. Wat voor veel mensen interessant is, is hoeveel hij zichzelf verbeterd heeft sinds hij afgelopen augustus het vaste stoeltje bij Toro Rosso kreeg. Ook aan alle Formule 1-races deelnam en de twijfelaars uit de BMW-dagen, die Vettel's potentieel om een coureur van absolute wereldklasse te worden, hun twijfels weg heeft genomen. Zelfs Peter Sauber gaf, zelfs vóór Monza, toe dat hij een beetje verrast was door de extreme ontwikkeling van Vettel in zo'n korte tijd en dat hij voorheen niet per se geloofde dat hij daartoe in staat was. 

Maar met zijn intelligentie en slimheid, zijn positieve instelling en zijn bereidheid om te werken, slaagt de 21-jarige er duidelijk in om alle informatie en kansen die hem worden aangeboden in zich op te nemen en overeenkomstig in te zetten. De samenwerking met de zeer ervaren Toro Rosso-hoofdingenieur Giorgio Ascanelli bijvoorbeeld, maar ook met Gerhard Berger, immers ook tienvoudig Grand Prix-winnaar. Berger ziet nauwelijks grenzen aan het potentieel van zijn ster. “Sebastian is een heel bijzondere coureur. Hij heeft laten zien dat hij races kan winnen. En door de manier waarop hij dat doet, zal hij ook wereldkampioenschappen winnen. " Ook al vragen sommigen zich nu af: zal de overstap van Toro Rosso naar Red Bull in 2009 daadwerkelijk een probleem voor hem zijn, een stap achteruit? In ieder geval op dit moment volgt Red Bull achter Toro Rosso. Vettel zelf ziet het niet zo dramatisch: "  Ook daar ligt zeker veel werk voor ons, maar ik ben ervan overtuigd dat er bij Red Bull zeker potentie zit om nog verder vooruitgang te boeken. " Ook daar kan het potentieel van Sebastian Vettel, op en naast de baan, zou een rol kunnen spelen, maar deze logische conclusie laat hij liever aan anderen over. Of het genoeg zou kunnen zijn om voor de wereldtitel te strijden is op dit moment natuurlijk een heel andere vraag. 

Zelfs Michael Schumacher probeert de wilde speculaties over de ‘toekomstige wereldkampioen Vettel’ 

nuchter te houden, zonder enige twijfel te wekken. Het is voorbarig om te zeggen dat de winnaar van Monza de wereldkampioen van morgen is, zegt Schumacher. “Maar hij heeft zeker het potentieel om die richting op te gaan en dat misschien ooit te bereiken. Natuurlijk is er tot die tijd nog een lange weg te gaan en moeten er nog een paar obstakels uit de weg worden geruimd." Schumi heeft slechts één puntje 

van kritiek: "  We moeten nu vooral zien dat hij oefent met voetballen, want daarin heeft hij nog wat in te halen.  



Na zijn eerste GP-overwinning heeft Sebastian sowieso nauwelijks tijd voor dergelijke vrijetijdsactiviteiten. 

De telefoon gaat vrijwel voortdurend en het zijn niet alleen de weldoeners die hem echt willen bereiken. 

"  Er kwamen ook veel aanbiedingen van mensen die mijn manager wilden worden, serieuze en minder serieuze." Maar hij gaf niet toe aan die aanbiedingen; "  De juiste persoon zat er niet bij", grijnst hij twee weken later in Singapore. Hij heeft zijn eigen zaken immers tot nu toe zeer succesvol geregeld en heeft eigenlijk geen plannen om daar in de toekomst verandering in te brengen. 

Ogenschijnlijk kan hij vrij gemakkelijk ontsnappen aan de grootste hype na de Monza-sensatie, ‘ in ballingschap in Spanje’, zoals Vettel de tests in Jerez op zijn typische manier beschrijft. De hype wordt hem echter direct weer duidelijk bij zijn eerste optreden in Singapore, zijn eerste mediaronde is ongeveer vijf keer zo druk bezocht als gewoonlijk. “Maar dat is normaal. Na zoiets is er een hype en afhankelijk van hoe het gaat, neemt het toe of af", zegt hij, terwijl hij de drukte heel rustig aankijkt. 

Net zoals hij de indruk wekt dat hij met gemak zijn grote doel, met beide voeten op de grond, bereikt. 

Niet alleen omdat hij er altijd en overal in slaagt goed te slapen, vóór Monza en daarna; “Daar heb ik nooit problemen mee gehad - en nu ook niet. Al zal ik de beelden zeker voor altijd in mijn hoofd houden, vooral de uitloop ronde en  de prijsuitreiking.” Wat hem nog steeds bijzonder bevalt, is dat de triomf op Monza niet zomaar een toeval was. “De omstandigheden waren voor iedereen hetzelfde. We hebben het beste pakket afgeleverd, er het beste van gemaakt en uiteindelijk verdienden we te winnen. Het was niet zo dat de safety car hielp of dat er tien voor ons uit waren. We hadden de snelheid en het tempo en verdienden het om te winnen. Zo moet je het ook bekijken.” 

Tegelijkertijd kan hij natuurlijk niet vaak genoeg benadrukken dat je de komende races geen al te hoge verwachtingen moet hebben. In plaats daarvan zullen ze proberen hun best te blijven doen en in de top tien te komen. “Als er na zondag nog een paar punten zijn, zou dat fantastisch zijn. We zijn voldoende nuchter om te begrijpen dat we niet ieder weekend kunnen winnen.” In plaats daarvan is het voor Vettel belangrijk dat je altijd goed werk levert. Als de prestatie goed was, dan zou hij uiteindelijk blij zijn met een twaalfde plaats. “Als we er alles uit halen en toch maar als twaalfde eindigen, mogen we tevreden zijn.” 



De vraag die steeds weer opduikt; of hij zich zorgen maakte over het krijgen van een slechtere auto dan hij momenteel heeft als hij in 2009 naar Red Bull verhuist? Hij bagatelliseerde het ook na zijn eerste rit in een Red Bull-auto in Jerez vorige week; Hij had niet de indruk dat de auto echt slechter was, hij zal de verschillen in motorprestaties tussen de Ferrari-motoren in de Toro Rosso en de Renault in de Red Bull echt wel hebben opgemerkt. “Je moet de prestaties gewoon race voor race bekijken. Misschien hebben we de afgelopen races niet alles uit Red Bull Racing kunnen halen”, legt hij de recente verschillen uit. “De zesde, zevende, achtste plaats wordt opeens dertien of veertien. ” Over zijn toekomst maakt hij zich in ieder geval geen zorgen, waarschijnlijk ook omdat hij hoopt een verschil te maken. Van de speculaties die hier en daar de kop opsteken dat hij in 2009 misschien wel ergens anders dan Red Bull zou starten, wil hij in ieder geval niets horen; "  Het is bekend waar ik in 2009 ga rijden.” En als Ferrari dan ineens aan de deur klopt? “Dan is het nog bekend! ” 

Singapore 2008 is de eerste nachtrace in de geschiedenis van de Formule 1 en een race die vervolgens een schandaal veroorzaakte toen een jaar later bleek dat Renault-coureur Nelson Piquet Jr. In opdracht van teambaas Flavio Briatore leen ongeval uitlokte en een safety car-fase uit om zijn teamgenoot Fernando Alonso naar de overwinning te helpen. Maar allereerst is iedereen enthousiast over dit nieuwe topevenement dat de Formule 1-kalender verrijkt. Drievoudig Formule 1-wereldkampioen Niki Lauda is doorgaans niet iemand die meteen in een storm van enthousiasme uitbarst. Maar voor de Formule 1-première in de straten van Singapore maakte de Oostenrijker een uitzondering: “Het is het beste wat ik ooit in mijn leven heb gezien. Ik heb Bernie Ecclestone al verteld dat hij het perfect heeft opgelost. In mijn hele F1-leven is er nog nooit zo’n Grand Prix geweest. Dit is een absoluut hoogtepunt voor de GP-races in Singapore." Ook Keke Rosberg, eveneens voormalig wereldkampioen, is opgetogen en niet alleen omdat zijn zoon Nico bij de première op het podium staat: "  Ik vind het fantastisch. Ik denk dat de mensen in Melbourne heel verdrietig zullen zijn als ze dit zien. Zij hebben dit afgewezen”, waarmee hij het idee van een nachtrace bedoelde. “Singapore was moediger. Vooral de televisiebeelden vond ik aantrekkelijk. De auto's zagen er fantastisch uit, het circuit zag er geweldig uit, de stad in ieder geval. Ik feliciteerde Bernie. 

 Wat hij hier heeft bereikt, overtreft alles wat hij eerder heeft gedaan." Ecclestone, de zo geprezen grote kleine Formule 1-baas, geeft de complimenten door aan de organisatoren in Singapore; "  Ik heb er nog nooit zo één meegemaakt. Het nieuwe circuit zat zo goed in elkaar in zo'n korte tijd. Maar het zou mij ook verbaasd hebben als we niet meteen de hoogste standaard hadden gekregen. Singapore zou echt trots moeten zijn op wat ze hebben bereikt.” 

Ook ex-Formule 1-coureur en RTL-commentator Christian Danner is onder de indruk. “Een Aziatisch hoogtepunt, zoiets cools als dit kun je nergens anders in Azië krijgen”, zegt hij, opgetogen over de sensationele sfeer. Ook het parcours zelf, dat hij actief test als gaststarter in een voorrace, de Aston Martin Cup, kan op zijn instemming rekenen; “Ik vind het parcours erg leuk omdat het heel selectief is”, zegt hij. "  Het is geen one-size-fits-all aanpak, je moet nadenken; waar pas ik wel en waar niet? En als toeschouwer kun je gemakkelijk zien welke coureur de volledige risico's neemt en wie niet, iets wat tegenwoordig op veel andere routes niet meer zo gemakkelijk is. " Een lastig parcours en dus ook een ideaal parcours voor Sebastian Vettel. Op de vijfde plaats bevestigde hij zijn geweldige vorm van de afgelopen weken met opnieuw een onberispelijk optreden en zal de komende jaren in Singapore nog veel meer hoogtepunten neerzetten. 



In zijn laatste drie races voor Toro Rosso eindigde hij tweemaal in de punten. In Japan werd hij zesde, 

“hoewel ik na de start in de eerste bocht door de commotie een paar plaatsen verloor omdat ik helemaal naar buiten werd geduwd. Maar ik ben niet ontevreden, ik kwam in ieder geval weer in de punten terecht, al had ik ook wel wat problemen met de banden." In China lukt het niet helemaal, waar slechts de negende plaats pakt door "e en probleem met de band van het linker voorwiel tijdens de eerste Pit Stop", maar hij kan weer schitteren in de laatste GP in Brazilië; de vierde plaats in een chaotische race die de meest dramatische WK-beslissing aller tijden oplevert. Felipe Massa komt in de Ferrari als winnaar over de finish in zijn thuisrace en is voor een kleine 20 seconden al wereldkampioen. Maar dan haalt Lewis Hamilton Timo Glock in, die zich in de steeds heviger wordende regen niet meer met droge banden kan racen en vijfde wordt achter Vettel en uiteindelijk de nieuwe wereldkampioen. Een WK-beslissing waarin Sebastian Vettel een goed figuur slaat, maar geen rol speelt bij de toekenning van de titel, dat zal de komende jaren niet meer gebeuren. 






Franz Tost (Torro Rosso teambaas) 

Sebastian staat braaf in de rij bij de skilift 



Als teambaas van Toro Rosso heeft de Oostenrijker Franz Tost nog steeds de taak om jonge talenten uit de Red Bull-ploeg klaar te stomen voor nog grotere taken in het wereldkampioenenteam van de afgelopen jaren. Sebastian Vettel was de eerste die deze sprong maakte. Tost kent hem al jaren. 

Gedurende deze tijd is de 58-jarige een soort vaderfiguur geworden voor Vettel, iemand die nog steeds deel uitmaakt van Vettels nauwste kring van vertrouwelingen, zelfs als het gaat om het krijgen van een of twee adviezen. 



Kun je je herinneren wanneer je Sebastian Vettel voor het eerst zag? 



 Franz Tost: Ja, in de Formule BMW Junior, waar hij de ene race na de andere won en vooral, hóe hij de races won. Hoe hij de starts optimaal leidde, hoe hij vervolgens posities verdedigde, hoe hij inhaalde wanneer dat nodig was. Dat was echter niet zo vaak het geval omdat hij meestal toch voorop liep. Toen viel mij meteen zijn beheersing van het voertuig op, de hoek waarmee hij over de kerbs reed, hoe hij de auto onder controle hield bij het remmen en ook bij het optrekken. Zijn overzicht als hij heel dicht bij anderen was, er waren bijna nooit ongelukken. Dit is wat zeer bijzondere coureurs onderscheidt. Ik leerde hem voor het eerst kennen op de Hockenheimring in 2003. 



En wat was je eerste indruk? 



 Tost: Ik dacht dat hij een slimme, slimme jongen was. Ik ontmoette hem, sprak met hem en merkte dat hij communicatief was, zeer goede uitleg gaf, heel open en eerlijk was, een brave jongen. 



Ben je hem dan blijven volgen door de jeugdformules heen? 



 Tost: Ja, zeker. We hadden de hele tijd contact, zelfs toen hij in de Formule 3 reed, we spraken vaak aan de telefoon, praatten over het voertuig, over de voertuigafstelling. 



Heb je er actief op aangedrongen toen duidelijk werd dat de kans groot was dat hij in de Formule 1 

terecht zou komen? 



 Tost: Hij werkte destijds bij BMW, bij Dr. Mario Theissen en hij was een echte Vettel-fan omdat hij zag hoe goed hij was. Hij steunde Sebastian veel bij BMW, dus ik hoefde niets te doen. Ik mocht toen meedoen aan de eerste tests, ik kan me Jerez nog herinneren, deze eerste test met de BMW-Williams. 



Maar was het daarna, na de eerste Formule 1-race voor BMW in Indianapolis, toen het pad naar Toro Rosso duidelijk werd, moeilijk om hem naar je toe te laten komen? 



 Tost: Niet echt, want er waren verschillende trends binnen het team van BMW-Sauber. Aan de kant van Sauber waren de mensen niet zo overtuigd van hem, en ik hoorde steeds van anderen dat hij vijf tienden te langzaam was. Eigenlijk waren er al twee fronten in het team, tussen BMW en Sauber. En aangezien Sebastian een BMW-man was, had hij nogal een slechte mond tegen Sauber. Tegelijkertijd werd het ons steeds duidelijker dat Scott Speed simpelweg niet de prestaties leverde die van hem verwacht werden, dus namen we afscheid van hem. Sebastian kwam toen naar ons toe, dat was een beslissing van Dietrich Mateschitz. Bij Sauber waren ze eigenlijk best blij dat ze van hem af waren en we verwelkomden hem met een handkus. 



Toen u voor het eerst met hem ging samenwerken, voldeed hij meteen aan al uw verwachtingen of overtrof hij deze zelfs? 



 Tost: Ik kende hem al goed en het was voor mij vanaf het begin duidelijk; Sebastian is een zeer gefocuste, gedisciplineerde coureur die precies weet wat hij wil, en ik was er honderd procent van overtuigd dat we met hem een stap vooruit zouden zetten. Dus alles wat ik van hem verwachtte, werd voor mij bevestigd. 

In het begin waren er hier en daar een paar crashes, maar zo moet het zijn. Bijvoorbeeld in Fuji, toen Mark Webber hem in de weg stond. Maar dat was een sensationele race die Sebastian daar liet zien, waarbij hij bijvoorbeeld Alonso inhaalde. Dat was de eerste keer dat hij het grote publiek echt liet zien welk potentieel hij had. Voor mij was dat opnieuw de absolute bevestiging dat hij een supertalent is dat echt iets groots kan worden. Ook door de manier waarop hij met het team werkte, hoe hij samenwerkte met de engineers, hoe hij een lijst met eisen opstelde, wat hij wilde, wat hij niet leuk vond. Dat vond ik heel erg leuk. Dit was geen coureur die alleen maar blij was dat hij in de Formule 1 mocht rijden, dit was een coureur die duidelijk zijn visie en ideeën had, maar die niet alleen theoretisch praatte en besprak, maar deze ook uitvoerde. Dit is wat hem onderscheidt van vele anderen. Ik kan me nog herinneren dat hij mij ooit een lijst gaf waarin hij opschreef wat er verbeterd moest worden, wat hij niet leuk vond, hoe mensen moesten werken. Dat was erg succesgericht. 



Vonden de ingenieurs, van wie sommigen zeer ervaren zijn, het moeilijk om naar een twintigjarige te luisteren en instructies van hem aan te nemen? 



 Tost: Nee, helemaal niet, omdat ze zagen dat hij heel goed presteerde. En de lijst van eisen die hij opstelde was logisch, er zat alles in. Er stond niets in waarover men zou hebben gezegd, dat is allemaal goed en wel, maar het kan niet worden uitgevoerd. Alles was afgestemd op Toro Rosso en onze capaciteiten en de technici namen dat zeer serieus en probeerden het punt voor punt werkelijkheid te maken. 



De beginfase van 2008 was een beetje moeilijk, je toenmalige hoofd technologie, Giorgio Ascanelli, zei altijd dat de grote doorbraak pas in Valencia kwam. 



 Tost: Nou, aan het begin van het seizoen 2008 waren er een paar ongelukkige botsingen in de eerste ronde, gebroken vleugels en dat soort dingen. Maar dat is ‘part of the game’. Ik zeg altijd dat dit de crashfase is waar iedere coureur doorheen moet, anders zitten ze niet aan hun limiet. Vooral na de start raak je iemand anders aan. Die ruimte moet je de rookies gunnen, het overkomt de meer ervaren rijders immers zo nu en dan immers ook. Valencia, dat was een behoorlijk pittig stratencircuit, niet zo gemakkelijk. We hadden ook een hele goede auto qua chassis, het was een auto die Adrian Newey had ontworpen, en Sebastian kreeg samen met Giorgio, misschien wel voor de eerste keer, werkelijk alles 100 

procent perfect qua afstelling en hadden precies de goede richting ingeslagen en vervolgens het technisch inzicht in de aansluitingen van de auto optimaal benut. Dat is ook de tijd die een coureur nodig heeft, ik spreek altijd over drie jaar. Dit was het tweede jaar... Een coureur heeft deze tijd nodig om te profiteren van de ingewikkelde technische aansluitingen voor zijn persoonlijke, individuele rijstijl. Want de ene afstelling is de andere niet. Sebastian wil bijvoorbeeld altijd een auto die heel neutraal remt, hij wil heel snel de top van de bocht bereiken en vervolgens de auto in een nieuwe richting brengen om te accelereren. De auto zo afstellen dat je je persoonlijke rijstijl maximaal kunt benutten is de kunst en dat maakt je pas écht competitief. En vanaf dat moment was Sebastian razendsnel. Het was niet alleen de overwinning in Monza, hij reed ook absolute superraces in bijvoorbeeld Spa, Singapore en Suzuka. Hij racete altijd vooraan. Je kon al zien dat hij zich echt in de top had gevestigd. 



Wat herinner je je het meest van het Monza-weekend in 2008, die legendarische eerste overwinning? 



 Tost: Op de een of andere manier ben ik altijd nogal emotieloos als ik er zo op terugkijk, alleen het feit dat we de eerste race hebben gewonnen. Ik was erg blij voor Red Bull, voor Sebastian en ook voor het hele team. 



Geloofde jij na de pole position op zaterdag al dat een overwinning mogelijk was? 



 Tost: Nee, omdat we de pole position behaalden omdat we ons specifiek hadden voorbereid op deze natte kwalificatie. Vrijdag had het al geregend en ik weet nog dat bijna iedereen in de pits bleef. Gerhard 

[Berger] en ik vroegen ons al af wat ze allemaal aan het doen waren en besloten dat we onze coureurs zouden laten rijden. Vooral Monza is bij regen een heel bijzondere route omdat in het bos achterin het opspattend water niet weggaat. Dat betekent dat het water altijd terugkomt. Als coureur moet je precies weten waar het water zich ophoopt, waar heb je grip en waar niet. Dan zijn er in sommige bochten ook diverse asfaltwijzigingen. Dit was allemaal bekend, daarom hebben we onze coureurs op pad gestuurd zodat ze onder deze omstandigheden de route konden leren kennen. Want de weersvoorspelling voorspelde voor zaterdag al een zekere kans op regen. Toen we zaterdag pole position bereikten, werd bevestigd dat we vrijdag alles al goed hadden gedaan. Maar ik dacht niet eens aan winnen. Op basis van de raceresultaten tot dan toe verwachtte ik misschien een podiumplaats. Pas toen het zondag kort voor de start weer begon te regenen en er werd gezegd dat de start achter de safety car zou plaatsvinden dacht ik bij mezelf; als Sebastian nu vooraan staat en het doorregent en wij als team geen catastrofale fout maken, dan zou hij misschien zelfs de race kunnen winnen. Omdat ik Sebastian al had beoordeeld dat als hij vooraan staat en kan profiteren van vrij zicht (geen spray), hij daar ook van zal profiteren. Omdat hij deze ervaring toen al had en ik was ervan overtuigd dat hij er de nodige vaardigheden voor had. De safety car-start was een belangrijke factor omdat je bij een normale start nooit weet wat er zal gebeuren, waardoor er altijd de mogelijkheid bestaat dat je plaatsen verliest. Sterker nog, zoals ik al zei, we hadden toen een heel goed chassis en de Ferrari-motor was ook erg krachtig, dus de technische vereisten klopten. 

De combinatie van een natte baan, Sebastian Vettel in de auto, een goede auto en een sterke motor, een team dat hopelijk geen fouten maakt, we konden zeker in de top drie konden eindigen. Natuurlijk was het geweldig dat we konden winnen. 



Heb je het dan specifiek ‘aangepast’ voordat je begon? 



 Tost: Nee, helemaal niet. Ik bedoelde alleen; overdrijf niets, blijf gefocust, krijg dingen gedaan, begin geen overdreven acties. Ik zei tegen hem: “Discipline is cruciaal in deze race. Je kunt de auto niet te veel pushen, anders ben je hem kwijt.” Omdat je in Monza heel weinig downforce hebt, wat betekent dat het heel gemakkelijk is om een fout te maken bij het remmen en dan te slippen... 



Hoe was Sebastian na de overwinning? 



 Tost: Volledig overweldigd. Het was ook een heel emotioneel moment voor het hele team, iedereen was heel blij. Ik zei toen tegen Gerhard dat hij voor ons naar de prijsuitreiking moest gaan, omdat hij precies 20 jaar eerder in Monza had gewonnen, bovendien hadden we het er de dag ervoor nog over gesproken. 

Dat was een heel goed moment. 



Maar dan kon het eigenlijk helemaal niet gevierd worden. 



 Tost: Ja, dat is waar. We stonden even samen, er werd hier en daar een glas champagne doorgegeven, maar verder was er niets. We moesten inpakken en reden 's avonds zoals gewoonlijk naar huis. Ik was om elf of twaalf uur thuis. Zelfs in zo'n geval gaat alles gewoon door, de volgende overzeese race stond op de agenda. 



Toen wist je al dat hij Toro Rosso zou verlaten.  



 Tost: Er zijn hier zeker al eerder discussies over geweest. Ik zei ook tegen hem dat als ik nu zijn manager was, net zoals ik dat was als vertegenwoordiger van Toro Rosso, ik hem zou hebben geadviseerd om te verhuizen. Ik zei, je moet nu bij ons weg. Omdat er in deze fase, ook vanwege onze successen, een wijziging in de reglementen plaatsvond dat elk team zijn eigen auto moest bouwen, dus mochten we niet meer een Newey-auto in de toekomst gebruiken. Maar het was mij duidelijk dat we dit niveau de komende jaren niet zouden bereiken vanwege de infrastructuur bij Toro Rosso. We hadden een coureur als Sebastian nooit kunnen bieden wat hij verdiende om verder te komen. En Red Bull was absoluut het juiste adres. Nieuwe coureur, samen met Adrian Newey, met Christian Horner, met Helmut Mark, dat was 

een geweldig team dat daar samenkwam en het team vervolgens echt naar voren bracht. En Sebastian speelde daar zeker een grote rol in. 



Was hij destijds een beetje terughoudend om Toro Rosso te verlaten? 



 Tost: In het begin is er zeker altijd die emotionele connectie, maar Sebastian is professioneel genoeg, na vijf minuten is dit emotionele moment voorbij en dan zegt hij tegen zichzelf; vergeet ze, ik moet nu verder, ze vormen nu een belemmering voor mijn toekomstige carrière, ik moet er nu voor zorgen dat ik de juiste ondersteuning krijg en niet met een oud gebakje rond hoef te rijden. 



Had je soms gewenst dat je later, tijdens Sebastian's Red Bull-tijd, directer betrokken was geweest? 



 Tost: Nee, helemaal niet. Dat is Red Bull, dat was het beste voor Sebastian. Het was voor mij duidelijk dat het mijn taak was voor Toro Rosso om het team verder op te bouwen en vooruit te helpen. Ik was blij dat ik dankzij Red Bull en Dietrich Mateschitz zelfs de kans kreeg om met hem samen te werken en dat was het. 



Maar later speelde jij weer een belangrijke rol, er was dat beroemde gesprek op zaterdagavond in Monza 2010, jij, zijn vader Norbert en Sebastian.  



 Tost: Er zijn enkele gesprekken geweest. 



Maar wat er toen gebeurde, wordt door velen gezien als een keerpunt, vanuit een zeer moeilijke situatie waarin Sebastian zich destijds bevond, na een of twee fouten, onder behoorlijk scherpe kritiek van sommige kanten. Waarschijnlijk speelden ze een cruciale rol bij het herwinnen van zijn zelfvertrouwen en aan het eind van het jaar werd hij wereldkampioen. Hoe deed je dat destijds? 



 Tost: Je praat gewoon met elkaar, analyseert wat er gebeurt en waarom. Het is belangrijk om de achtergronden te kennen, verklaringen te hebben, maar ook om, als er iets mis is gegaan, dit opzij te zetten en je te concentreren op de nieuwe uitdagingen. 



Heeft hij later tegen je gezegd hoe belangrijk dat moment was? 



 Tost: Nee, hij is niet het type persoon en ik ben niet het type om zoiets later nog eens te bespreken. Ik was blij dat hij het WK won, dat was het belangrijkste. 



Is het menselijk contact, zoals het oogt, altijd heel goed gebleven? 



 Tost: Ja, zeker. We ontmoetten elkaar om te gaan skiën, we hadden veel plezier, hij is ook een zeer goede en snelle skiër. We ontmoeten elkaar nu nog vaker, in de paddock, min of meer privé en praten dan over van alles en nog wat. 



Is Sebastian anders buiten de camera’s dan hoe we hem kennen van de paddock? 



 Tost: Nee, dat denk ik eigenlijk niet, maar misschien komt dat door onze zeer persoonlijke relatie. Hij is een zeer geconcentreerde, professionele coureur op het circuit, maar ook hier, in de Formule 1, is hij een aardig, vriendelijk, sociaal persoon,  in wiens karaktereigenschappen ik niets kan vinden dat niet bij mij zou passen. Voor mij is hij gewoon een super kerel. Wat aan hem opvalt, is dat hij nergens superster-gedrag vertoont, niet op het circuit en zeker niet daarbuiten. Hij staat zelfs altijd in de rij bij de skilift, waar ik vaak links of rechts langs probeer te ontwijken. Hij is erg braaf. Ik ben een slecht rolmodel. Het feit dat hij zich ergens in de trant van ‘Ik ben de wereldkampioen, wat is hier eigenlijk aan de hand’ gedraagd, bestaat bij hem eenvoudigweg niet. Hij lijkt overal volkomen normaal. 






2009 

Red Bull – de geboorte van een droomteam 



"  Hij ziet eruit als 15, is 21 en praat als een 30-jarige", zegt Gerhard Berger over hem en Sebastian Vettel had deze volwassenheid nodig toen hij in 2009 een nieuw tijdperk in zijn carrière bij Red Bull begon. Maar de jonkie, die vrijwel iedereen in de Formule 1, van Lewis Hamilton tot Bernie Ecclestone, ziet als de opkomende superster, die met een brutale grijns op zijn gezicht en coole uitspraken zou kunnen doorgaan voor de typische tiener van vandaag, kan ook iets heel anders doen. Binnen het team, vooral als hij zijn persoonlijkheid gebruikt om de anderen te motiveren en te verbeteren met datgene wat hij in zijn anderhalf jaar bij Toro Rosso zo perfect heeft bereikt dat de technisch directeur daar, Giorgio Ascanelli, tranen in zijn ogen had toen Vettel afscheid nam . "  Hij is gewoon ongelooflijk, hij analyseert rustig, raakt nooit in paniek en dan slaagt deze jongen met zijn babyface erin om in zijn handen te spugen en ons oude rotten te motiveren." 

Zelfs op weg om een wereldster in de Formule 1 te worden, is hij vastbesloten zichzelf en zijn leven niet te laten veranderen. “Ik blijf wie ik ben, ik denk niet dat er echt iets verandert. Ik ben meteen weer vertrokken, na de overwinning in Monza, tijdens de tests in Jerez, daarna de overzeese races... Ik blijf mijn werk doen zoals altijd, zo goed als ik kan.” 

Het enige probleem, in 2009 moet hij veranderen. Hij merkt inmiddels ook dat het bij Red Bull anders werkt dan bij Toro Rosso. “Het werk wordt anders gedaan. Ik wil niet zeggen dat de manier waarop we werken beter of slechter is, het is gewoon anders. Natuurlijk was het gemakkelijker om vanuit Zwitserland naar Faenza te komen dan naar Engeland te vliegen. Daarnaast is het linksrijdende verkeer op het eiland even wennen. Maar ik ben sinds het einde van het seizoen 2008 waarschijnlijk al tien keer in Milton Keynes geweest. We zullen samen een weg vinden.” Tijdens de testritten in de winter zegt Sebastian; “De samenwerking is best goed”. 



Wat de aanpassing zeker iets gemakkelijker voor hem maakt, is het feit dat, zeker ná zijn overwinning in Monza, zijn interne positie in Formule 1-kringen aanzienlijk is veranderd, het respect voor de "Bubi" komt overeen met dat voor een doorgewinterde Formule 1 coureur; “Wat ik nu zeg heeft meer gewicht. Toen ik 19 jaar oud was bij BMW in 2006 en 2007, werd ik minder serieus genomen dan nu, nu ik een race heb gewonnen. Dat voel ik nu bij Red Bull Racing." Toch is het een nieuw begin; "  Maar ik ben nieuw hier, en als je ergens nieuw gaat werken, moet je weer nieuw respect krijgen." Al heeft hij wel het gevoel dat het team speelt, binnen bepaalde grenzen, in gaat op zijn wensen: “De auto wordt nog steeds gebouwd door de ingenieurs. Maar ik zal uiteraard zeggen welke opstelling volgens mij de achter- of voorbanden meer kan beschermen.” 

Eén doel is hem duidelijk; hij wil 2009 zeker gebruiken om weer veel te leren. Ook van zijn ervaren teamgenoot Mark Webber. Hij weet nu al dat hij met zijn nieuwe teamgenoot waarschijnlijk voor de grootste uitdaging uit zijn carrière zal staan. Allereerst is de Australiër relaxed; "  Het is goed dat Red Bull Sebastian heeft." Maar hij gaat er ook van uit dat we elkaar zeker goed kunnen pushen en samen zoveel mogelijk punten voor het team kunnen pakken en dat we zeker dichtbij elkaar liggen, soms de één vooraan, soms de ander. Vettel heeft andere ideeën, ook al is hij slim genoeg om ze nog niet luid uit te spreken. Het is beter om je daden voor zichzelf te laten spreken, je bijzondere kwaliteiten, je raceoverzicht, je vermogen om het juiste te doen op precies het juiste moment. Zijn nieuwe teambaas Christian Horner is er vanaf het begin van overtuigd dat hij de topteams zal kunnen inhalen. “Sebastian is een belangrijke bouwsteen op dit pad! ” 

De uitgangspositie is niet eenvoudig, de laatste dagen voor de seizoensstart schudde een “nieuw, of eigenlijk oud” team de boel op. Brawn GP, het opvolg-team van Honda, reed bij de laatste test in Barcelona in zijn allereerste optreden geheel onverwachts iedereen om de oren na maandenlang te hebben getwijfeld of er überhaupt nog toekomst was, na het vertrek van Honda. Met een technisch trucje achterin de auto, een oplossing die bij de concurrentie voor meer dan alleen maar opgetrokken wenkbrauwen zorgt. Het gaat om de zogenaamde diffuser, een onderdeel in het eindgedeelte van de onderkant dat in essentie verantwoordelijk is voor het genereren van wat een Formule 1-auto bijzonder snel maakt; downforce. Brawn, waaronder tot op zekere hoogte ook Toyota en Williams, ontwikkelde een 

soort ‘ tweetraps’-oplossing, een ‘ dubbele diffuser’, en dat is precies wat volgens iedereen niet onder de regelgeving valt. De sportcommissarissen van de FIA denken daar echter anders over. Na een onderhandeling van vijf uur, kort voor middernacht lokale tijd, verwierpen ze een protest dat donderdag door vier teams in Melbourne was ingediend en zeiden dat op basis van het gepresenteerde bewijsmateriaal de auto's voldeden aan de technische voorschriften van 2009. 

Zoals altijd in de Formule 1 is de hele zaak natuurlijk niet alleen een technisch probleem, maar vooral een politieke kwestie. In werkelijkheid gaat het uiteindelijk waarschijnlijk minder om wat daadwerkelijk is toegestaan in de regelgeving en wat niet. Het gaat meer om wie het geschil en een beslissing daarover het beste voor hun eigen doeleinden kan gebruiken. En dit is vooral te zien in het totaalbeeld van het geschil, dat momenteel weer geweldig escaleert, tussen de nieuw versterkte teamvereniging FOTA en de Formule 1-heersers FIA met Max Mosley en FOM met Bernie Ecclestone. De twee, Mosley en Ecclestone, werken weer hand in hand tegenover de nieuwe "  tegenstander", net als vroeger. Het huidige dispuut zou de samenhang van FOTA kunnen verzwakken en dus zullen verdere pogingen om de dubbele diffuser te verbieden nutteloos zijn. De affaire sleept zich wekenlang voort, maar uiteindelijk moet iedereen het concept kopiëren. 

Ondertussen ergert Sebastian Vettel zich in zijn debuutrace enorm aan zichzelf. Een podiumplaats was mogelijk geweest als hij niet iets te hard met zijn versleten banden had gevochten in de strijd om de tweede plaats tegen de Pool Robert Kubica in de BMW Sauber. Er is een ongeluk gebeurd, ze zijn allebei buiten. Vettel, die tot dan toe een heel, heel sterke race had gereden, wist meteen wat er met hem was gebeurd; "  Ik ben een idioot, sorry, sorry", verontschuldigde hij zich tegenover zijn team via de radio - en was ook behoorlijk schaapachtig na afloop; "  Ik wilde gewoon mijn positie verdedigen, ik zat nog vooraan aan het begin van de bocht, maar toen kon ik de auto niet meer vasthouden met de slechte banden, daarna gleed ik er gewoon in, er was geen ruimte" Maar achteraf gezien weet je het allemaal beter; "  Ik zou het zeker niet nog een keer zo doen." 

De onmiddellijke "  schuldbekentenis" via de radio droeg er ook toe bij dat hij in extra problemen kwam; de sportstewards straften Vettel vanwege een "  vermijdbare botsing" door hem bij de volgende race in Maleisië tien startposities terug te schuiven. RTL-expert Christian Danner wil de schuldvraag niet zo duidelijk zien; "  In zo'n situatie hebben beiden de mogelijkheid om een ongeluk te voorkomen. Als je net als Kubica twee seconden per ronde sneller bent, hoef je jezelf misschien niet te dwingen om in te halen, maar aan de andere kant, als je zoveel langzamer bent, kun je jezelf natuurlijk laten inhalen.” 

Maar in Maleisië gaat in een chaotische regenachtige race toch alles mis; Vettel ziet de geblokte vlag helemaal niet en wordt een slachtoffer van het water en de technologie; '  Ik reed op de intermediates en die waren behoorlijk beschadigd omdat het niet erg nat was voor de plotselinge regenbui. Ik ben de auto kwijtgeraakt door aquaplaning en ik kon er niets aan doen. Er stond te veel water en mijn banden waren er niet voor gemaakt." Wat eigenlijk niet zo'n groot probleem had moeten zijn, maar net als een keer tijdens de training in Melbourne viel het anti-stall-systeem uit na de spin en viel de motor uit. Maar Vettel en Red Bull lieten zich niet ontmoedigen, ook niet toen de FIA in China uiteindelijk bevestigde dat de controversiële dubbele diffuser toegestaan zou blijven. Natuurlijk is ontwerpgenie Adrian Newey al lang bezig met het repliceren ervan, indien mogelijk in een nog verbeterde vorm; het zal vanaf Monaco worden gebruikt. 

Maar zelfs zonder het wonderdeel misleidt Vettel de favoriete Brawn-competitie in China. En één ding is nieuw met de tweede overwinning in zijn Formule 1-carrière. Niet de soevereiniteit waarmee hij de concurrentie in de regen in Shanghai domineert. Dat deed hij ruim een half jaar geleden in Monza toen hij, eveneens in de regen, zijn eerste overwinning vierde in de Toro Rosso. Noch de enorme vreugde na het overschrijden van de finishlijn, de vuisten in de lucht, het gejuich, de uitbundige dank aan het team 

“voor de perfecte auto, het was erg leuk, het was zo goed om te rijden.” Noch het enthousiasme waarmee zijn team hem viert als hij terugkeert naar de pit en hem van vreugde de lucht in gooit. Het verschil: deze keer heeft Vettel twee ‘geluksmunten’ bij zich als talisman in plaats van één, ze zitten vast tussen de veters van zijn raceschoenen. “Normaal gesproken stopte ik ze in mijn zak, maar mijn raceoverall heeft geen zakken”, lacht hij, “dus moest ik er een andere plek voor zoeken.” 



Zo'n uitspraak past perfect bij hem, zijn verfrissende persoonlijkheid, zijn jongensachtige charme en zijn natuurlijkheid, die hij zelfs op het moment van zijn grootste triomfen niet verliest. Na zijn overwinning grijnst hij en vertelt over zijn vertederende gewoonte om zijn auto's altijd vrouwennamen te geven: "  Mijn 

 originele auto heette Kate. Maar dat werd tenietgedaan tijdens de crash tijdens de eerste race in Australië. Daarom hebben we deze Kate’s Dirty Sister genoemd, omdat deze agressiever en sneller is.” 

In de kwalificatie had hij er totaal geen last van dat hij door technische problemen in de tweede en derde sessie slechts één last-minute poging deed om een tijd neer te zetten. Volgens het motto “Elk schot is een treffer” doet hij dat perfect en is de pole position het welverdiende resultaat. In de race is hij de enige in het hele veld die gedurende twee uur geen enkele fout maakt onder de moeilijke omstandigheden, met slecht zicht en de constante dreiging van aquaplaning. Een meesterwerk, zoals Christian Danner ook stelt: 

“en zeker niet het laatste, er komen er nog veel meer. Maar het was een bevestiging van zijn prestatie. De nonchalance waarmee hij dat voor elkaar kreeg was bewonderenswaardig." In een gesprek met Red Bull-coureur David Coulthard van vorig jaar stemden de twee ex-coureurs in met hun bewondering. “Wij weten precies hoe het is onder zulke omstandigheden. En hij maakte geen fout. Gewoon geweldig." 



De race begon achter de safety car en onmiddellijk na diens vertrek, na acht ronden, nam Vettel de leiding en profiteerde ervan dat hij de enige was met relatief helder zicht. "  Dat maakte het voor mij zeker iets makkelijker. Voor de jongens achter mij was het een stuk lastiger. De omstandigheden waren echt zwaar op de limiet." Hij rijdt weg van zijn teamgenoot Mark Webber, die op zijn beurt de twee Brawn-coureurs achterlaat waren eigenlijk favorieten, Jenson Button en Rubens Barrichello zijn op een manier waar teambaas Ross Brawn niet blij mee is: "  Maar we hadden problemen om de banden op temperatuur te krijgen." Vettels succes komt tot aan de finish nooit in gevaar. Hij bewijst zijn dominantie als hij achter Jenson Button aan gaat, na zijn tweede pitstop en hem inhaalde, ook al wist hij dat de Engelsman ook nog een keer moest tanken. "Hij was gewoon extra klasse", zegt Danner. 

Het enige kleine ongelukje voor Vettel gebeurde tijdens de prijsuitreiking, hij wilde zijn trofee in de lucht gooien, “en hij gleed van me af en ik sneed mezelf een beetje. Daarom zat ik de hele tijd op mijn duim te zogen." Hoewel hij dit incident ook van de humoristische kant opvat, ergert de Oostenrijkse factie in het Red Bull-team zich aan een andere blunder. De eerste overwinning van het team van Dietrich Mateschitz en dan spelen ze het Britse volkslied in plaats van het Oostenrijkse volkslied. Red Bull Motorsport-coördinator Dr. Helmut Marko is boos: “We hebben tenslotte een Oostenrijkse licentie”, maar dat is waarschijnlijk niet doorgedrongen tot de verantwoordelijken in China, die voor de gek werden gehouden door het teamhoofdkwartier in Milton Keynes, in het Verenigd Koninkrijk. 



Het team denkt even na over waar het grote overwinningsfeest moet plaatsvinden, ze besluiten uiteindelijk tot een klein feestje in het teamhotel in Shanghai 'niets te wilds, want maandagochtend moet het team doorvliegen naar Bahrein. Dat is waar het echt grote feest zal plaatsvinden, "  we zijn tenslotte goed in vieren", zoals Sebastian Vettel zei, bijna twee uur na de race, in de Red Bull-pit, verscheurd tussen het gejuich van zijn monteurs, en meer en meer Interviewverzoeken van verschillende televisieteams en een paar korte woorden over een van de grootste dagen uit zijn carrière tot nu toe. 



Sebastian, is het al tot je doorgedrongen wat een briljant optreden dat vandaag was? 



 Sebastian Vettel: Ja, ik weet al wat er is gebeurd. Dit is natuurlijk fantastisch voor mij en het hele team. 

Een geweldig resultaat, een geweldige dag. 



Wanneer begon je in de overwinning te geloven? 



 Vettel: Het is moeilijk te zeggen wanneer precies. Natuurlijk probeerde ik aan het begin van de race te versnellen, zodat ik aan het eind een zo groot mogelijke buffer had als ik voorop lag. Dit gold ook voor het midden van de race. Uiteindelijk weet je iets beter wat er gebeurt en kun je het plannen. Toch kun je de concentratie niet verliezen, want het was ontzettend moeilijk om de auto tot het einde op de baan te houden. 



De auto reed heel goed op nat wegdek, zou hij niet beter de Red Shark kunnen heten? 



 Vettel: Red Bull zegt alles. Een stier vecht altijd, dat hebben we vandaag gedaan en uiteindelijk de finish bereikt. Het was mijn eerste finish dit jaar en het winnen van de race is ongelooflijk. Ik ben zeer gelukkig. 

 

Boekt je nu je vlucht om, zodat je vandaag nog kunt vieren? 



 Vettel: Ik heb sowieso mijn vlucht voor morgen geboekt, samen met het hele team. Dus misschien hebben we van tevoren het juiste gedaan. 



En waar gaat het grote feest heen? 



 Vettel: Ik weet niet waar, we zullen zien. Ik denk dat we goed zijn in feesten, dus laten we ons verrassen. 



Na deze overwinning vielen de laatste mensen stil die twijfelden of de overstap van Vettel naar Red Bull, een team dat nog niet gevestigd was en tot dan toe niet bijzonder succesvol was, wel zo'n goed idee was. 

Integendeel, de vraag rijst nu meteen of Sebastian Vettel in 2009 wereldkampioen Formule 1 zou kunnen worden en daarmee Lewis Hamilton zou kunnen vervangen als jongste titelhouder aller tijden en slechts drie jaar na de pensionering van Michael Schumacher een wereldtitel terug naar Duitsland zou kunnen brengen? En er valt eigenlijk wel iets te zeggen dat hij, samen met Red Bull, serieuze hoop kan hebben om inspraak te hebben in de WK-strijd. Als huidige nummer drie in het Wereldkampioenschap heeft hij elf punten achterstand op de leider, de Brit Jenson Button in de Brawn GP en dat zouden er beduidend minder kunnen zijn, zonder de fout in Australië. 

Wat deze berekening, die een beetje klinkt als de populaire 'als en maar', vooral laat zien, Shanghai was geen toeval. Vettel en Red Bull waren tot nu toe in principe competitief in alle drie de races en zaten het dichtst bij de oppermachtige Brawn GP-racers.  Ze waren de enigen die regelmatig de falanx van de 

‘diffuserbende’ bestaande uit Brawn, Toyota en Williams konden doorbreken. Het geheim daarachter is Adrian Newey, Red Bull-ontwerper, een van de briljante technologiegoeroes in de Formule 1, die altijd op zijn best is wanneer, zoals nu, radicale veranderingen in de reglementen plotseling meer ruimte laten voor compleet nieuwe ideeën en concepten. 



"  Als je zo goed bent zonder de dubbele diffuser, waar kom je dan terecht als je hem eenmaal hebt?" 

"  Wacht maar af. " Newey was niet in China omdat hij thuis in de fabriek in Milton Keynes bijvoorbeeld van vrijdag tot zaterdag tot twee uur 's nachts aan de nieuwe versie werkte. U wilt zich echter niet vastleggen op ‘wanneer’. Het is ook bekend dat deze “upgrade” moeilijker is dan bij sommige andere vanwege het algehele ontwerp van de auto, vooral op het transmissiegebied. Horner is nog steeds voorzichtig als het om titelkansen gaat, “Maar we weten dat we een goed pakket hebben, dat we goede coureurs hebben en dat er nog meer in het verschiet ligt. Maar de reactie van de grote teams mag niet worden onderschat. Ze zullen heel hard pushen. Wij moeten hetzelfde doen met onze middelen. In China heeft de auto echter al een paar upgrades gehad, maar er is nog veel potentieel." De onderkant van de auto is het grootste aerodynamische hulpmiddel, "  dus hopelijk kunnen we er meer uit halen. Maar niets is gemakkelijk." 

Indirect geeft hij echter toe dat mensen nu natuurlijk in andere dimensies denken, "  De druk is niet verminderd door de overwinning. Integendeel, het tegenovergestelde gebeurt, want nu stijgen de verwachtingen natuurlijk ook.” 



Ook die van Sebastian Vettel, maar hij lijkt er probleemloos mee om te kunnen gaan. Michael Schumacher denkt bijvoorbeeld ook: “Deze overwinning is uiteraard belangrijk voor de volwassenheid van Vettel. Maar daar twijfel ik sowieso niet aan”, aldus de zevenvoudig wereldkampioen tegen RTL. “Integendeel, hij is extreem belangrijk voor het team. Met motivatie zoals Vettel met zich meebrengt, komt er nog meer energie vrij. Daar zouden ze misschien zelfs door verrast kunnen worden.” Energie die vooral gebruikt zou kunnen worden om het enige zwakke punt waar Red Bull wellicht nog mee worstelt weg te werken. De betrouwbaarheid van de auto is, niet ongebruikelijk voor de extreme ontwerpen van Newey, niet altijd helemaal waar hij zou moeten zijn. Tot nu toe hebben de problemen zich altijd meer voorgedaan tijdens de training dan tijdens de race, maar helpen doet het niet. Christian Danner gelooft "  dat ze dat ook onder controle kunnen krijgen. Ik heb voor aanvang van het seizoen gezegd dat Sebastian wereldkampioen zou kunnen worden, en ik blijf erbij dat dat mogelijk is.” 

Maar het stond natuurlijk niet op de agenda dat Jenson Button de volgende vier races op rij weet te winnen. Dit betekent dat hij zijn voorsprong in het kampioenschap enorm uitbreidt, vooral omdat het niet 

goed gaat met Vettel. Door een strategiefout van het team, een ongeval in Monaco, ontbreken de punten. Sebastian kan alleen maar terugvechten in Engeland en hij geniet ervan, omdat hij daarna zo relaxed en ontspannen is dat niets hem teveel is. Of leden van de RedArrows-vliegploeg handtekeningen wilden, of een Engelse Formule 1-fotograaf die zijn zoontje meenam naar de paddock, wil een keer een privéfoto maken van Vettel met de kleine, Sebastian is overal voor in, zo goed is de stemming na de derde overwinning uit zijn carrière: "  Ik probeerde iedere ronde er meer uit te halen vandaag, om het allerlaatste uit de auto te halen. Uiteindelijk was dat genoeg. We hadden vandaag een hele goede racewagen en het resultaat spreekt voor zich." Hij domineerde de Grand Prix van start tot finish, nam meteen de leiding vanaf pole position en bouwde daar vervolgens verder op. Rubens Barrichello deed hem ook een plezier door Mark Webber, de teamgenoot van Vettel en de enige coureur die die dag zelfs maar in de buurt van hem had kunnen komen, tegen te houden in de eerste stint. “Het was vandaag heel belangrijk om in de eerste stint een groot gat te slaan. Ik wist dat deze voorsprong belangrijk zou zijn, zodat ik aan het einde van de race meer lucht had en de gaten kon controleren.” 

Wat de jonge Vettel ook fascineert, de bijzondere sfeer op Silverstone , die hij ook in de cockpit voelt: “De fans waren heel eerlijk en het was een eer om hier te winnen. Met nog twee ronden te gaan stonden de fans op en begonnen te juichen. Toen zei ik tegen mezelf, houd de auto gewoon op de baan, het is nog niet voorbij, er kan nog van alles gebeuren. Toen ik over de finish kwam, was het iets heel bijzonders.” 



Het enige probleem van de dag was vóór de race. Op weg naar de rustige plek kort voor de start kwam de zool van zijn raceschoen los, wat in de cockpit fatale gevolgen zou kunnen hebben als je vast komt te zitten op een pedaal. Een Renault-monteur helpt met superlijm om de schade te herstellen en na zijn dominante overwinning zegt Sebastian snel een bedankje terwijl hij langskomt op de terugweg van de televisie-interviews naar zijn team daar: "  Zie je, de lijm heeft het gehouden, geweldig!” 



Dr. Helmut Marko heeft nu enorm veel vertrouwen in de toekomst: “We hebben nu ook een droge race gewonnen en ik denk dat we een auto hebben waarmee we nog kunnen strijden om het Wereldkampioenschap. Deze auto is de bekroning van Adrian Newey, die overigens de trofee voor het team op het podium in ontvangst neemt. We waren de facto een seconde sneller dan de rest. We blijven hard werken en de volgende updates komen eraan.” Drievoudig wereldkampioen Niki Lauda is ervan overtuigd: “Als het zo doorgaat, dan was de overwinning van Sebastian Vettel van uiteraard een keerpunt. 


 De superioriteit van het gemodificeerde Red Bull was hier ongelooflijk, met de nieuwe drievoudige diffuser aan de achterzijde die ze nu hebben. De auto is aerodynamisch volledig opnieuw ontworpen en heeft een grote sprong voorwaarts gemaakt. De Brawns zijn echter hetzelfde gebleven. Bij zulke koude temperaturen hebben ze niet genoeg druk om de banden op temperatuur te krijgen. Laten we afwachten of het zo blijft op de Nürburgring.” 

Red Bull-teambaas Christian Horner is in ieder geval voorzichtig optimistisch: “We hebben nog een hoge top te beklimmen als je naar de punten kijkt. Maar we hebben vandaag veel punten ingehaald. Als we deze prestatie en dit tempo kunnen vasthouden, kunnen we Brawn GP inhalen en verslaan. Ze zijn zeker te verslaan. We hebben een zeer spannende tweede seizoenshelft voor ons. ” In ieder geval gaan de lichten nauwelijks uit in de fabriek in Milton Keynes, de grote update die nu een grote sprong voorwaarts bracht was niet de laatste, de ontwikkeling gaat voortdurend door, Newey heeft er nog wat ideeën over. 



Degenen die hem beter kennen en al met hem hebben samengewerkt, zijn ervan overtuigd dat Sebastian Vettel, ondanks zijn jeugd en relatieve onervarenheid, alles in zich heeft om te overleven in de ontberingen van een wereldtitelgevecht. “Je moet Sebastian op de radar hebben”, zegt BMW Motorsport-directeur Dr. Mario Theissen zeker. “Hij was dit weekend foutloos, zoals hij dit jaar al meerdere keren is geweest. Een of twee races geleden zeiden ervaren experts dat Vettel al drie fouten had gemaakt en dat hij er dus niet klaar voor was. Hij heeft geweldige races gehad, bevindt zich op zeer korte afstand en leert bij elke race. Voor mij is hij dit jaar absoluut een WK-kandidaat." Eén of twee foutjes vindt hij niet zo dramatisch, "  Hij heeft zeker fouten gemaakt, zoals in Melbourne, waar hij twee punten heeft moeten inleveren", toen met een gedurfde verdedigingsmanoeuvre kort voor het einde sloeg hij niet alleen zichzelf uit de race, maar ook BMW-coureur Robert Kubica. "  Maar dat verandert niets aan het feit dat zowel zijn auto als hijzelf absoluut kampioensmateriaal zijn." 

Een van de geheimen van zijn succes is zeker de perfecte samenwerking met het team en de populariteit die Vettel in zeer korte tijd heeft verworven binnen het Red Bull-team dankzij zijn innemende manier van doen, “Hij is erg populair omdat hij veel humor heeft en zelfs Britse humor begrijpt, dat is iets heel bijzonders”, prijst Horner. "  Het is vooral bekend en populair als hij andere persoonlijkheden imiteert." De teambaas heeft hij echter zelf niet geïmiteerd, Hormer heeft het tenminste nog niet gezien, "  In ieder geval nog niet." 



Eén theorie klopt, het Brawn-team krijgt in de loop van de tijd steeds meer problemen, de hele concurrentie, vooral Red Bull, sluit aan en gaat soms zelfs voorbij. Maar in de eerste plaats is het niet zozeer Vettel die hiervan profiteert, maar eerder zijn teamgenoot. Mark Webber beleeft zijn zomerhigh - 

en maakt duidelijk dat hij niet zonder slag of stoot toe zal geven aan zijn jonge rivaal. Dit is in ieder geval duidelijk sinds de Nürburgring, een dominante overwinning van de Australiër daar, zijn eerste overwinning ooit, en vooral omdat het de thuisrace is van Vettel. Uitvallen in Hongarije is de volgende klap voor Sebastian, met zijn derde plaats haalt Webber hem voor het eerst in het WK-klassement in en wordt Button's directe achtervolger. 

Voor Red Bull-teambaas Christian Horner is één ding duidelijk, stal-orders zijn momenteel absoluut geen issue voor de Bulls. “Zolang onze chauffeurs zo dicht bij elkaar staan, mogen ze vrij rijden. Pas als de score tegen het einde van het seizoen duidelijk in het voordeel van één van de twee coureurs is, zullen we een beslissing nemen.”  De Formule 1 is immers nog steeds een sport, een echte competitie tussen coureurs . 

 "Daarom gaan we Mark en Sebastian een eerlijke kans geven. Er geldt op dit moment maar één regel en dat is 'dat ze niet in elkaars auto mogen rijden' .” Horner denkt dat hij met Vettel en Webber misschien wel het beste coureursduo in de Formule 1 van dit moment heeft, "  Ze pushen elkaar momenteel echt en ze pushen elkaar om het beste uit zichzelf te halen". Hij ziet ook een beslissende stap naar voren op de Nürburgring voor Webber, “Mark kwam hier met een ongelooflijke innerlijke vastberadenheid en een echt geloof in zichzelf. Hij was hier altijd goed en dat zette hij voort en was elke sessie snel. Dat heeft hem zeker een boost gegeven voor de toekomst.” 

Zeker aan het begin van het seizoen kampte de Australiër nog met de gevolgen van zijn fietsongeluk, dat hem al een groot deel van het wintertestprogramma had gekost. In november werd Webber aangereden door een auto terwijl hij op zijn racefiets reed tijdens een liefdadigheidsevenement dat hij in zijn thuisland organiseerde, waarbij hij ongecompliceerde beenbreuken en een breuk in zijn schouder opliep waarvan hij dat laatste destijds zelfs geheim hield voor zijn team. Waarschijnlijk is hij er nog steeds niet 100 

procent overheen, dus na het einde van het seizoen zal hij bijvoorbeeld nog een kleine operatie moeten ondergaan om de schroeven uit zijn been te verwijderen. De ‘bult’ op zijn been die hij af en toe laat zien, ziet er nog steeds allesbehalve betrouwbaar uit als je erover nadenkt om met zoiets topsport te beoefenen. Maar hoe beter de conditie weer wordt voor sportfreak Webber, voor wie profwielrenner Lance Armstrong zijn grote idool en de grootste atleet van allemaal is, hoe meer druk hij op Vettel kan uitoefenen. En dat doet hij niet alleen op de baan, hij probeert het soms ook daarbuiten. Met een beetje psychologie, met een paar provocerende uitspraken is het motto, “Sebastian is zeker heel goed, maar hij maakt nog te veel fouten om wereldkampioen te worden. Bij mij zijn je kansen om de titel te winnen groter. 

Ten slotte was Webber alles behalve enthousiast toen hij Christian Horner aan het begin van het seizoen publiekelijk hoorde zeggen dat het team voor de toekomst rond Vettel zou worden gebouwd. En als hem nu in interviews meer wordt gevraagd naar zijn Duitse teamgenoot dan naar zijn eigen gemoedstoestand, is het voor hem soms zichtbaar moeilijk om een goed gezicht op te zetten. Er heerst enige jaloezie richting de jongeling, die hem dreigt in te halen op het moment dat hij voor het eerst in zijn achtjarige Formule 1-carrière daadwerkelijk over een echt competitieve auto beschikt. Hij geniet er nu des te meer van om Sebastian Vettel echt uit te kunnen dagen en is blij als het mediapubliek om hem heen nu weer grotere proporties aanneemt en bijna kan concurreren met Vettel. 

De persoonlijke relatie tussen de twee is anno 2009 nog steeds behoorlijk goed. Natuurlijk zijn teamgenoten ook teamrivalen en zelden beste vrienden. “We praten niet per se met elkaar aan de telefoon tussen de races door”, maar de professionele samenwerking werkt heel goed, wat zeker onderdeel is van het algehele succes van Red Bull. Als iets niet bij de één of de ander past, wordt dat meteen gezegd, besproken en dan is er weer rust. Maar dat gebeurt sowieso heel zelden, meestal ‘komt het allemaal goed uit voor ons’, benadrukken ze allebei als ze in alle rust en alleen worden gevraagd, en 

niet zoals publiekelijk en provocerend met Webber op de persconferentie in Boedapest, waar hij een overdreven ironisch antwoord geeft, "  Oh, het is zo geweldig, absoluut fantastisch, we zijn als broers." 



Maar naarmate de tijd verstrijkt krijgt Vettel weer de overhand, met zijn derde overwinning van het seizoen in Japan houdt hij de titelstrijd open. De viering van de Heppenheimer in Suzuka was navenant uitbundig, onmiddellijk na het overschrijden van de finishlijn, nog steeds in de auto, met beide vuisten zwaaiend, na het uitstappen in het parc fermé, vervolgens op het erepodium springend, kort meezingend met het volkslied, met een lichtjes verre blik naar de hemel. “Ik voel me goed, wat een race”, glundert hij, de meest kritische fase lag een paar seconden na de start al achter hem. “Na de pole position gisteren was ik al de favoriet, maar je moet eerst aan de start komen ‘get it done’,  ”   niet altijd de bijzondere kracht van Vettel en vooral problematisch met Lewis Hamilton in een KERS-auto achter hem. Red Bull-motorpartner Renault beschikt nog niet over het energieterugwinningssysteem dat nog een paar pk’s levert. “Vooraf had ik er veel vertrouwen in, maar toen was het dichterbij dan ik dacht. Ik had een goede start en bleef daarna in het midden. Toen zag ik ineens een Silver Arrow naast me vliegen in de eerste bocht. Gelukkig had ik toen een voordeel bij het ingaan van de bocht. Verder heb ik geen echt duel meer gehad." De rest van de bijna anderhalf uur kan hij dus gewoon genieten. "  De auto was fantastisch en dit circuit is gewoonweg fantastisch, alsof het door God is gemaakt. Ik heb echt genoten van de race en voor de laatste ronde vond ik het bijna jammer dat hij al voorbij was.” 

Vervolgens gaf hij zichzelf een heel bijzonder cadeau, op een veiling in Engeland kocht de zelfverklaarde Beatlesfan voor 2.700 pond, bijna 3.000 euro, een absolute zeldzaamheid, het album ‘With the Beatles’ 

met de originele handtekeningen van alle vier de bandleden. De LP is oorspronkelijk van de Engelse Ann Bradshaw, die al tijden als perswoordvoerster werkt voor verschillende teams in de Formule 1, zoals Williams en BMW. Ze won de LP in een loterij georganiseerd door een Engelse krant in de jaren zestig en wil het nu verkopen om met de opbrengst haar badkamer te renoveren. Sebastian hoort het via een omweg en onmiddellijk na de race vraagt hij haar via sms om voor hem te bieden. "  De prijs schoot omhoog, maar met een bedrag van 2.600 pond haakte de laatste bieder af." Tijdens de laatste race in Abu Dhabi overhandigde ze Vettel persoonlijk de schat. 



Voor de voorlaatste race in Brazilië maken drie coureurs nog kans op het winnen van het Wereldkampioenschap. Jenson Button komt naar Interlagos met 14 punten voorsprong op zijn teamgenoot Rubens Barrichello en 16 punten voorsprong op Sebastian Vettel. En doet in ieder geval alsof hij geen groot probleem ziet in het binnenhalen van de WK-titel, desnoods het liefst hier in Brazilië, of in Abu Dhabi. Rubens Barrichello, voor veel mensen eigenlijk de grootste concurrent, omdat hij in dezelfde auto zit als favoriet Button en vooral bekend staat omdat hij op het cruciale moment niet de winnaar is, probeert een mix van emotie en melodrama, maar krijgt het op de een of andere manier niet goed. “Ik ga door de beste fase van mijn leven, ik heb de kans om voor de eerste keer een wereldtitel te winnen, ik steek mijn handen naar de hemel en bedank je ervoor. In het leven is er een plan voor alles, inclusief jouw dromen, ik, ik heb de kans om hier thuis de beste race uit mijn carrière te rijden en dat is wat ik wil doen.” 

Het derde lid van de groep, Sebastian Vettel, is de jonge, brutale aanvaller die niets te verliezen heeft. 

“Het enige dat telt is een volledige aanval. Natuurlijk is het een hele grote afstand. Ik sta 16 punten achter en er zijn nog maar 20 punten te vergeven. Voor ons is de route duidelijk, we moeten proberen twee keer te winnen. Wat anderen doen ligt buiten onze macht. Desalniettemin zit er nog veel in en zullen we vechten tot het einde." Hij benadrukt herhaaldelijk dat de druk uiteindelijk geheel bij de anderen ligt, dat hij tenslotte de uitdager is. Ook gaat hij een beetje aan het rommelen in de Formule 1, zoals de gebruikelijke denkspelletjes, hoewel relatief gematigd vergeleken met vroeger, toen WK-rivalen nog steeds echt aan het vechten waren. Vettel laat graag keer op keer weten dat Button in de tweede seizoenshelft behoorlijk verzwakt was, wat hem extra kansen opleverde en dat we moeten afwachten hoe de Engelsman om kan gaan met de druk om wereldkampioen te worden. 



Voor zichzelf ziet de Heppenheimer, die eigenlijk 17 punten zou moeten inhalen omdat hij zelfs met twee overwinningen in Interlagos en Abu Dhabi één minder zou hebben dan Button, geen reden om zenuwachtig te zijn "  Het is tenslotte niet de eerste keer in mijn carrière, dat ik vecht voor een kampioenschap. Zeker, het is de eerste keer in de Formule 1, dat is iets heel bijzonders, maar het komt erop neer dat het precies is waar je van droomde en precies de positie waar je altijd al in wilde zitten." Dan 

wordt het bijgeloof een beetje bijgelovig. Het team doet zijn uiterste best als het gaat om het creëren van alle voorwaarden voor geluk die nodig zijn in de eindstrijd voor een sensationeel succes, om iets te bereiken zoals Kimi Räikkönen in 2007 voor elkaar kreeg. Hij pakte Lewis Hamilton ondanks een achterstand van 17 punten in de laatste twee races. Voor Vettel en zijn Red Bull-team is het erop of eronder. "  Net als bij ijshockey hebben we onze play-offbaard laten groeien en we hopen ze lang te dragen." Button en Barrichello plukken in Interlagos al aan Sebastian’s baard en hij zegt lachend, “Ik laat je me niet door jullie scheren." 



Maar dan scheert Button hem alsnog. Zijn vijfde plaats is genoeg om de titel vroegtijdig te winnen. 



Het zag er erg slecht uit voor hem nadat hij in de regenachtige kwalificatie slechts 14e was geëindigd, maar de Brit begon, net als Vettel, die zaterdag ook een slechte tijd had met een 15e plaats in de regenloterij, aan een geweldige race om zijn achterstand in te halen. Maar terwijl de vierde plaats de Heppenheimer alleen maar de voldoening geeft dat hij nu voorbij Barrichello is gestegen naar de tweede plaats in het WK-klassement, zijn de vier punten van Button genoeg voor de titel, winnaar Webber is niet langer een tegenstander in het WK. 



Voor Red Bull is het een overwinning met een licht bittere nasmaak, Mark Webber is een beetje de 

‘verkeerde man’ bovenaan het podium. Als Sebastian Vettel geen mislukte kwalificatie had gehad, was een overwinning zeker mogelijk geweest hem. Ook hij is erg teleurgesteld, vecht zichtbaar tegen de tranen en moet getroost worden door de ploeg: “Het was maar een kleine kans, maar die was er, ik heb er altijd in geloofd, nu is het voorbij en dat doet pijn. Maar het leven moet doorgaan, zal doorgaan, ik zal opnieuw aanvallen in Abu Dhabi en proberen daar in ieder geval de race te winnen." Wat het bijzonder bitter maakt, "  De overwinning van Mark liet zien wat mogelijk was geweest. Met de juiste kwalificatie zou het gemakkelijk zijn geweest om te winnen. Maar er ging gisteren te veel mis voor ons." Zelfs de enthousiaste complimenten van zijn teambaas Christian Horner: "  Sebastian reed een ongelooflijke race, hij gaf alles", kunnen hem niet troosten. Red Bull-sportcoördinator Dr. Ook Helmut Marko prees: “Hij was ontzettend sterk, maar als het om het WK gaat moesten we er eigenlijk bijna gisteren vanuit gaan dat dat vrijwel onmogelijk zou zijn. Maar hij en het hele team hebben een heel sterk jaar achter de rug, we zijn jong, we weten waar we misschien een of twee dingen kunnen verbeteren, we zullen volgend jaar weer aanvallen en voor de titel vechten. En één ding moet gezegd worden, zelfs als Sebastian vandaag had gewonnen, zou de vijfde plaats van Button nog steeds genoeg zijn geweest voor de titel.” 

Als hij in Brazilië uit de auto stapt, wetende dat hij eindelijk de strijd om de wereldtitel tegen Jenson Button heeft verloren, zit de frustratie van Sebastian Vettel nog zo diep dat hij aanvankelijk schijft heeft aan de titel runner-up. De tweede plaats is immers slechts de eerste verliezer. Twee weken later in Abu Dhabi, bij de première op het nieuwe woestijncircuit, klonk het weer anders. “Nou, als je net uit de auto stapt, zeg je dat soort dingen en heb je niet echt veel tijd om erover na te denken. Het is normaal om teleurgesteld te zijn." Nu de vechtlust terug is, wil hij Barrichello absoluut voorblijven. En zijn algehele beoordeling van het seizoen is nu vrij positief, “Uiteindelijk moet je het positief bekijken en dat betekent dat we een heel goed seizoen hebben gehad en dat hij en zijn team veel hebben geleerd.  Al met al is er veel dat we volgend jaar beter kunnen doen." Op de vraag hoe hij gereageerd zou hebben als iemand hem voor het seizoen had verteld dat hij tweede zou worden op het WK, ontwijkt hij aanvankelijk, "  Zulke vragen komen meestal voor in de laatste races. Ik denk dat dit jaar bijzonder was omdat de regels zo drastisch veranderden. Je wist gewoon niet wat je kon verwachten. Er stonden altijd andere teams bovenaan. Vanaf de eerste test hadden we een goed gevoel. Wij waren erg blij met de auto. Maar we wisten pas in Australië hoe competitief we zouden zijn." Volgens hem was het erg belangrijk om van begin tot eind competitief te zijn, "  ook al waren er dit jaar over het algemeen veel ups en downs. Dat spreekt naar mijn mening voor ons. Dat was belangrijk. Dus als iemand mij dat had verteld, had ik waarschijnlijk gezegd, waarom kom ik niet op de eerste plaats? Als ik al een auto heb die goed genoeg is voor de tweede plaats, waarom zou ik dan niet de eerste plaats behalen?” 

In Abu Dhabi werkt het tenminste. "  Fantastisch, fantastisch, bedankt jongens, dat was ongelooflijk, de auto was geweldig" als hij over de finish komt, raakt Sebastian bijna in paniek van opwinding en juicht hij mee met zijn team en teambaas. Christian Horner, die hem via de radio meteen feliciteert. "  Je was geweldig, perfect, geweldig gedaan!" Ook al is de wereldtitel dit jaar niet helemaal gelukt, Vettel kan bij 

de Formule 1-finale in Abu Dhabi een groot uitroepteken zetten, hij overklast het team vol vertrouwen bij de eerste zondag. Vervolgens viert hij onder de sterrenhemel in de woestijn de hele competitie zijn vierde overwinning van het seizoen met een voorsprong van seconden vóór zijn teamgenoot Mark Webber en wereldkampioen Jenson Button, die in de laatste rondjes flink wiel-aan-wiel duel hebben uitgevochten en verzekerde zich van de tweede plaats met 84 punten, voor Rubens Barrichello met 77 punten. 

“Het was een fantastische dag, wat is er mooier dan het seizoen afsluiten met een dubbele overwinning voor Red Bull”, juicht hij. “Alles was echt perfect vandaag. Het enige dat we misschien nodig hadden was wat meer kracht op de rechte stukken, maar het was echt geweldig zoals het was." Tegelijkertijd is de briljante prestatie van Vettel al een oorlogsverklaring aan de concurrentie voor 2010. "  Dan gaan we, met alles wat we dit jaar hebben geleerd, weer voor de titel. We hebben een geweldig team in onze fabriek in Milton Keynes, daar zal eind november weer een groot feest plaatsvinden, maar bovenal kunnen de jongens daar zeker nog een echt 'wapen' bouwen voor 2010." 






De vettel clan 

De belangrijkste mensen op de achtergrond 



De omgeving vormt mensen. Mensen maar ook hun omgeving. Supersterren die zich dienovereenkomstig gedragen, hebben meestal de bijbehorende clan om zich heen. Anderen die hetzelfde prestatieniveau bereiken en net als sterren zijn, maar dat niet altijd voor zich dragen, geven er de voorkeur aan te vertrouwen op degenen die op hen lijken en ze misschien heel snel weer met beide benen op de grond te zetten als dat noodzakelijk is geworden. Sebastian Vettel heeft ook zo’n kleine kring van mensen op wie hij 100% kan vertrouwen, maar die hem desondanks niet onvoorwaardelijk aanbidden en hem dus alle mogelijke fantasieën en grootheidswaanzin uit zijn hoofd zouden zetten. Dat gevoel kun je soms krijgen bij bijvoorbeeld Lewis Hamilton en de mensen om hem heen, met de bijbehorende gevolgen. 



Er is geen gevaar bij Vettel. Hij is niet het type persoon dat zich met zulke mensen omringt, omdat hij zich bij hen helemaal niet op zijn gemak voelt. Zeker niet privé, maar ook niet op zijn werkplek, tenminste waar hij dat mag beslissen. En het is zeker geen toeval dat hij het Red Bull-team als zijn ‘droomfamilie’ 

koos en zij hem kozen. Het past gewoon, de chemie klopt, vooral tussen hem en de bazen. Allereerst is er Christian Horner, de Red Bull-teambaas, inmiddels 40 jaar oud, een van de jongste ‘bazen’ in de Formule 1, sympathiek, meer een maatje dan een grote ‘heerser’ à la Ron Dennis vroeger bij McLaren was. Horner probeerde zichzelf ooit uit als autocoureur, bouwde vervolgens het Arden-team op, leidde het naar de top van de Formule 3000, daarna bracht Dietrich Mateschitz hem naar Red Bull. Samen met Vettel bereikte hij de top van de Formule 1. Vraag Horner wat hij beschouwt als zijn grootste prestatie in de Formule 1 tot nu toe en zijn antwoord is duidelijk, "  Dat ik Adrian Newey naar Red Bull heb gehaald." 

Omdat Newey het designgenie is dat de superauto’s bouwt die het voor een absolute hoogvlieger als Sebastian Vettel mogelijk maken om overwinningen en wereldkampioenschappen te behalen. De man die in de huidige gecomputeriseerde Formule 1-wereld zijn auto's nog steeds op een heel conventionele manier op de tekentafel ontwerpt, "  omdat al het computergedoe mijn creativiteit alleen maar beperkt." 

Altijd op dezelfde tekentafel trouwens, ook al wilde zijn voorganger, team McLaren, het onderdeel in eerste instantie niet vrijgeven toen hij begin 2006 zijn contract tekende bij Red Bull. Red Bull kocht hem uiteindelijk voor 6.000 euro van zijn concurrenten - zodat Newey zijn vertrouwde tafel kon blijven gebruiken. 

Destijds deed Horner er alles aan om de man die al wereldkampioenschapsauto's voor Williams en McLaren had gebouwd, in het nieuwe team van Dietrich Mateschitz te krijgen. De technische mogelijkheden die de grote bedrijven hebben, de enorme middelen, de ervaren medewerkers, dat alles kon hij hem niet bieden, maar hij kon hem wel iets anders bieden. Een nieuwe uitdaging, een heel andere, ontspannen sfeer, veel vrijheid "  en vriendschap, goede menselijke relaties", zegt Horner. Iets wat voor het technische genie heel belangrijk is, ook al wekt hij op het eerste gezicht misschien niet die indruk. Het waren deze menselijke aspecten die hem motiveerden om iets te veranderen, in een tijd waarin hij er eigenlijk al over had nagedacht om de Formule 1 volledig te verlaten en zich aan iets geheel nieuws te wijden, zoals het bouwen van zeiljachten voor de America's Cup. 

Een paar kleine details van Red Bull hielpen de opgeleide luchtvaartingenieur beslissen om in de Formule 1 te blijven, een vlucht in een van de eigen Alphajets van het bedrijf boven de Alpen bijvoorbeeld, inclusief enkele spectaculaire kunstvliegmanoeuvres. Alles viel op zijn plaats en Newey en Horner konden bij Red Bull precies de structuren om zich heen bouwen die ze nodig hadden om te winnen. Toen Sebastian Vettel in 2009 als coureur aan de slag ging, was alles perfect. 

Geen van de andere teams heeft één hoofdontwerper die met Newey echt kan wedijveren, met zijn voortdurend nieuwe ideeën, zijn aerodynamische concepten en soms kleine, unieke gedetailleerde oplossingen. McLaren lijkt de enige te zijn die, met hun totaal andere concept, in ieder geval enigszins tegengas kunnen bieden. Sinds het vertrek van Newey vertrouwen ze niet langer op het grote individuele genie, maar op een zeer goede groep topingenieurs en op wat waarschijnlijk de meest geavanceerde simulatietechnologie in de Formule 1 is en boeken daar behoorlijk goede vooruitgang mee. 



“Natuurlijk is hij ontzettend belangrijk”, zegt Vettel over de nogal introverte Engelsman, “maar hij is niet de enige die alles kan. Minstens zo belangrijk is dat hij een groep mensen om zich heen heeft die hem begrijpen en zijn ideeën kunnen verwezenlijken." Zelf kan hij heel goed overweg met Newey. "  Je moet hem gewoon wat beter leren kennen, dan is het een geweldige kerel.” 



Het derde lid van de groep is Dr. Helmut Marko, Oostenrijkse ex-coureur en advocaat en rechterhand van Red Bull kan miljardair Mateschitz. Sinds Red Bull in 1997 de tienjarige kartpiloot Vettel met 5.000 Duitse mark hielp om zijn carrière voort te zetten, maakt Vettel deel uit van de jonge ploeg daar en stond hij daarom al meer dan tien jaar onder nauwlettend toezicht van de ‘doctor’, die hem ook in kritieke tijden verdedigde. 



Bij sommige prijsuitreikingen valt het op, een van de eerste, soms zelfs de eerste, die Sebastian Vettel na een Grand Prix-overwinning tegemoet rent om hem te omhelzen, nog vóór zijn vader Norbert, is Dr. 

Helmut Marko. De man die bij Red Bull de wat broze titel van autosportcoördinator draagt, wiens positie eigenlijk bij geen enkel ander Formule 1-team in dezelfde vorm bestaat en toch een absolute sleutelfunctie heeft in het wereldkampioenschapsteam. Hij is de verlengde arm van teameigenaar Dietrich Mateschitz ter plaatse, heeft het absolute vertrouwen van de grote baas en daarom, in geval van twijfel, waarschijnlijk meer invloed en beslissingsmacht dan Horner, de nominale Red Bull-teambaas. 

Eind 2004, na het vertrek van Ford uit de Formule 1, kocht Mateschitz het Jaguar-team, redde het van faillissement en veranderde het in Red Bull nadat hij "slechts" tien jaar lang als sponsor was opgetreden. 

Hij wordt beschouwd als nogal schuw voor de publiciteit, ook al is hij een van de meest succesvolle ondernemers, zelfs buiten Oostenrijk. Het tijdschrift Forbes noemt hem een van de rijkste 500 ter wereld, maar dat kan hem weinig schelen. Hij houdt van avontuur, of het nu gaat om motorcrossen op Ibiza of zijn favoriete hobby, vliegen. Hij geeft toe dat het zijn doel is om maar drie dagen per week te hoeven werken. 

Hij is gefascineerd door veel dingen die ongewoon zijn. En ook bereid om dat te ondersteunen. Zelfs met veel geld. Maar zonder je te laten leiden door emoties. “Elke investering moet verstandig zijn en het juiste rendement opleveren”, zei hij destijds. “Met je eigen team heb je uiteraard veel meer verantwoordelijkheid. Voor de lol zei ik ooit dat het makkelijkste was om een Formule 1-team te kopen, het harde werk en het moeilijke deel kom daarna pas. Maar we hebben deze stap zorgvuldig overwogen. 

 We zouden het niet hebben gedaan als het een risico betekende. Wij zijn geen gokkers.” 



Hij beschikte immers al over een marketingbudget van 600 miljoen euro, "  maar alles is inbegrepen, niet alleen sport, maar ook cultuur- en evenementensponsoring." Maar toen, op het hoogtepunt van de grote fabrieksteams met hun budgetten van meer dan 300 miljoen euro, geloofde hij niet dat zijn nieuwe team ooit wereldkampioen zou worden. “Zeggen dat dat het doel is, zou godslastering zijn. Het belangrijkste verschil tussen ons en de leidende teams zal altijd zijn dat we geen autofabrikant zijn.” Zijn aanpak is anders, hij wil met zijn team opvallen, je rijdt Formule 1 vanwege de autosport in de ware zin van het woord, maar hij heeft een andere, wellicht sportievere en meer ontspannen aanpak. "  Bij ons is de funfactor meer uitgesproken dan bij andere teams, omdat het voor ons niet zo veel anders is dan sport." 

Wat dan weer niet inhoudt dat Red Bull de olympische gedachte erop na houden, meedoen is belangrijker dan winnen. Nee. Er zou wel degelijk een stijgende lijn moeten zijn. Dat betekende, op de middellange termijn zocht hij naar de best mogelijke partners, vooral in de motorsector, medewerkers die het team konden versterken, het resultaat is bekend. 

Eén van degenen die hij meteen in het team installeerde, was Marko. Oostenrijker zoals Mateschitz, of beter gezegd, Grazer, hij komt uit de eerste grote Oostenrijkse autosportgeneratie, maakte de straten onveilig als schoolvriend van Jochen Rindt op het gymnasium in Bad Aussee en bereikte de Formule 1 

uiteindelijk, samen met Niki Lauda, maar later dan Rindt, toen hij al een doctoraat in de rechten had. Het was bijna precies 40 jaar geleden dat hij zijn grootste triomf als autocoureur vierde, in juni 1971 nam Dr. 

Helmut Marko en zijn Nederlandse bijrijder Gijs van Lennep namen aan de lange afstandsrit bij uitstek, de 24-uursrace van Le Mans, met een recordgemiddelde snelheid die vandaag de dag nog steeds staat. 

Een jaar later was zijn actieve racecarrière echter voorbij. Bij de Franse Grand Prix in Clermont-Ferrand doorboorde een steen van Ronnie Peterson, die voorop reed, het vizier van zijn helm en Marko verloor een oog. Maar uiterlijk ging hij er vanaf het begin in ieder geval heel goed mee om, maakte zelfs ironische opmerkingen over de "  eenogige man onder de blinden" of iets dergelijks, en had aanvankelijk een 

succesvolle carrière als hotelier in zijn geboortestad Graz, zonder ooit het contact met de autosport volledig te verliezen. 



Daarom schakelde Dietrich Mateschitz hem vanaf het begin in als adviseur en vooral als supervisor van het jonge Red Bull-talent, toen hij zijn PR-activiteiten steeds meer verlegde naar de racerij. Een rol waarin hij niet zonder controverse was, sommige beslissingen hebben de experts al doen sidderen. Zo wilde hij in 2002 heel graag de niet bijzonder getalenteerde Braziliaan Enrique Bernoldi in het door Red Bull gesponsorde Sauber-team houden, in plaats van Kimi Räikkönen. Wat leidde tot de scheiding tussen Sauber en Red Bull, omdat teambaas Peter Sauber het enorme talent van de Fin herkende en hem absoluut wilde contracteren. Er waren en zijn ook verdeelde meningen over Marko's vaak zeer harde behandeling van jonge coureurs, van wie sommigen nog erg jong waren, soms pas 16, 17 of 18 jaar oud, en die het gevoel hadden dat hij hen onder grote psychologische druk zette. Een of twee grote talenten vielen hierdoor zeker uit, en velen vonden dat ze veel te snel werden gedropt, zelfs na mislukkingen die deels buiten hun schuld lagen. De Duitser Michael Ammermüller, die in 2006 testrijder was voor Red Bull maar al snel uit het programma stapte nadat hij geblesseerd raakte bij een GP2-ongeluk, is daar een goed voorbeeld van. 

Maar met Sebastian Vettel wonnen hij en Red Bull hun hoofdprijs, waardoor al het andere naar de achtergrond verdween. Sinds zijn beginjaren in de Formule BMW maakt Vettel deel uit van het juniorenteam, ondersteund door Red Bull. En ook al zette hij zijn eerste stappen in de Formule 1 als testrijder en daarna ook in een race, in Indianapolis in 2007 als vervanger van de geblesseerde Robert Kubica, in een BMW, Marko, die hem vervolgens in augustus naar Toro Rosso bracht 2007. Toch ziet hij zichzelf als de ontdekker van de jongste wereldkampioen aller tijden. 

Eén ding is zeker, Vettel kon op zijn weg naar de top vrijwel altijd rekenen op de steun van Marko. 

Kortom, Marko is de grootste Vettel-fan bij Red Bull, al is het team dankzij Sebastian's prestaties en zijn persoonlijkheid nu toch grotendeels een Team Vettel en is de wereldkampioen ook zeer gevestigd en gerespecteerd naar de buitenwereld. Zozeer zelfs dat de ‘doctor’ eigenlijk niet meer zo duidelijk hoeft op te komen voor zijn beschermeling, althans publiekelijk. 

De man met wie Vettel in de eerste jaren van zijn Formule 1-carrière waarschijnlijk de meeste tijd doorbracht, was de Fin Tommi Pärmäkoski. Als fysiotherapeut op het circuit, maar ook als fitnesstrainer thuis in Zwitserland zorgt hij voor de fysieke en mentale conditie van de wereldkampioen. Of het nu gaat om hardlopen, fietsen of zelfs een partijtje tennis of badminton, "  Sebastian houdt er niet van om van mij te verliezen", zoals de altijd nuchtere, niet zo typisch Finse Tommi graag vertelt. 

Maar pas op de persconferentie nadat Vettel zijn tweede wereldtitel won, werd de Fin, die volgens velen een zekere visuele gelijkenis vertoonde met Kimi Räikkönen, bekend bij een breder publiek. Sebastian Vettel bedankt nadrukkelijk zijn fysio, “die vooral dit jaar heel belangrijk voor mij was. Hij is de man die mij altijd weer op aarde brengt." Omdat Tommi, die ooit als ijshockeydoelman de tweede Finse competitie bereikte en een Amerikaanse universiteitsbeurs won, "  maar hij reikte net niet aan de top", niet alleen fysiotherapeut en trainer is, maar ook hecht hij veel belang aan de mentale kant van de sport, aan de juiste mix van zelfvertrouwen, evenwicht en ook zelfkritiek en voorzichtigheid, evenals de mogelijkheid om fysieke grenzen te overwinnen door middel van mentale kracht. Naast sportwetenschappen studeerde hij ook psychologie voordat hij in een Fins Olympisch prestatiecentrum ging werken. "  Daar ontmoette ik Aki Hintza, de McLaren-dokter, en hij bracht me naar de Formule 1." 



Hij werkte vanaf eind 2008 samen met Vettel en het klikte meteen goed: "  Dat kun je niet altijd zeggen, maar vanaf het eerste moment dat we elkaar ontmoetten, had ik een heel goed gevoel. De manier waarop Sebastian je benadert, de manier waarop hij je de hand schudt, je in de ogen kijkt, dat zegt veel." En als het dan ergens op aankomt, "  zie je meteen het vuur in zijn ogen, zijn vastberadenheid." Wat hem vooral indruk maakt bij Vettel. “Hij is een ongelooflijk harde werker en dat was hij vroeger al. Hij weet dat je alleen vooruit kunt komen als je jezelf voortdurend nieuwe doelen stelt, je wilt blijven verbeteren en daar vervolgens naartoe werkt." Zo was het uithoudingsvermogen van Vettel vanaf het begin heel goed, "  dus het is meer dat Ik heb geprobeerd het hele trainingsconcept in evenwicht te brengen en bepaalde zwakke punten aan te pakken die hij nog had, bijvoorbeeld in de nek- en rugspieren." Het perfectionisme van Vettel, zijn eis om alles te begrijpen en te analyseren, blijkt ook uit de training. “Hij wil alles precies weten, 

 begrijpen waarom we doen wat we doen en hoe we het doen. Daarbij daagt hij mij ook uit en tilt hij mijn werk naar een hoger niveau.” 



De twee brengen ongeveer 300 dagen per jaar samen door, op de racebanen en thuis in Zwitserland, waar Pärmäkoski vlakbij Vettel woont. "  Het lijkt bijna op een huwelijk", lacht hij. Als je zo lang samen bent, is het natuurlijk ongelooflijk belangrijk dat de chemie klopt. "  We zijn echt goede vrienden, al is het belangrijk dat we dat soms kunnen negeren als we samenwerken, bijvoorbeeld als ik streng moet zijn." Er is eigenlijk een geval "  dat Sebastian ook wel eens een slechte dag heeft, dat hij Ik heb er geen zin in, dat ik hem moet duwen." Dit komt echter zeer zelden voor, "  het komt vaker voor dat je hem moet vertellen los te laten, te ontspannen en zich op iets heel anders te concentreren dan racen en trainen." 

Tommi was verbaasd dat Vettel hem publiekelijk bedankte op Suzuka, “maar hij was uiteraard ook heel blij. En mijn ouders in Finland waren al trots. Maar ik geloof echt dat Sebastian zijn titel enerzijds vooral aan zichzelf te danken heeft, aan zijn eigen prestaties en dat er in zijn omgeving veel nog belangrijkere mensen zijn dan ik die hij zou kunnen bedanken”, zegt hij bescheiden. en met de voeten op de grond, net als zijn baas. Toch gingen ze begin 2012 uit elkaar, omdat Pärmäkoski op zoek was naar nieuwe uitdagingen in de ijshockeywereld. Maar de volgende Fin kwam als opvolger, Heikki Huovinen en daarna de volgende in 2014, Antti Kontsas. 

De persoon die op het circuit en elders het meeste werk voor Vettel doet, is Britta Roeske. Ze is inmiddels al lang verder gegroeid dan de functie van pure perswoordvoerder, en zorgt ook voor veel organisatorische zaken, marketing, heeft bijna een managerrol, maar zonder manager te zijn. Vettel heeft nooit een echte manager nodig gehad, "  een goede advocaat op de achtergrond voor de contracten" zei zijn vader Norbert Vettel ooit. 

Britta coördineert alle persvragen en is er altijd als Sebastian zijn interviews geeft, of het nu voor gedrukte media, radio of televisie is. Omdat Vettel zo veelgevraagd en populair is, wordt het uiteraard steeds lastiger om iedereen tevreden te stellen. “Sebastian kan nooit zoveel interviews geven als hij zou moeten, vooral niet op het circuit, als we alles zouden willen doen. Daarom probeer ik zoveel mogelijk min of meer routinematige dingen te doen, bijvoorbeeld per e-mail. Thuisraces zijn bijzonder moeilijk. Het programma dat Britta rond 2011 samen met de marketingafdeling van Red Bull voor Vettel uitwerkte op de Nürburgring en uitgevoerd moest worden spreekt boekdelen. 



Wat de toen 24-jarige dat weekend aan afspraken en optredens wist te realiseren, naast zijn feitelijke baan in de cockpit en de belangrijke ontmoetingen met zijn engineers, was indrukwekkend. Vooral als je het hoofd koel houdt en geen tekenen van stress vertoont en ook af en toe handtekeningen geeft aan kleine fans in de paddock die lang hebben gewacht terwijl ze papa's hand in de regen vasthielden en samen op de foto gingen. 



Het begint woensdag met een grote persconferentie en aansluitend filmen op de Nordschleife voor sponsor Infinity, daarna gaat het verder met de liefdadigheidsvoetbalwedstrijd in Frankfurt, die de ploeg van Vettel met 6-2 wint. Benadrukt moet worden dat de voetbalwedstrijd niet echt een evenement is dat je moet bijwonen. Vettel besluit uit eigen vrije wil met de elf Formule 1-coureurs in Frankfurt te verschijnen, omdat dit liefdadigheidsevenement belangrijk voor hem is. Zelfs als dat betekent dat we na de uitgebreide opnames op de Nürburgring per helikopter naar Frankfurt moeten haasten en dan 's avonds na de wedstrijd weer terug moeten zodat we donderdag in ieder geval weer kunnen uitslapen. 

Vettel is niet bang om geblesseerd te raken in een wedstrijd als deze "  Ten eerste is het niet zo wild en ten tweede kan er theoretisch overal iets gebeuren." 

Donderdag wordt het programma levendig voortgezet; teambijeenkomsten, de officiële FIA-persconferentie, veel tv-interviews, de uitreiking van de DMSB Trophy, een ontmoeting met kinderen in de Red Bull-box, een fotoshoot voor de horlogesponsor van het team en 's avonds een bezoek aan de 

“Get Together” barbecue-avond georganiseerd door Mercedes voor de hele Formule 1. 

Vrijdag kan hij dan grotendeels vrijhouden van extra optredens, wat al erg druk is qua trainingsprogramma, maar zaterdag krijgen de sponsoren weer hun zin. Als het enigszins mogelijk is, zou Vettel in de middag na de kwalificatie naar de Red Bull Lounge moeten komen, om 16.30 uur staat een korte signeersessie voor de fans op het circuit op de agenda en de wereldkampioen zou daar vanaf 18.00 

uur minstens een uur lang aanwezig zijn op een groot Red Bull-evenement - Red Bull on Track, in het rijveiligheidscentrum op de Nürburgring, met daarna een persconferentie en een groot teamfeest. 



“Het probleem met het geheel is dat je als coureur met jezelf bezig bent, vooral in het raceweekend, maar uiteindelijk ook in de tussenliggende tijd, eigenlijk de hele tijd met je auto. Als er te veel anders opduikt, kan dat nadelig zijn", bevestigen veel coureurs, waaronder DTM Mercedes-coureur Maro Engel, die woensdag met Vettel in het voetbalteam speelde en drie doelpunten maakte. "  En als de prestaties daaronder lijden, dan moet je op een gegeven moment met het team praten en dat duidelijk maken." 

Sterker nog, niet iedereen kan zo makkelijk met deze enorme stress omgaan als Vettel. Medio 2011 

klaagde Lewis Hamilton dat hij geleidelijk overweldigd raakte door de voortdurende PR-afspraken. "  Ik heb het gevoel dat ik op de rand van een burn-out sta", legt de wereldkampioen van 2008 uit - al moet je weten, de McLaren-coureurs zijn contractueel verplicht om in totaal 50 PR-dagen per jaar te doen, vaak met twee optredens per dag . Fernando Alonso zou bijvoorbeeld 25 PR-dagen in zijn contract hebben, en Sebastian Vettel zou ongeveer 20 PR-dagen hebben, die naar verluidt iets zijn teruggebracht toen zijn contract in februari tot 2014 werd verlengd. “De manier waarop, zoals het wandelgangen informatie systeem zegt, is niet waar”, zegt het Vettel-kamp. Over exacte contractdetails kan en mag je natuurlijk niet praten, "  maar één ding is zeker, we beschikken zeker niet over zulke extreme cijfers als wat Lewis ons vertelde." Ook omdat Vettel zelf precies weet wat hij kan verwachten en wat niet en dat dan ook luid en duidelijk zegt. Zijn team, maar ook Britta. Ze gaat dan beschermend voor hem staan en zegt luid en duidelijk ‘Nee’. Toch probeert ze op de een of andere manier de belangrijkste zaken op een rijtje te krijgen, in ieder geval via ‘kleine officiële kanalen’. Ze kan ermee leven dat ze af en toe voor sommige mensen een “boo girl” wordt, omdat bepaalde wensen simpelweg niet in vervulling kunnen gaan. 






2010 

Een weg met hindernissen naar de eerste wereldtitel 



De winter van 2009/2010 is niet van Sebastian Vettel, maar van Michael Schumacher. Toen hij daadwerkelijk besloot om na een pauze van drie jaar uit de Formule 1 een comeback te maken, in een 

‘Zilveren Pijl’ bovendien, in een nieuw gevormd Mercedes-team dat het motto van ‘het nieuwe Duitse nationale team in de Formule 1’ heeft aangenomen de vlag heeft geschreven, is Sebastian Vettel in wezen 

‘afgemeld’, althans in termen van mediatechnologie. 

Dat zou hem niet echt moeten storen. Hij heeft immers nooit veel waarde gehecht aan zijn eigen media-aanwezigheid en publiciteit, maar geeft er de voorkeur aan zich enerzijds op zijn werk te kunnen concentreren en anderzijds van zijn privéleven te genieten. En het lijdt geen twijfel dat hij zijn jeugdidool Michael Schumacher algemene aandacht laat krijgen. Maar toch, toen tijdens de wintertestritten vóór de start van het seizoen duidelijk werd dat de weg naar de WK-titel van 2010 alleen via hem en Red Bull zou leiden, maar bijna niemand behalve de insiders dit opmerkte, althans in Duitsland, omdat alle krantenkoppen alleen maar over Schumacher gingen en de zilveren pijlen rondcirkelden, stoorde dat hem toch een beetje. En hij herinnert zich waarschijnlijk heel goed wie nog steeds in hem geïnteresseerd is en wie niet... Officieel lacht hij om het onderwerp: "  Als Schumacher aan het einde van het jaar meer media-aanwezigheid heeft, maar ik heb meer WK-punten, dan is dat toch oké.” 



Uiteraard verandert de focus een beetje aan het begin van het seizoen in Bahrein. Omdat Schumacher en Mercedes niet zo'n grote rol spelen als ze zelf hadden gehoopt, de auto simpelweg te langzaam. In principe staat Red Bull meteen waar het wilde zijn, helemaal vooraan. Ook al speelt de technologie Vettel in eerste instantie voor de gek, hoewel hij meteen vanaf de start de leiding neemt vanaf pole position, lijkt hij ook op weg naar zijn zesde overwinning in de Formule 1 als er problemen beginnen te ontstaan bij Red Bull; “Ik verlies kracht”, meldt hij aan zijn team, de twee Ferrari's komen steeds dichterbij en in respectievelijk de 34e en 35e ronde zijn Fernando Alonso en Felipe Massa voorbij, kort daarna gevolgd door Lewis Hamilton in de McLaren- Mercedes. 

Na het passeren van de finish is hij erg teleurgesteld: "  We weten nog niet precies wat het was, ik heb de auto direct na de finish geparkeerd. Wat mij opviel was dat ik geen vet meer aan de ketting had. Ik denk dat het een mechanisch onderdeel was, een pomp of zoiets, dat niet meer werkte. In het begin dacht ik zelfs dat er een scheur in de uitlaat zat, maar na een of twee ronden zou er een verschuiving in de as hebben plaatsgevonden." De vierde plaats ziet hij als schadebeperking, "  maar tot dan toe was het een perfecte race. We konden onze banden ook beter managen dan Ferrari. Fernando wilde aanvallen, maar hij zag dat hij zijn banden kapot zou maken. We kunnen elkaar niets te verwijten, ik had niets beter kunnen doen.” Hoe Vettel uiteindelijk zijn vierde plek verdedigde tegen de Mercedessen van Nico Rosberg en Michael Schumacher dwingt ook het hoogste respect af van RTL-expert Christian Danner: “Het was geweldig om zo te worstelen met een auto die zo in elkaar was geslagen en waarschijnlijk 10 km/u miste op het rechte stuk. Het is sowieso ongelooflijk jammer, dit zou de race van Sebastian zijn geweest, hij had de race absoluut onder controle.” 

Uiteindelijk blijkt, een defecte bougie had een cilinder praktisch uitgeschakeld en de triomf van Vettel verhinderd. Ondanks de teleurstelling is Red Bull niet ontevreden: "  We hebben geen probleemloos weekend gehad, er ging veel mis tijdens de training, maar we waren nog steeds de snelste en hadden uiteindelijk zelfs minder last van bandenslijtage dan Ferrari", zei teambaas Christian Horner. "  Dat is veelbelovend." 

Maar eerst is er nog een tegenslag, in Australië gaat Vettel weer vol vertrouwen aan de leiding, totdat hij binnen 14 dagen na Bahrein voor de tweede keer door een technisch probleem wordt getroffen. Wat in eerste instantie op een remdefect lijkt, blijkt bij nadere inspectie een wiel te zijn dat tijdens de pitstop niet juist gemonteerd was, enige speling had en een onbalans veroorzaakte waardoor de bevestigingsbouten op de wielnaaf afbraken . Uiteraard kan de rem het losse wiel niet meer vasthouden, Vettel interpreteerde het defect in eerste instantie direct na het falen ervan als een ontplofte remschijf. 

Geen wonder dat de Heppenheimer, die wederom alles goed deed en nog steeds niet wordt beloond, bitter teleurgesteld is en in eerste instantie liever "  direct naar huis was gegaan". 

Een week later is het enthousiasme in Maleisië des te groter. Ze willen niet stoppen met juichen, foto's maken van de winnaars met de trofee en het hele team, zelfs de enorme hordes fotografen en cameramannen kunnen nauwelijks in de weg staan. Sebastian Vettel, zijn teamgenoot Mark Webber en het hele Red Bull-team vieren de dubbele overwinning zo intens alsof het de eerste overwinning voor het team was of misschien zelfs een wereldtitel. Dat laat zien hoe zwaar het blok was dat iedereen meezeulde, na twee races, waarin technische problemen de plannen van Vettel dwarsboomden en hem 

‘simpele’ overwinningen kostten, en de uitzinnige vreugde nu het eindelijk lukte. “Dat was bijna een rotsblok”, lacht winnaar Vettel stralend. Hij verzekerde zijn overwinning vanaf de eerste paar meter tot aan de eerste bocht toen hij zijn teamgenoot Webber en Nico Rosberg passeerde vanaf de derde plaats op de grid. “Dat was zeker een beslissend moment, daarna heb ik de race eigenlijk altijd onder controle kunnen houden”, zegt hij blij nadat hij op het winnaarspodium een flinke slok uit de champagnefles heeft genomen en zich daarna zelfs “een beetje aangeschoten” voelde bij de winnaars' persconferentie. “Mark bleef maar duwen, maar toen moest ik ook een beetje duwen. Het was echter ook belangrijk om de banden te beschermen, maar ik denk dat ik alles redelijk goed heb gedaan.” 



Hoe groot was het gewicht dat van je schouders viel na je eerste overwinning van het seizoen in Maleisië, na alle pech en ongelukken daarvoor? 



 Sebastian Vettel: Ik was erg opgelucht, wij allemaal. Maar het geheim was om gewoon door te gaan zoals voorheen. We hadden eigenlijk een goede race in Bahrein, een goede race in Australië, maar toen we er eenmaal niet en met moeite kwamen, kwamen we niet waar we wilden. Maar er was geen reden tot paniek, iedereen bleef kalm. We wisten dat we een goede auto hadden en als die zou werken, zouden we winnen of op zijn minst op het podium eindigen. Zelfs als we in Maleisië maar als tweede of derde waren geëindigd, zou het zien van de geblokte vlag al een opluchting zijn geweest. Het eerste doel was om een probleemloze race te hebben, winnen was natuurlijk ook prima. 



Je teambaas Christian Horner benadrukte dat je de rustigste van iedereen in het team bleef. Hoe doe je dat, waar haal je die koelte vandaan? 



 Vettel: Het waren niet mijn eerste races. Dit soort situaties heb ik in het verleden meerdere malen meegemaakt, in de Formule 1, maar ook in de lagere klassen, zelfs in karting. Je leert je ogen en oren open te houden en te leren van je fouten. Het kan mij in het verleden zijn overkomen dat ik geen races won die ik had moeten winnen, waardoor ik mezelf nog meer onder druk zette. Dan zeg je, nu moet ik wel, maar dat is precies het moment waarop je fouten maakt en niet op je best kunt presteren. Daarom was het voor mij altijd duidelijk, blijf kalm, ook al zou de tweede, derde of vierde plaats het beste zijn geweest. 



Vanuit teamperspectief, is Red Bull nu permanent sterk genoeg om te concurreren tegen teams als McLaren of Ferrari? 



 Vettel: We hebben geen team vol kampioenen, vooral niet onder de coureurs. Noch Mark, noch ik hebben ooit een wereldtitel gewonnen. Anders zijn er, afgezien van Adrian Newey, een paar mensen, maar niet zo veel, die al titels hebben gewonnen met andere teams. We hebben dus geen wereldkampioensteam, maar ik ben ervan overtuigd dat we wel een wereldkampioensteam hebben. Ik geloof dat we klaar zijn voor deze stap, we weten wat we willen en we zullen er samen voor vechten. Ik denk dat we alles hebben wat we nodig hebben, maar een seizoen is lang en er kan veel gebeuren. Vooral de laatste twee jaar hebben laten zien dat je je voortdurend moet ontwikkelen, vooral als er meer dan twee teams zijn die kunnen winnen. Dat we de eerste drie races vooraan hebben gestaan, betekent niet dat dit zo zal blijven. 



Hoe ziet de toekomst er nu uit? Voor alle experts ben jij de duidelijke favoriet voor het WK. Waar ben je meer bang voor, dat de concurrentie daadwerkelijk zo’n sterke inhaalslag gaat maken of dat Red Bull weer geplaagd wordt door betrouwbaarheidsproblemen? 



 Vettel: Op dit moment staan we helemaal niet voor, althans qua punten, dus eigenlijk zijn wij het die de achterstand moeten inhalen. Wat de prestaties betreft, hebben we een goede auto en proberen we uiteraard op zijn minst de status quo te behouden of uit te breiden. 



Met Michael Schumacher heb je dit jaar een nieuwe tegenstander. Is dit meer een puur sportieve uitdaging of ook een emotionele kwestie? 



 Vettel: Op de baan is het vooral een uitdaging. Als je aan het rijden bent, maakt het je niet zoveel uit tegen wie je racet. In 2008 reed ik mijn eerste volledige seizoen voor Toro Rosso en had ik een direct duel met Fernando Alonso op Hockenheim. We vochten om de zevende of achtste plaats, wat voor mij destijds een heel goed resultaat was. Het was een wiel-aan-wiel gevecht, ik won uiteindelijk en na de race zei ik tegen mezelf, wauw, dat was niet zomaar iemand die je versloeg, maar in ieder geval de tweevoudig wereldkampioen Alonso. Maar dat komt altijd later, niet op het moment dat je gewoon je werk doet en alle anderen probeert te verslaan. 



Je hebt de grootste kans om de jongste wereldkampioen aller tijden te worden. Zou dat iets heel speciaals voor je betekenen? 



 Vettel: Allereerst denk ik dat records er zijn om verbroken te worden. Bovenal is dit iets dat achteraf misschien een grotere rol speelt, het kunnen zeggen dat je de jongste was. Op dit moment is het niet zo belangrijk. Het belangrijkste is om überhaupt de titel te winnen. Het doel is uiteraard om dit dit jaar te doen. Lukt het de ene keer niet, dan de volgende keer, enzovoort. 



Op je 22e aan de top staan en door je succes al veel geld verdienen, hoe ga je eigenlijk om met deze positie? 



 Vettel: Dat hangt af van waar je vandaan komt en wat voor persoon je bent. Natuurlijk, als ik mezelf vergelijk met mijn vrienden, die voornamelijk studenten zijn, dan zit ik natuurlijk in een veel betere financiële positie. Maar dat zorgt er niet voor dat ik mezelf als een ander persoon zie. Ik ben ongeveer even oud en doe graag dezelfde dingen als zij, vooral buiten de baan natuurlijk. Natuurlijk zijn er veel dingen die je met geld kunt kopen, maar ik zie het omdat er ook veel andere dingen zijn die waardevol zijn. Als je bijvoorbeeld ziek bent, dan kun je zo rijk worden als je wilt, dan heb je vooral vrienden en familie nodig die je bijstaan, en niet omdat je geld hebt. Vrienden hebben, normale waarden die niet gebaseerd zijn op puur materiële zaken, dat is veel belangrijker. Het is een moeilijk onderwerp omdat veel mensen natuurlijk zullen zeggen dat als je veel geld hebt, het gemakkelijk is om te praten, maar voor mij zijn het echt andere dingen die er het meest toe doen, zelfs als het om racen gaat. 



Wat is bijzonder waardevol? 



 Vettel: De emoties. Als je na een overwinning in Monza op het podium staat en de mensen ziet juichen, is het niet de bonus die je zojuist hebt verdiend, het zijn de emoties die je overspoelen, de mensen die naar het podium snellen Tifosi, de vreugde en het geluk in de ogen van je team. Dat is wat er in je geheugen blijft hangen. 



Veel mensen zeggen dat het ongelooflijk is hoe snel en gemakkelijk je de top bereikte. 



 Vettel (lacht): Het was zeker niet zo eenvoudig als het er van buitenaf soms uitzag. Maar iedereen heeft zijn ups en downs. En ik had bijvoorbeeld fasen in de lagere klassen waarin het leek alsof ik moest stoppen omdat het geld bijna op was. Maar ook zulke fases zijn belangrijk om van te leren. Als alles altijd makkelijk, ontspannen en perfect zou zijn, dan zou je er niets van leren. Je moet elk moment bewust beleven, stap voor stap, en ik denk dat ik dat heb gedaan. Het was een droom om in de Formule 1 te komen, al was het maar voor één test. Dan de eerste finish in een race, de eerste punten, de eerste overwinning. Ik hoop dat dit pad zo verder gaat en dat ik op een dag blij kan zijn met de wereldtitel. 



Maar niet alles gaat zoals hij droomde. Bij de regenroulette in China valt de bal niet per se op zijn cijfer en gebeurt er in de eerste twee Europese races iets ongewoons, hij verliest twee keer op rij van zijn teamgenoot Mark Webber, in Spanje en Monaco. Dit is niet wat hij zich had voorgesteld. Na de GP van Monte Carlo werd echter duidelijk waar het probleem zat. De auto van Vettel was niet helemaal in orde, het chassis had een klein scheurtje. Er vindt een uitwisseling plaats en tegen de tijd dat we naar Istanbul gaan, zijn de normale omstandigheden feitelijk hersteld. 

In principe, want in werkelijkheid kan er bij Red Bull in Turkije en daarna om andere redenen geen sprake zijn van normaliteit. Het is de Grand Prix waarin Vettel en Webber, vechtend om de leiding, elkaar van de baan sturen, met alle daaropvolgende interne problemen die het team de daaropvolgende weken zullen blijven bezighouden. 

Het is de 41e ronde in Istanbul Park, een paar regendruppels maken de baan nat, Vettel wil Mark Webber passeren, die tot dan toe aan de leiding had gestaan, en al iets voorsprong heeft, maar trekt dan iets te veel naar binnen, de twee auto's raken elkaar en de dramatische viervoudige strijd vooraan tussen de twee Red Bulls en de twee McLarens, die de race vanaf de eerste ronde extreem spannend maakte, is voorbij. Vettel eruit, Webber na een pitstop teruggegooid naar de derde plek. De Heppenheimer is aanvankelijk buiten zichzelf en is woest op zijn teamgenoot, maar de meerderheid van de kenners ziet hem aanvankelijk als zijn schuld. "  Er was genoeg ruimte voor Vettel om zonder aanpassing van de rijrichting de bocht door te komen", zegt RTL-expert Christian Danner, "  Webber reed rechtdoor. Sebastian raakte de auto een beetje kwijt, dat had slimmer aangepakt kunnen worden.” 

Niki Lauda geeft Vettel ook behoorlijk drastisch de schuld, tot ergernis van Red Bull Motorsport-baas Dr. 

Helmut Marko. Hij zegt meer te weten. “De analyse van Lauda en enkele andere experts was voorbarig en verkeerd. Er was een duidelijke interne instructie van de teamleiding aan de race-ingenieur van Mark om hem te vertellen dat Sebastian aanzienlijk sneller is dan hij en dat hij aan de andere kant onder enorme druk staat van Hamilton. Waarschijnlijk reageerden ze met z'n tweeën iets te traag." Binnen het team zouden er nog steeds duidelijke woorden worden gesproken, zowel met de race-ingenieur als met de coureur, benadrukt Red Bull-teambaas Christian Horner. "  Naast al het andere hebben we ook binnen het team, dat je een compromis moet sluiten met je teamgenoot en moet toegeven in plaats van een crash te riskeren. We hebben McLaren – die samen met Lewis Hamilton en Jenson Button een dubbele overwinning viert – extreem belangrijke punten gegeven in de strijd om de wereldtitel. Dit mag niet gebeuren.” 

Vettel zelf laat zich ook duidelijk horen als hij eindelijk stelling kan nemen na de enorme chaos om hem heen, waarin journalisten bijna met monteurs in gevecht gaan, tussen cameramannen die elkaar duwen en trekken. “Als je de tv-beelden ziet, is het vrij duidelijk. Ik zat aan de binnenkant, had voorrang voor de volgende bocht, was alleen maar gefocust op het remmen, toen was er een hobbel en toen was de race voorbij. Als je de scène ziet, is het vrij duidelijk. Het doet pijn, hoe erg de gevolgen zijn zullen we eind dit jaar merken. We zijn hier om te racen, om plezier te hebben, maar we zijn er ook serieus mee bezig. Helaas gebeuren zulke dingen soms. Als het tussen teamgenoten gebeurt, is het dubbel zo moeilijk." Overijverig was hij zeker niet, "  Ik had een paar ronden om ernaar te kijken. Ik had het gevoel dat ik sneller kon gaan en greep mijn kans. Tussen teamgenoten moet je elkaar voldoende ruimte geven." 

Mark Webber benadrukt dat hij nog geen informatie heeft gekregen van het team, maar wil eerst de goede kant belichten. “We hebben al jaren een goede relatie. Dit is een zware dag voor ons allebei. Dat moeten we slikken, zo is sport. Niet alles is altijd leuk en vrolijk. We moeten het team vooruit helpen. We hadden geweldige dagen, vandaag was niet zo geweldig. Maar dat kan gebeuren. We zijn niet tevreden, maar we kijken vooruit en werken als een team.” 



Mede dankzij zijn zeer goede relaties met de Britse media blijft het incident doorsudderen. Ze komen dan steeds met hun, niet geheel nieuwe, theorie dat de hele actie alleen maar aantoont dat, in tegenstelling tot alle garanties dat beide coureurs gelijk behandeld zouden worden en ze openlijk tegen elkaar zouden laten strijden, Vettel eigenlijk de voorkeur krijgt. Ook omdat hij de favoriet is van Red Bull-baas Dietrich Mateschitz en om commerciële redenen als wereldkampioen beter in het Red Bull-concept past dan Webber. 

De leiding van Red Bull bezweek vervolgens onder publieke druk in Engeland. Bij de volgende race in Canada vertelt Christian Horner, 180 graden gedraaid, plotseling het tegenovergestelde van wat er in Istanbul gezegd wordt. Er is nooit een instructie aan de race-ingenieur van Webber gegeven om Vettel in ieder geval niet te veel te hinderen, die vervolgens niet aan de Australiër werd doorgegeven. 

Hij probeert duidelijk uit de vuurlinie te komen. Omdat hij zich niet hoeft terug te trekken uit angst dat de FIA de hele campagne als verboden teamorders ziet. Van daaruit wordt verschillende keren aangegeven dat, omdat Hamilton enorme druk had uitgeoefend op beide coureurs, een dergelijk verzoek geen stabiele volgorde was, maar eerder slechts een 'toegestane tactiek om de overwinning voor het team veilig te stellen'. Ook dr. Helmut Marko spreekt Horner niet langer tegen, hoewel hij zich in en na Istanbul duidelijk had gepositioneerd, niet alleen op het circuit zelf, maar ook daarna in een lang optreden op de Oostenrijkse televisie, waar hij de verschillende niveaus van informatie tussen de twee coureurs uitlegde en hoe de situatie ontstaan is. Nu zegt hij slechts, “De kwestie is dusdanig afgehandeld dat het intern zo is dat iedereen ermee kan leven. De details zijn niet bedoeld voor het publiek. Dat is het en we kijken naar de toekomst.” 

Maar het is nog niet echt voorbij, ten eerste wordt Marko publiekelijk gezien als degene die valse informatie aan Istanbul heeft verstrekt. Dat lijkt hem niet te deren, zolang hij maar gelooft dat het het team dient, "  en we hebben een constructieve werksfeer nodig." Ten tweede, en dit is het grotere probleem, Sebastian Vettel heeft vrijwel vogelvrij verklaard voor de internationale, vooral de Britse media. In Montreal proberen ze de Duitser te ontmantelen, volgens het motto, je bent net als Michael Schumacher, hij kan zich niet verontschuldigen of toegeven dat hij een fout heeft gemaakt. Dat plaatst Vettel in een uiterst moeilijke situatie, waarom zou hij zich moeten verontschuldigen voor iets dat niet zijn fout was, maar onder de gegeven omstandigheden volkomen normaal was? Aan de andere kant mag hij, gezien de interne afspraken, niet publiekelijk zeggen wat er werkelijk is gebeurd. Dus Sebastian probeert het te verbloemen door te zeggen: "  Als ik echt een fout heb gemaakt, dan zal ik de eerste zijn om het toe te geven." Het enige wat je hoeft te doen is zijn monteurs in de garage te vragen. Dat hij dat echter doet maakt duidelijk dat hij niet bepaald blij is met deze situatie en de enorm oneerlijke beschuldigingen in zijn ogen een last vindt. 

Dat de bandenstrategie in de race ook nog misging en pas op de vierde plaats eindigde, helpt niet bepaald om de situatie te kalmeren. En in Engeland, bij de thuisrace van Red Bull, escaleet de woede. Je kunt blij zijn met een overwinning, maar de thuiszege voor het eigenlijk superieure Formule 1-team gaat nu eindelijk mis: "  Niet slecht voor een nummer 2-coureur”, merkt Mark Webber sarcastisch op terwijl hij als eerste over de finish komt voor Lewis Hamilton en Nico Rosberg, teamgenoot Vettel, die vanaf pole position startte maar pas op de zevende plaats arriveert na een lekke band in de eerste bocht. En op de persconferentie bleef Webber klagen "  Als ik had geweten dat zoiets als gisteren kon gebeuren, dan had ik hier nooit een nieuw contract getekend." 

Wat hij bedoelt is de strijd over een nieuwe voorvleugel. Die van Vettel raakte in de vrije training beschadigd omdat er een beugel brak, Webber moest vervolgens de enige overgebleven vleugel aan hem geven voor de kwalificatie, nadat hij vrijdag zei dat hij de vleugel zelf niet per sé wilde, hij wist niet zeker of hij het hem voordelen geeft. Maar sindsdien is de Australiër, met steun van zijn Engelse mediahuis, 180 

graden gedraaid en kan hij niet meer ophouden met klagen. 



Teambaas Christan Horner probeert de zaken glad te strijken door de eerste opmerking van Webber, die op alle tv-kanalen werd uitgezonden, van de hand te wijzen door te zeggen dat "  Australiërs gewoon graag grappen maken." Ook hij motiveert zijn beslissing zaterdag nogmaals. “Het was lastig, maar ik dacht dat dit het beste was in het belang van de ploeg. Wij doen ons best om beide gelijk te behandelen. Ik realiseer me dat Mark geïrriteerd was, maar het verschil is minimaal. Sebastian kon beter overweg met de nieuwe, hij stond voorop in het WK. We kunnen de vleugel niet doormidden snijden.” 



Na Engeland heeft Vettel 24 punten achterstand op de McLaren-coureur Lewis Hamilton, die op dat moment aan de leiding stond, in de wereldtitelrace. Maar met een indrukwekkende overwinning in Valencia, derde plaatsen in Hockenheim en Hongarije houdt hij voorlopig zijn kansen open. Maar hij moet ook luisteren naar kritiek, er zijn nog de naweeën van het incident in Istanbul, Mark Webber die herhaaldelijk luid klaagt over zijn vermeende achterstand in het team, en dan een fout in Hongarije die Vettel een zekere overwinning kostte. Tijdens een safety car-fase voor de herstart liet hij teveel ruimte, dacht er niet aan dat er een regel was die slechts tien autolengtes toestond, maar het team herinnerde hen er ook niet aan. Resultaat, een drive-through-penalty en in plaats van een overwinning slechts een derde plaats. 



Wanneer hij in de volgende race in Spa, terwijl hij Jenson Button aanvalt, op de natste plek een hobbel raakt, waarop hij de auto verliest en ook zijn concurrent uit de race haalt, zijn de betweters er helemaal uit! Vettel mist mentale kracht, waardoor hij nooit wereldkampioen zal worden, zo wordt er gezegd. 

McLaren-baas Martin Whitmarsh ging zelfs zo ver dat hij de uitspraak deed over het crashkind, waar hij een jaar later waarschijnlijk spijt van had, gezien bepaalde prestaties van zijn stercoureur Lewis Hamilton. 



Op dit moment vertrouwen niet veel mensen in de paddock op een wereldkampioen uit 2010 genaamd Vettel. Toen Red Bull in Monza kansloos leek vanwege een gebrek aan snelheid op de rechte stukken en Sebastian genoegen moest nemen met de zesde plaats in de kwalificatie, al helemaal niet meer. Zelf gelooft hij er waarschijnlijk niet echt meer in, die zaterdag in Italië merkten sommige mensen rond Vettel op hoe depressief, bijna berustend de nu 23-jarige leek. Wat volgt is dat inmiddels beroemde diner met zijn vader Norbert en zijn eerste Formule 1-teambaas, Franz Tost, waarin de twee Vettel opnieuw oppeppen, inclusief herinneringen aan zijn allereerste Formule 1-overwinning in Monza in 2008. 

Het resultaat is verbluffend, de volgende dag reed Vettel een ijzersterke race, waarmee hij als vierde eindigde. Hij stelt zijn pitstop uit tot de voorlaatste ronde en gaat van de zevende plaats vóór de pitstopfase naar de vierde plaats achter Alonso, de McLaren-coureur Jenson Button en Felipe Massa in de tweede Ferrari. Nadat zijn teamgenoot Mark Webber als zesde eindigde en de vorige WK-leider Lewis Hamilton direct na de start stopte vanwege een fout, viel Vettel terug naar de vijfde plaats in het WK-klassement, maar verkleinde zijn voorsprong naar de top. De punten gingen van 31 achterstand op Hamilton, naar nu nog maar 24 naar de nieuwe WK-leider Webber, “en dat is eigenlijk belangrijker. We hebben er vandaag het maximale uit gehaald en ik denk dat we trots op onszelf mogen zijn. Mijn voorsprong is nu kleiner dan een raceoverwinning.” 



Daarna was 2010 alleen nog Vettel zijn seizoen; tweede plaats in Singapore, overwinning in Japan, duidelijke voorsprong in Korea, totdat de motor het begaf. De term tragische held wordt misschien wel eens iets te haastig gebruikt, vooral in de sport. Maar wat er met Sebastian Vettel gebeurde tijdens de Grand Prix van Korea en hoe hij daarmee omging, heeft de 23-jarige echt voorbestemd voor deze titel. 

Hoe kun je het anders noemen als iemand in een weekend, in ieder geval sinds zaterdagmiddag, sinds de kwalificatie, alles heeft gedomineerd en boven alles lijkt te staan in een race die volkomen chaotisch en extreem moeilijk is vanwege de weersomstandigheden; regen, plassen water, slecht zicht, drie herstarts na safety cars? Als hij tot tien ronden voor het einde alles onder controle heeft, hoe de zekere winnaar en de nieuwe leider in het wereldkampioenschap er dan uitziet, goed op weg naar het winnen van de titel en dan met lege handen staat, omdat de Renault-motor in zijn Red Bull in één grote rookwolk ploft? 

Hoe kalm en in ieder geval uiterlijk kalm Vettel omgaat met deze nieuwe tegenslag, waarschijnlijk de bitterste van meerdere tot nu toe dit jaar, hoe zelfverzekerd en beheerst en tegelijkertijd aardig en vriendelijk hij de vragen tegemoet treedt, dat levert hem veel complimenten op. Niet alleen van zijn teambaas Christian Horner, die getuigt van een opmerkelijk filosofische instelling van zijn coureur. “Racen kan wreed zijn. Sebastian heeft laten zien hoe ongelooflijk goed hij met zoiets om kan gaan. Hij heeft al een paar van zulke tegenvallers moeten incasseren en het verliezen van zo'n overwinning is bijzonder zwaar." 

“Wat kun je nog meer doen?”, zegt de man die zo geprezen is naar aanleiding van de complimenten terwijl hij terugloopt van de televisie-interviews naar zijn team, wanneer Horner zijn excuses aan hem aanbiedt en hem troostend in zijn armen neemt, zoals Dr. Helmut Marko, die direct na terugkeer naar de pits loopt. “Op het moment dat ik merkte dat de motor het begaf, dat was bij het uitkomen van de laatste bocht, beet ik uiteraard op mijn tong en daarna op het stuur”, beschrijft Vettel zijn emotionele wereld. “Ik heb daarna de auto geparkeerd en had op dat moment eigenlijk dezelfde gevoelens als nu.” Hij gaat bijna weer rechtop staan, waarbij zijn lichaamstaal de inhoud van de woorden ondersteunt. “Ik was trots op mijn race, omdat het één van de mooiste en moeilijkste races was dit jaar, op een circuit dat ik nauwelijks kende. Ik reed nauwelijks ronden in de regen en liet, tegen alle verwachtingen in, zien dat we zelfs in de regen sneller kunnen zijn dan alle anderen. Ik domineerde de race en controleerde Alonso altijd. Daarna liet de motor mij in de steek.” 

Dat hij na de overwinning van Fernando Alonso op Lewis Hamilton en Felipe Massa nu is teruggevallen naar de vierde plaats in het WK, 25 punten achter de Spanjaard, ontneemt hem zijn vechtlust niet. “Ik ben de laatste die geef het op, zolang het duurt is er een kans. Makkelijker wordt het uiteraard niet. Maar we 

 hebben nog twee races en alles is mogelijk. Je ziet hoe snel alles kan veranderen. Een kleine fout van de coureur of een technische storing kunnen een grote impact hebben, maar de aanpak verandert nu helemaal niet.” 

Christian Horner kan de tegenslag moeilijk verwerken. “Soms kan racen wreed zijn en vandaag was het wreed. Sebastian en het team hebben alles goed gedaan, daar is niets mis mee. Tien ronden voor het einde vond de onverwachte motorplof plaats, wat erg ongelukkig was. Vandaag was zo'n dag en we hebben Alonso veel punten gegeven." Maar nu is het tijd om vooruit te kijken naar Brazilië. "  Zondag is er een debriefing en een pauze voor reflectie, om daarna verder te werken. Vorig jaar wonnen we in Brazilië en Abu Dhabi. Bij de constructeurs lopen we nog steeds voorop. Het was een goed weekend en een goede prestatie, helaas hebben we dit tijdens de race niet in de praktijk gebracht. Het is gewoon pech om zo’n overwinning weg te geven.” 

Dat is ook wat Dr. Helmut Marko wil vasthouden. Hij benadrukt dat de motorstoring als een complete verrassing kwam. “Het was onze eerste motorstoring dit jaar. De motor heeft ongeveer 1600 kilometer op de teller staan, normaal gaan motoren 2000 of 2100 kilometer mee. Er lijkt iets gebroken te zijn in het kleppengebied", legt de man uit Graz uit. Tot nu toe is er geen sprake van dergelijke schade. “Vrijdag reed hij met een andere motor die een nog lagere kilometerstand had, waardoor hij niet veel onderweg was. 

 Vandaag was een complete verrassing.” Net als de rest van het team is het voor hem duidelijk dat het niet gemakkelijk zal zijn, maar hij wijst erop dat er nog 50 punten te winnen zijn. “Alonso rijdt ook met de laatste motor. Het zal heel moeilijk zijn op eigen kracht, maar het verliezen van beide auto's op de eerste en tweede plaats is heel erg moeilijk." Horner benadrukt echter dat hij het verkeerd vindt om Webber, die veertien punten voorsprong heeft op Vettel, nu op nummer 1 te zetten. “Daar is het nog te vroeg voor. 

 Alles kan weer omkeren,niemand van ons heeft een kristallen bol om te weten wat er zal gebeuren. Er zullen geen teamorders zijn. We hebben gezegd dat zolang beide coureurs nog een kans hebben om de titel te winnen, ze vrij kunnen rijden, en dat zal zo blijven.” 

De houding is ook bepaald door Red Bull-baas Dietrich Mateschitz: "  We verliezen liever het WK dan dezelfde kant op te gaan als Ferrari en het te manipuleren." Een toespeling op Hockenheim, waar Felipe Massa Fernando Alonso een overwinning moest bezorgen. Dat het uiteindelijk niet Sebastian Vettel of Mark Webber is die de titel wint, maar Ferrari-coureur Fernando Alonso, neemt hij op de koop toe. 



Zo komt iedereen naar Brazilië. Christian Danner, die de houding van Vettel in Korea erg indrukwekkend vond, waagde daar een voorspelling: "Ik weet zeker dat hij het aankan, het zal snel voorbij zijn en hij zal in Brazilië verder gaan." twee weken zoals hij eerder heeft gedaan: volledig aanvallen om het voor elkaar te krijgen “Om de auto weer op pole te zetten.” 



De pole position lukt niet helemaal, maar een andere jonge Duitser pakte hem geheel onverwacht in een waanzinnige kwalificatie in de regen in Interlagos, Nico Hülkenberg in de Williams. Maar als het er echt op aankomt, staat Vettel in de race weer vooraan en wint hij voor Webber. En terwijl het hele Red Bull-team naar de pitmuur stormt om de dubbele overwinning van Sebastian Vettel voor Mark Webber en daarmee de vroeg gewonnen constructeurstitel te vieren, zit iemand in de paddock eenzaam en nors voor het Red Bull-huisje. Ann Neal, de partner van Mark Webber. Dit is veelzeggend voor de stemming, want terwijl Vettel met zijn overwinning en een zelfverzekerde briljante prestatie nogmaals onderstreept wie momenteel de betere is in het Anglo-Oostenrijkse team, kunnen de Australiër en zijn volk eenvoudigweg niet in het reine komen met de sportfilosofie van Mateschitz, een WK in een eerlijk gevecht op de baan en niet willen winnen via stal orders. 

Voor Vettel maakt het uiteraard niets uit, hij straalt over zijn hernieuwde overwinning, zijn vierde van het seizoen. "  We hadden een goede start, Nico Hülkenberg had te veel wielspin en ik wurmde me er aan de binnenkant doorheen, dat was de sleutel tot succes. Daarna kon ik de afstand onder controle houden, de auto voelde geweldig aan.” Tegelijkertijd maakt hij een buiging voor zijn team, dat de constructeurstitel won. Hij ziet alles nog steeds als open in het Wereldkampioenschap rijders. "  Ik moet 16 punten meer halen dan Alonso in Abu Dhabi, maar dat is niet onmogelijk, 26 zou onmogelijk zijn", grapt hij. “Ik wens Fernando niets slechts toe, maar we pushen ons allemaal tot het uiterste. Ik moet me op mezelf concentreren, zo goed mogelijk rijden en dan willen we vanaf daar het resultaat herhalen, dan zien we wel waar hij terechtkomt." Er viel in ieder geval "e en grote last" van zijn schouders. "  Het was geen gemakkelijk jaar voor ons, maar ze gaven me altijd een auto die op elk circuit snel kon zijn." 

Natuurlijk zijn er ook experts in Brazilië die de Red Bull-directie bekritiseren omdat ze het resultaat niet hebben omgedraaid. Niki Lauda is er één van. Maar dr. Helmut Marko blijft standvastig, ook namens zijn baas, Dietrich Mateschitz, die thuisbleef in Salzburg maar met wie hij net aan de telefoon had gesproken. 

"  Hij was erg blij met de constructeurstitel en zei dat het de vervulling was van een jarenlange droom. En nu hopen we dat we in Abu Dhabi nog een stap verder kunnen gaan en het rijderswereldkampioenschap kunnen winnen." Maar het is simpelweg niet verenigbaar met de Red Bull-filosofie als hier iets veranderd zou zijn . "We hebben vanaf het begin van het seizoen gezegd dat ze er samen op de baan om zouden strijden. Wij zullen ons eraan houden. En je moet niet vergeten dat Sebastian 66 punten verloor alleen al door technische problemen.” Marko krijgt hulp van Danner. “Ik vind het indrukwekkend hoe ze deze sportieve lijn volgen. Tot het einde toe had ik zo’n tien procent twijfels of ze het echt zouden doen, maar de manier waarop ze het deden, petje af voor hen!” 



Toch stellen sommige mensen zich de vraag, wat gebeurt er als over een week in Abu Dhabi, met nog één ronde te gaan, het scenario er precies hetzelfde uitziet als in Brazilië, Vettel aan de leiding, Webber tweede, Alonso derde? Op die manier zou de Spanjaard wereldkampioen worden, maar als Vettel zijn teamgenoot de overwinning zou bezorgen, zou het de Australiër zijn. Sebastian's fysio Tommi, met de champagnefles van de winnaar in de ene hand en de helm van Seb in de andere, kort voordat hij met Vettel naar de helikopter sprintte om de Lufthansa-avondvlucht naar Frankfurt te halen. "  Daar heb ik nog niet eens over nagedacht. Dat zou echt allesbehalve gemakkelijk zijn.’ 



Sebastian wil niet al te veel nadenken als het weekend in Abu Dhabi begint. Hij brengt veel morele steun mee voor de WK-finale. Bijna zijn hele familie kwam mee, evenals een paar vrienden. Maar het is waarschijnlijk niet alleen omdat de 23-jarige verreweg de meest ontspannen indruk maakt van alle drie de serieuze WK-kandidaten, dat wil zeggen hem, Webber en Alonso. Lewis Hamilton heeft alleen nog maar theoretische kansen. 

De zelfverzekerde prestaties van de afgelopen races hebben hem veel zelfvertrouwen gegeven: “Ik weet niet hoe gespannen de anderen zijn. Voor mij is de situatie heel eenvoudig, ik hoef me niet al te veel zorgen te maken, ook al staat ons geen gemakkelijk weekend te wachten. We hebben een solide vrijdag nodig, moeten de auto goed voorbereiden en willen dan in de kwalificatie op zaterdag zo hoog mogelijk staan. Dat zou goed zijn voor de race. Hoe eenvoudig het klinkt, zo moeilijk kan zijn.” 



Sinds zijn overwinning vorig jaar voelt hij zich zeer op zijn gemak op het circuit van Abu Dhabi. “De baan bevalt mij, ik vind het leuk en ik heb er zin in. Als je hier terug bent en alles weer ziet, is het een droom, het is een ongelooflijk geweldige kans voor ons allemaal om een baan als deze te rijden met deze omgeving, het water, het hotel en deel 's nachts." Dus de beste omstandigheden voor weer een briljante prestatie die alleen maar kan betekenen, pole position, de start winnen en dan zien wat er gebeurt. Hij heeft absoluut geen zin om na te denken over alle mogelijke scenario’s in de titelstrijd. “Dat zou gewoon energieverspilling zijn. Er kan zoveel gebeuren.” 

Dat betekent, waarom zou je je nu te veel zorgen maken over mogelijke gedachten om teamgenoot Mark Webber te helpen, terwijl het in Vettels denkwereld zeker "hopelijk" helemaal niet zal gebeuren. Ook Red Bull Motorsport-coördinator Dr. Helmut Marko zegt, "  We gaan er zondag pas na de pitstop over nadenken." De directie van Red Bull heeft al duidelijk gemaakt, er komt geen teamorder in de uitdrukkelijke zin, ze vertrouwen erop "  dat de coureurs het al weten wa t ze moeten doen." Vettel zegt ook, "  Ik kan het wel berekenen." Dus elke noodzakelijke passage van Webber door Vettel kort voor het einde, mocht Alonso op de derde plaats achter de twee staan , is uiteraard een vrijwillige beslissing van Sebastian ten gunste van zijn teamgenoot. Ook om niet direct de uitspraken van Red Bull-baas Dietrich Mateschitz maandenlang tegen te spreken dat het beter zou zijn om de titel te verliezen dan iets te manipuleren, zoals Ferrari. 

Maar dan loopt alles toch anders. Vettel pakt pole position, wint de start, rijdt de hele race van voren, van voren gelden de eerder uitgespeelde scenario's niet meer. Ook omdat Ferrari een fout maakte in de strategie van Fernando Alonso, te veel op Mark Webber gericht, de Spanjaard te vroeg binnenbracht voor een pitstop en Alonso, die op dat moment nog steeds de grote favoriet voor de titel was, niet in staat was om Vitaly Petrov in te halen in zijn Renault. 

Vettel zelf weet pas op het einde of het genoeg zal zijn en wil niet op de hoogte worden gehouden van de voortgang in de cockpit. Zo nu en dan kijkt hij even naar de schermen langs de route. “Soms zag ik een Ferrari achter een Renault en dan dacht ik bij mezelf, is dat Alonso? Eerlijk gezegd wist ik van niets totdat ik over de finish kwam." Maar de laatste tien ronden belde zijn race-ingenieur elke ronde om hem te helpen de auto thuis te brengen. “Ik dacht vaak, waarom is de man zo opgewonden? We moeten ons in een geweldige positie bevinden. Toen riep hij over de radio naar mij, Jij bent wereldkampioen!” 

Toen hij daadwerkelijk bereikte waar hij van droomde, waar hij nog steeds in geloofde terwijl vele anderen het niet langer realistisch vonden, barsten de emoties van Sebastian Vettel los. In tranen bedankte hij zijn team via de radio: ‘ Bedankt, gewoon ongelooflijk.’ De eerste woorden, aangezien de nieuwe kampioen bijna een beetje hulpeloos is, kan hij nog niet echt bevatten wat er zojuist is gebeurd in de woestijn van Abu Dhabi, verlicht door duizenden koplampen. “Ik ben een beetje sprakeloos. Wat moet ik op dit moment zeggen? Het was een zwaar seizoen voor mij en voor ons allemaal. Fysiek, maar ook mentaal. We hebben altijd in onszelf geloofd, in het team, in de auto. Ik geloofde in mezelf.” 

En even later maakt hij de balans op van wat 2010 hem nog meer heeft gebracht: “Ik denk dat dat veel te maken heeft met de moeilijkheden die ik had na Hongarije en Spa, na mijn fouten daar, toen ik heel stevige kritiek kreeg. Ik vind het belangrijk om altijd jezelf te zijn. Als je in de sport aan mensen vraagt wat bijzonder belangrijk is, zeggen ze vaak dat ze in balans zijn. Maar het is niet zo eenvoudig om het hoofd koel te houden als mensen om je heen in paniek raken. Maar dat is wat je moet leren, wat ik moest leren. 

 Op welke mensen je dan kunt vertrouwen. En dan moet je je daarop concentreren, je moet je energie erin steken, omdat je weet dat je het terugkrijgt.” 

Wat volgt is een marathon die op een gegeven moment dreigt te veranderen van een droom in een nachtmerrie. Want de nieuwe wereldkampioen voelt zich het prettigst bij zijn ingenieurs en monteurs, in zijn auto en niet in de schitterende wereld van feesten en recepties waar hij de komende dagen op racesnelheid doorheen wordt gejaagd. 

Na het WK-feest van maandagavond stapt hij zonder te slapen in het vliegtuig naar München, vandaar verder naar Salzburg, naar tv-afspraken, nog meer feestjes en de persconferentie van zijn werkgever op dinsdagmiddag, en dan weer op het vliegtuig naar Engeland, Red Bull-fabriek in Milton Keynes, daar welkom geheten door het voltallige personeel, woensdag gaan we terug naar Abu Dhabi, waar binnenkort weer testritten gepland staan. Na de landing blijft Vettel naar eigen zeggen “bijna de hele dag” in bed gelegen, maar donderdagochtend, bij een PR-optreden voor een sponsor, begint hij zijn vermoeidheid op te merken en lijkt de constante glimlach voor de fotografen moeizaam. “Voor mij was het vanaf het begin duidelijk dat het moeilijk was om wereldkampioen te worden”, zegt Vettel. “Maar ik merk nu heel duidelijk dat het bijna nog moeilijker is om wereldkampioen te zijn.” 



Nummer 5 zit nog steeds op zijn raceauto als hij weer instapt om te testen, net als een week geleden. 

Maar iemand heeft al een grote rode ‘1’ op de kamer van Sebastian Vettel in de paddock op het circuit van Abu Dhabi gehangen, iedereen moet weten dat de nieuwe wereldkampioen hier thuis is. Nog geen vijf dagen zijn verstreken sinds de 23-jarige in eigen land de Formule 1-wereldkroon veroverde. 

Vrijdagochtend om twee minuten over negen stuurt Vettel zijn Red Bull weer de baan op, voor het eerst als wereldkampioen. “Het gaat nu heel goed met mij, het is hier heerlijk rustig”, zegt hij stralend tijdens de lunchpauze. Op de eerste testdag met de nieuwe Pirelli-banden kan Vettel doen waar hij het meest van houdt, snel autorijden. "  Ik ben een coureur, dit is mijn echte wereld, hier ben ik thuis." Zodra hij zijn vertrouwde territorium betreedt, is alles vrijwel hetzelfde als voorheen. In de ochtend is Vettel weer de snelste, in de middag zet Felipe Massa de snelste tijd in de Ferrari, Vettel staat tweede en is daar blij mee. 

“Het ging vandaag niet om de tijden, het ging erom zoveel mogelijk te leren over de nieuwe banden”, zegt hij. “Het seizoen 2011 is vandaag voor ons eigenlijk begonnen.” Vettel is even terug naar de normaliteit, en heel weinig televisieploegen willen zelfs maar iets van hem op het circuit. 



Voor zijn perswoordvoerster en assistente Britta Roeske is de terugkeer naar de normaliteit nog niet het geval, ze zit urenlang met twee telefoons tegelijk te prutsen en probeert in meerdere talen orde te scheppen in de wereldwijde vragen die nu op Vettel afgevuurd worden. Het schema voor de nabije toekomst is al meer dan vol, na de twee testdagen in Abu Dhabi wordt Vettel zondagmiddag verwelkomd in zijn woonplaats Heppenheim, waarna hij doorgaat naar een afspraak in Spanje, gevolgd door de presentatie van een nieuwe sponsor en die Race of Champions in Düsseldorf. Tussendoor zou Vettel elke 

dag een ander televisieoptreden kunnen hebben, van Jauch tot Kerner tot Wedden dat.? Iedereen wil een stukje van de bekendheid en populariteit van de nieuwe wereldkampioen. “Bijvoorbeeld Wedden dat? Er is geen sprake van dat dit ging werken, dat is de dag dat we ons kerstfeest hebben met het team en dat is belangrijker voor mij", zegt hij simpelweg. Zijn team, zijn jongens, aan wie hij veel te danken heeft aan zijn WK-titel, staan hoger op de prioriteitenlijst. Op dat gebied is Sebastian Vettel na zijn eerste wereldtitel niet veranderd. 

Natuurlijk maakt hij wel een afspraak en krijgt hij veel sympathie, in het Kurhaus in Baden-Baden wordt hij geëerd als Duitslands "Sportman van het Jaar 2010". Formule 1-coureurs hebben het over het algemeen moeilijk bij de verkiezingen van sportjournalisten, de autosport staat niet bijzonder hoog aangeschreven in de meeste sportredacties van dagbladen. Michael Schumacher won de verkiezingen ‘slechts’ twee keer. 

Het feit dat hij nooit kwam opdagen om de eer in ontvangst te nemen, heeft het imago van de autosportatleet onder journalisten niet bepaald verbeterd. Maar Vettel komt, rijdt in een kart het podium op en zet in gesprek met Katrin Müller-Hohenstein een prestatie neer waar menig publiek om moet lachen. Ook over de herinneringen aan een eerder optreden in de huidige ZDF-sportstudio, toen hij de presentator de belangrijkste eigenschap van een stuur in een Formule 1-auto uitlegde, “Dat het ervoor zorgt dat de auto naar rechts beweegt als je een bocht maakt rechts stuurt, en naar links als je naar links stuurt." 






Dr. Helmut Marko 

Kort voor de kerst kwam Sebastian naar Red Bull 



Sebastian Vettel en dr. Helmut Marko vormden vanaf het begin een belangrijke alliantie bij Red Bull. Sinds de Oostenrijkse ex-coureur en advocaat de jonge Sebastian uiteindelijk onder de vleugels van het bedrijf Mateschitz bracht, heeft hij een cruciale rol gespeeld in zijn carrière. Van een ‘vader-zoonrelatie’, zoals dat vaak wordt geïnterpreteerd, wil hij nog steeds niets weten. Ook al geeft hij af en toe nog duidelijk zijn mening aan zijn beschermeling, zelfs als viervoudig wereldkampioen. 



Wanneer heb je Sebastiaan voor het eerst ontmoet? 



 Dr. Helmut Marko: Tijdens de test op de A1-Ring, waar hij voor het eerst in een formuleauto reed. Destijds verstond ik zijn vader nauwelijks met zijn Hessische dialect, dat nog helemaal niet gepolijst was. Sebastian had veel beugels, een typische tiener, bijna een kleine jongen, net als iedereen. En ze dromen allemaal van het WK. 



En wanneer heb je als het ware voor het eerst ‘ingegrepen’ in zijn carrière? 



 Marko: Hij reed in 2003 voor Eifelland Racing, zijn eerste jaar in de Formule BMW. Wij bij Red Bull steunden hem al, maar hij had geen redelijk contract bij ons. Het was een beetje een puinhoop en er waren een paar mensen die aan het rommelen waren. Ik kan me herinneren dat op een gegeven moment mijn klomp brak en ik zei, ik wil het contract morgen hebben, anders is alles ongeldig. Dat was in de winter, vlak voor Kerstmis, ik denk dat het zelfs 23 december was. Toen werd het juniorcontract getekend en was Sebastian volledig bij ons geïntegreerd. Dat was ook het moment waarop we ons juniorenteam echt hebben opgericht. In 2004 reed hij voor Mücke en won de ene race na de andere, maar was ongelukkig dat er "slechts" 18 van de 20 waren waarin hij op de bovenste trede wist te staan. Bij één daarvan, waar hij niet won, zat een andere junior van ons vooraan en hij zei dat hij niet echt met hem wilde rommelen omdat het een Red Bull-auto was. 



Dus Sebastian dacht toen al ‘merkvriendelijk’? 



 Marko: Hij had het algemene overzicht, dat was een moment waarop ik merkte, hallo, er is meer dan alleen snelheid op de baan. Daarna ging het verder met Mücke in de Formule 3, waar we een enorm conflict hadden met het team. Er was een Zwitserse ingenieur die niets te horen wilde krijgen van een 17-jarige. Sebastians vader heeft terecht bepaalde verkeerde beslissingen en onvolkomenheden aan de kaak gesteld. We hebben toen heel duidelijk tegen het Mücke-team gezegd. Hallo meneer Mücke, u wordt door ons betaald en u doet wat onze coureur wil, niet wat u wilt. Dat heeft nogal wat stof doen opwaaien, maar uiteindelijk is het gelukt. Vervolgens ging Sebastian in 2006 naar ART, waar Mercedes zijn motor spelletje speelde. Het was ook omdat de verantwoordelijke daar, Gerhard Ungar, vanwege zijn kennis en vriendschap met Dario Franchitti, de neef van Paul di Resta, die daar de teamgenoot van Sebastian was, bepaalde persoonlijke voorkeuren had. Er waren altijd verschillen in topsnelheid tussen de twee auto's. 

En de heer di Resta gelooft vandaag de dag nog steeds dat hij Vettel echt heeft verslagen. Tegelijkertijd werd BMW zich van hem bewust en we hebben vanaf het begin een zeer verstandige oplossing gevonden, zodat hij zijn eerste pogingen daar in de Formule 1 kon ondernemen. 



Maakte u zich zorgen over het uitlenen van hem aan de concurrentie, om het zo maar te zeggen, het Red Bull Formule 1-team bestond toen al? 



 Marko: Nee, helemaal niet, we konden hem toen eigenlijk niets aanbieden. Maar we hadden natuurlijk al in gedachten om een retourclausule op te nemen. De rest geschiedenis. 



Velen zien jouw relatie met Sebastian bijna als een vader-zoonrelatie. 

 

 Marko: Zo zou ik het niet zien. We hebben een gemeenschappelijke passie en dat is racen. Hij wil winnen en ik wil winnen. En aangezien hij een verstandig mens is, praten we daar uiteraard niet alleen over. 



Bent u vergelijkbaar, als mens? 



 Marko: Hij is zoveel jonger. We lijken zeker op elkaar op persoonlijk gebied. Als we iets willen, gebeurt het. Hij gaat ook in op alle details, terwijl ik de neiging heb om de details te delegeren. Dat is het verschil. 



Zijn er dingen waarmee hij je na al die tijd nog kan verrassen? 



 Marko: Zeker, dat gebeurt keer op keer, in veel races. Wat nog steeds de meeste indruk op mij maakte, was de race in Korea in 2010, waar hij comfortabel aan de leiding reed, maar vervolgens stopte met een motorstoring en vervolgens ons, Rocky en mij, opbeurde. Wij dachten dat het WK voorbij was, maar hij zei; nee, nee, we kunnen het nog steeds doen. Of die onzinnigheid in 2012 in Abu Dhabi, met de brandstof in de kwalificatie, waar ook een stomme uitspraak van een Renault-ingenieur bijdroeg aan de diskwalificatie en Sebastian achteraan moest starten. Dat hadden we heel anders kunnen aanpassen, als hij vanaf het begin had gezegd wat er aan de hand was, maar hij verzekerde ons tien keer dat er nog voldoende benzine in de auto zat. Als hij dat zegt, moet ik dat aannemen, maar toen was er niets meer over en keken we dom naar de FIA. Toen Sebastian vervolgens door het veld ploegde, vervolgens een fout maakte en weer terugviel, liet hij zich niet gek maken en vervolgens is hij weer door het veld geploegd. 

Voor iemand die niet kan inhalen, zoals veel mensen zo graag beweerden en nog steeds beweren, was dat behoorlijk indrukwekkend. 



Wat was de beste ervaring die je hebt gedeeld? 



 Marko: Nog steeds hoe we samen de eerste Wereldbeker wonnen in Abu Dhabi. En die hebben we met soeverein gewonnen. Mensen zeggen altijd dat Ferrari destijds een fout hebben gemaakt. Dat hebben ze niet gedaan, omdat wij nog twee auto's hadden in de titelrace. En nadat Webber de pits inkwam, moesten ze reageren. Hij was immers de best geclassificeerde van ons op de WK-ranglijst. Dat het voor Sebastian precies goed ging, net zoals andere races soms strategisch slecht verliepen, was wellicht een beetje geluk. Maar dit zijn dingen die voortkomen uit de complexiteit van een race, soms in de ene richting, soms in de andere. 



Hoe kun je in moeilijke situaties, zoals na de aanrijding met Mark Webber in Istanbul in 2010, met Sebastian omgaan, hoe reageert hij en hoe kun je hem vervolgens onder controle houden? 



 Marko: Destijds kreeg hij onmiddellijk de schuld, wat ik vervolgens publiekelijk corrigeerde. Dit heeft mij in de problemen gebracht, maar ik blijf erbij. Dit is ook een eigenschap die ik met Sebastian deel, hij staat voor wat hij doet en praat geen onzin. Hij heeft de moed om daadwerkelijk vast te houden aan wat hij zegt en doet. 



Was het vergelijkbaar in Maleisië in 2013? 



 Marko: De situatie was een beetje anders omdat zoveel externe dingen in zo'n korte tijd plotseling impact hadden, maar na een bepaalde fase van uitzoeken en nadenken maakte hij vervolgens het juiste statement. Hij is tenslotte een racer, hij zag de kans om te winnen en pakte die. 



Een vraag die steeds weer opduikt, welk percentage van het succes van Red Bull de afgelopen jaren kan worden toegeschreven aan Sebastian Vettel? 



 Marko: Je wordt pas wereldkampioen als de auto goed is, de motor goed is en de coureur gelijk heeft. 

Natuurlijk is het fijn als je de of tenminste één van de drie snelste coureurs hebt die ook, en dit wordt vaak over het hoofd gezien, een van de hardste werkers ooit is. Hij is degene die als laatste de paddock 

verlaat. Dat hij zo lang bij de engineers zit om altijd het maximale uit de beschikbare componenten te halen, is uiteraard heel erg belangrijk. Ook omdat de engineers weten, Vettel kunnen ze niet voor de gek houden. 



Is er in 2014, in dit moeilijke seizoen, na vier van zulke succesvolle jaren, iets fundamenteel veranderd in de relatie tussen Sebastian en het team, en ook tussen jullie persoonlijk? 



 Marko: Nou, ik zou zeggen, niet vier, maar na vijf succesvolle jaren, was het een cultuurschok dat we plotseling niet meer in staat waren om te winnen. En dat heeft ons allemaal nogal onverwachts getroffen en het verandert natuurlijk de algehele houding. Dan was er nog het feit dat hij plotseling een coureur aan zijn zijde had die, verrassend genoeg, vanaf het begin een sterkere teamgenoot was dan iedereen, inclusief hijzelf, had verwacht. En bovendien kwam alle technische pech die hij vier jaar niet of nauwelijks had nu ineens met een karrevrachten langs. Natuurlijk was dat soms niet gemakkelijk. 



Sebastian zelf heeft herhaaldelijk gezegd dat hij deze nieuwe Formule 1 niet leuk vindt. Denk je dat dat een rol heeft gespeeld in de problemen? Je hebt tenslotte publiekelijk duidelijk gemaakt dat je deze houding niet bijzonder nuttig vindt en dat je hem dat ook duidelijk hebt gemaakt. 



 Marko: Ik heb tegen Sebastian gezegd dat hij het feit dat hij de nieuwe reglementen en de nieuwe motoren niet leuk vindt, moet vergeten en in plaats daarvan er het beste van moet maken metwat je hebt. 



Moest je daar heel duidelijk over zijn? 



 Marko: Zoiets is geen probleem, we praten heel open met elkaar. Het ging gewoon om vooruitkijken, vooruitgaan. De races die Daniel Ricciardo won, Canada, Hongarije, Spa, Sebastian had ze ook kunnen winnen als alles goed voor hem was geweest, strategieën, safety cars. Dat doet natuurlijk enorm pijn, zeker als je dat weet, dat is logisch. Maar dan moet je je grootsheid laten zien en dat is wat hij in de meeste gevallen deed. Wat voor mij niet helemaal oké was, was zijn ietwat stomme radiobericht in Maleisië, 'bad luck', toen hij Daniel moest laten passeren. Hij was op dat moment gewoon zoveel sneller dat het vanuit teamperspectief volkomen logisch was. Hij deed het heel slim, maar toch. 



Heeft hij dat daarna ook ingezien? 



 Marko: Hij heeft een bepaalde hoeveelheid tijd nodig. Hij komt uit Hesse en Hessiërs kunnen ook koppig zijn. 



Hoe lang blijf je in zo'n geval aandringen of laat je het voorlopig los, in de verwachting dat het zich in de loop van de tijd wel zal oplossen? 



 Marko: Ik laat me ook niet snel van mijn standpunt afstappen. Er werd niet lang over doorgezeurd, ik zeg duidelijk wat ik er van vind en dan discussiëren we tot het einde. Klaar. 



Heb je tijdens al je tijd samen iets van hem kunnen leren en wat heeft hij van jou geleerd? 



 Marko: Dat kan ik niet zeggen, we hebben heel verschillende taken. Wat we gemeen hebben is winnen, maar qua taak is hij de coureur, terwijl ik de algehele verantwoordelijkheid heb. Maar zijn perfectionisme, waarbij hij over elk klein detail nadacht, was ook goed voor het team. Door iemand aan de rijderskant te hebben die absoluut veeleisend is, helpt iedereen vooruit. 






2011 

Een droom jaar, in Japan al wereldkampioen 



Hij heeft zijn handelsmerk, zijn ontspannen houding, zijn zorgeloze lach en zijn openheid voor alles wat nieuw is behouden en zijn nieuwe status als wereldkampioen verandert daar niets aan. Zelfs kort voor de start van het nieuwe Formule 1-seizoen 2011 heeft Sebastian Vettel een voorliefde voor het ongewone, welke andere wereldkampioen zou het schapen gaan scheren op een boerderij op een uur rijden van Melbourne als PR-afspraak? Uit een paar suggesties van de marketingafdeling van Red Bull kan hij degene kiezen die hij het leukst vindt. De 23-jarige uit Heppenheim heeft bijna net zoveel plezier als gewoonlijk in zijn racewagen. Op de vraag of hij zijn tegenstanders dit jaar als de schapen zou scheren, moest hij lachen. 

"  Ik hoop dat ik me zo aanstel als vandaag. Ik zal zeker niet zo verlegen en voorzichtig zijn. Maar dit was leuk vandaag. Iedereenkent dit en weet dat het gedaan wordt, maar het zelf doen is iets heel anders. Je moet heel voorzichtig zijn om het dier niet te veel extra stress te bezorgen. We hadden een paar suggesties over wat we mogelijk zouden kunnen doen als speciale gebeurtenis, en ik vond het schapenscheren het meest interessant omdat ik dat nog nooit eerder had gedaan en ik hou echt van dieren en een landelijke omgeving. De volgende keer zal ik het beter doen, maar tot dan is er nog tijd.." 



Voor het eerst in zijn carrière is hij aan het begin van een nieuw seizoen niet de jager, maar de opgejaagde. “Dit is een nieuwe positie voor ons allemaal in het team, maar aan het begin van het seizoen begint het voor iedereen helemaal opnieuw. Kort gezegd betekent dit dat degene die de eerste race wint, degene is waarop wordt gejaagd. Natuurlijk willen we onze titel verdedigen. Maar we hebben geen concurrentievoordeel op basis van onze resultaten van vorig jaar. Startnummer 1 maakt je niet automatisch sneller. We moeten ervoor zorgen dat we een goede auto hebben en dat we samen weer een sterk team zijn. En dat ik zal blijven pushen zodat de dingen vooruit zullen gaan. Hoe het er precies uit ziet weet nog niemand, we zijn goed voorbereid en zullen vooraan staan, maar hoe sterk we echt zijn zullen we pas zaterdag zien." 

Hij begint goed, hij wint op overtuigende wijze de seizoensstart. Bijna teder streelde hij zijn ‘Kinky Kylie’, zo heette de auto in 2011, over de neus voordat hij het winnaarspodium beklom. En ook al staat er op de winnaarstrofee geen kangoeroe waar hij al zo lang van droomt, Sebastian Vettel kan zich na de elfde Grand Prix-overwinning uit zijn carrière in de zevende hemel voelen. Hij overtrof dit weekend vrijwel de hele concurrentie, inclusief zijn teamgenoot Mark Webber en kreeg de definitieve bevestiging dat hij dit jaar kan vertrouwen op veruit de beste auto. Direct na het overschrijden van de finish feliciteerde zijn teambaas Christian Horner hem via de radio. “Dit is een geweldige manier om het nieuwe jaar te beginnen. Nu heb je de trofee die je echt wilde”, ook al was het een gestileerd stuur zonder kangoeroe. En de regerend wereldkampioen bedankt zijn team. “Bedankt jongens, de auto was fantastisch, gewoon gaaf. Uitstekende auto, uitstekende pitstops, we hebben veel geleerd vandaag. Onthoud dat." 

Zelfs even later, onderweg tussen de officiële persconferentie, tv-interviews en de foto van de grote winnaar met het hele team en papa Norbert Vettel, blijft hij stralen. “Het had niet beter kunnen gaan. 

 Alles werkte van begin tot eind. Het is mijn eerste Australische overwinning, dus dat alleen al maakt het speciaal. Maar een race winnen is altijd fantastisch. Ik ben blij voor het team en voor mezelf." Na de testritten was intern al duidelijk dat Red Bull heel, heel ver voorop zou staan, dus had hij stiekem zo'n start van het jaar verwacht? “Zoiets wens je wel, maar verwachten is relatief. Ik denk dat je de zaken stap voor stap moet aanpakken. Je weet nooit wat er zal gebeuren, vooral niet na deze winter. Met de nieuwe banden”n plaats van Bridgestone heet de nieuwe banden leverancier van de Formule 1 nu Pirelli, “wist je niet wat je kon verwachten.” 



Op deze manier gaat het de eerste races verder. Vettel won vijf van de eerste zes races van het seizoen, waaronder de bijzonder prestigieuze GP van Monaco, de eerste Duitse overwinning in het vorstendom sinds Michael Schumacher in 2001. En dat ondanks een fout bij de eerste pitstop toen hij per ongeluk de verkeerde bandencompound kreeg en zijn strategie moest veranderen. Een hele pitstop uitsparen en de concurrentie lange tijd op afstand houden met het versleten rubber voordat een rode vlag en een herstart hem redde omdat hij toen toch banden kon wisselen. 

De tweede wereldtitel ligt al in het verschiet en Sebastian Vettel staat sportief op een absoluut hoogtepunt. Hij hoopt en gelooft dat hij zijn doel, om ondanks al zijn successen niet te veranderen, net zo succesvol heeft bereikt. “Zeker, je wilt je verder ontwikkelen en daarom ga je als persoon ook in bepaalde dingen veranderen, maar de kern moet zijn dat hetzelfde blijven. Ik denk dat ik daar tot nu toe aardig in ben geslaagd." Wat hem helpt? “Dat klinkt misschien wat algemeen, maar als je weet wat belangrijk is in het leven, wat de belangrijke dingen in het leven zijn, dan is het niet zo moeilijk. Je moet vooral niet altijd alles wat er gezegd en geschreven wordt zo serieus nemen. Dat moet je als leidraad nemen. Je bent niet altijd zo goed als mensen schrijven en zeggen, maar je bent ook niet zo slecht. Met deze stelregel kun je heel goed relativeren.” 



En hoe anderen hem behandelen, merkt hij veranderingen? “Misschien gedeeltelijk, maar niet op een manier dat mijn wereld echt is veranderd. Vooral omdat mijn directe omgeving niet veranderd is." Meer zekerheid, nog meer zelfvertrouwen dankzij de WK-titel, ook in de interne uitstraling van het team, hij vindt deze theorie niet zo belangrijk: "Het is niet zo dat ik vroeger geen vertrouwen had om me uit te spreken. Ik vind het belangrijk om binnen het team je mond open te kunnen doen zonder bang te zijn. Ik denk dat ik al eerder in deze situatie heb gezeten, maar misschien nu nog ietsje meer, ook al is het niet zo duidelijk dat ik nu bewust het gevoel heb dat mensen mij anders behandelen. Ik voel me gewoon erg op mijn gemak in het team, mensen weten dat ze met mij veel plezier kan hebben. Maar als er iets ernstigs is, dan valt er soms niets te lachen." 



Hij verlengde zijn contract bij Red Bull enige tijd geleden tot 2014, best vroeg volgens Formule 1-normen. 

"  Het is gewoon dat ik me heel op mijn gemak voel in het team, en bovendien wil iedere coureur altijd de beste auto en die hebben we momenteel hier bij Red Bull. Daarom heb ik momenteel geen andere plannen. Dat kwam voor mij niet als een verrassing, het was iets dat al duidelijk was en nu openbaar is geworden." Menselijke relaties zijn belangrijk voor hem. "  Je hebt ook vriendschappen met mensen in het team. Als je iedereen na een week of twee pauze weer ziet, kijk je er echt naar uit. Dat doe je het hele jaar door, het is misschien vergelijkbaar met een band. Als je niet met mensen overweg kunt, is het zeker lastig om elke dag samen in de bus te zitten, te reizen en elke avond ergens anders te slapen. Het belangrijkste is dat jij je echt op je gemak voelt.” 

Je goed voelen en plezier hebben bij alles wat je doet, dat heeft voor hem hoge prioriteit: "  Er zijn zoveel serieuze dingen in het leven. Je moet ervoor zorgen dat je het kind een beetje in je kunt houden en de funfactor wat kan behouden. " Toch komt hij, ondanks al het plezier en alle losheid, nu heel volwassen en volwassen over. "  Dat is zeker omdat je op een heel andere manier volwassen wordt als je van jongs af aan veel reist, veel ziet en veel met volwassenen te maken hebt.  Je wordt er sneller volwassen van”, vindt hij. 

“Daarom is het belangrijk dat je de normale dingen niet vergeet. Het is niet zo dat ik thuiskom en aan tafel zit met een glas rode wijn en een sigaar rook, zoals een oudere heer dat wellicht zou doen, omdat hij daarvan kan genieten. Het gaat erom dat je normale dingen doet die andere mensen van mijn leeftijd doen." 

Dat doet hij vooral met oude schoolvrienden uit Heppenheim, met wie hij nooit het contact verliest, ook al valt dat niet mee gezien zijn drukke agenda, vooral tijdens het seizoen. Maar tijdens de vier weken zomervakantie kan zoiets bijvoorbeeld wel, dat volkomen normale leven, elkaar ontmoeten, samen zitten, gewoon kletsen, misschien een biertje drinken, in één of andere bar, waarbij er gevaar bestaat dat daarvan direct een foto bij een willekeurig roddelblad belandt. 



Na de zomerbreak keert hij nog sterker terug naar het circuit en viert hij overwinningen die bijzondere indrukken achterlaten. In Monza vloeien er weer tranen op het winnaarspodium, voor het eerst sinds hij in 2010 de wereldtitel won in Abu Dhabi. Vettel wordt na zijn achtste zege van het seizoen overweldigd door emoties, waarna hij de hele concurrentie aan puin heeft gereden op de baan waar hij en Red Bull de afgelopen jaren altijd grote problemen hadden. Meteen na het passeren van de finish juicht hij via de pitradio. "  Het is ons gelukt, ik kan het niet geloven, we hebben ze allemaal weggeblazen! " 

“Het is ongelooflijk emotioneel om hier weer te winnen, het betekent veel voor mij”, geeft hij na afloop toe. “Winnen hier in Monza is een bijzonder verhaal. Ik herinner me elk moment van mijn overwinning in 2008”,  toen hij hier in de regen met de Toro Rosso de eerste overwinning van zijn Formule 1-carrière vierde. “Het is ongelooflijk om hier bovenaan het podium te staan, al die mensen die van overal komen 

 samen voor de prijsuitreiking, dat is een sfeer die nergens anders bestaat.” Hij benadrukt nogmaals dat dit circuit “juist voor ons de afgelopen jaren moeilijk is geweest en om nu terug te komen met zo'n geweldige auto is cruciaal. Het was een fantastische race voor ons, nogmaals bedankt aan alle fans.” 



Bij de start moest hij, na een superieure pole position op zaterdag, zelfs de leiding afstaan aan Fernando Alonso in de Ferrari. "  Ik weet niet hoe Fernando zo snel van zijn startplek kon komen." Dan is er sowieso een safety car-fase, omdat bij de eerste chicane komt Vitantonio Liuzzi in de HRT op het gras terecht en ongecontroleerd het veld weer invliegt, waardoor hij Nico Rosberg én de Renault-coureur Vitaly Petrow uiteindelijk de wedstrijd uitkegelt. Twee ronden na de herstart pakte Vettel de Spanjaard de leiding weer af met een waarlijk wereldkampioensmanoeuvre:,hij ging in de Curva Grande buitenom, met twee wielen in het gras. "  Hij gaf me niet veel ruimte, hij had waarschijnlijk niet door dat ik er was." Alonso zegt uiteraard alleen maar met een grijns, "  Je kunt het hem toch niet te gemakkelijk maken, gezien de enorme voorsprong die hij al heeft.” 

De experts zijn het erover eens, de prestaties die Vettel dit jaar keer op keer heeft geleverd, de verbeteringen die zelfs op het hoogste niveau nog steeds mogelijk zijn, het is allemaal geweldig. Met de gedurfde inhaalmanoeuvre logenstraft hij die, vooral Britse critici, die nog steeds graag beweren dat Vettel niet kan inhalen en maar zo vaak wint omdat hij altijd met de beste auto van voren weg kan rijden. 

Dat is meer dan twijfelachtig omdat teamgenoot Mark Webber met dezelfde auto aanzienlijk minder bereikt. En wat de inhaalmanoeuvre betreft, het feit dat Vettel het voor elkaar krijgt, ook al was het misschien niet absoluut noodzakelijk, laat duidelijk zien hoeveel hij geniet van het echte racen en ook van zijn zelfvertrouwen. Een of twee ronden later, toen het gebruik van de beweegbare achtervleugel (DRS) was toegestaan, zou hij de Ferrari waarschijnlijk op een wat minder dramatische manier hebben ingehaald aan het einde van een recht stuk. "  Maar topcoureurs houden van dit soort gevechten." zegt Christian Danner. “De situatie liet zien dat er twee echte wereldkampioenen aan het werk waren. 

 Fernando maakte het hem niet gemakkelijk, maar ook niet onmogelijk. Zo racen de twee beste coureurs uit de Formule 1 tegen elkaar. Er waait een ijzige wind, maar ze weten allebei wat ze doen.” 



De kracht van Vettel is natuurlijk ook een kwestie van psychologie, meent Niki Lauda: “Alleen al door vorig jaar nipt de wereldtitel te winnen, kreeg hij veel extra zelfvertrouwen, zekerheid en ook een nieuwe losheid. En als je je nieuwe taken vervolgens met dit vertrouwen en deze zekerheid benadert, dan zal alles steeds beter uitwerken.” Flavio Briatore, wederom te gast in Monza, voormalig teambaas van Michael Schumacher bij Renault en daarna ook van Fernando Alonso heeft met beiden iets soortgelijks meegemaakt. Na het winnen van hun eerste titel, Schumacher in 1994 in de Benetton, Alonso in 2005 in de Renault, maakten ook zij een flinke sprong voorwaarts in hun ontwikkeling. "  Ik ben ervan overtuigd dat hij en zijn Red Bull-team nog jaren aan de top zullen staan." 

Ondanks alle lof, voor de eigenaren van het kleine traditionele hotel Fossati, ten noorden van het circuit van Monza, is Sebastian Vettel nog steeds dezelfde gebleven. Dezelfde aardige, vriendelijke, beleefde jongen die sinds zijn eerste stappen in de Formule 1 tijdens het weekend van Monza altijd bij hen overnachtte, de laatste keer vanwege de rust in zijn camper, die hij op de parkeerplaats van het hotel had geparkeerd, terwijl zijn familie en zijn fysiotherapeut Tommi in het hotel zelf sliepen. "  De camper is in de loop der jaren misschien wat groter geworden, maar hijzelf is helemaal niet veranderd, hij is gewoon een super kerel", zegt Vittorio Fossati, die al allerlei Formule 1 grootheden te gast heeft gehad. Van Jackie Stewart tot Ayrton Senna en Michael Schumacher. “Alleen op de baan, wordt hij duidelijk steeds beter.” 



De uiteindelijke overwinning van de tweede wereldtitel is slechts een kwestie van tijd. Die zou, volgens het programma, in oktober in Suzuka moeten plaatsvinden. Maar de stemming ná die race is een beetje dubbel als Vettel als derde over de finish komt en hij niet meer te achterhalen is. Hij viert feest met zijn team via de pitradio, maar ondanks al het gejuich is de grote vreugde niet zo uitbundig, want er is ook teleurstelling over het mislopen van de overwinning in een race waarin dat mogelijk zou zijn geweest. Dit blijkt niet alleen uit zijn gezichtsuitdrukking tijdens de persconferentie, tijdens de dankbetuigingen aan het team, maar ook aan “mijn coach Tommi Pärmäkoski, die echt de persoon is met wie ik in de loop van het jaar de meeste tijd doorbreng en voor mij was vooral dit jaar heel belangrijk. Hij is de man die mij altijd met beide benen op de grond zet. Ik zou ook graag zijn familie in Finland willen begroeten, ze hebben een geweldige zoon met een heel groot hart." De nu 24-jarige lijkt nogal bedachtzaam, bijna een beetje 

verdrietig, ondanks het "  fantastische seizoen, de geweldige prestatie van de hele team.” Al deze woorden worden gezegd als je zojuist je tweede wereldtitel hebt gewonnen en de jongste dubbele wereldkampioen aller tijden bent geworden na een fantastisch jaar met negen overwinningen en veertien podiumplaatsen van de in totaal vijftien races. 

Maar hoe het er diep van binnen bij Vettel uitziet, waar hij echt aan denkt, wordt onthuld door een klein woordje dat hij allereerst zegt als hij zijn perswoordvoerster Britta Roeske ontmoet op weg van de prijsuitreiking naar de persconferentie. Dit kleine woord, dat begint met "Sch" en eindigt met "e" en verwijst precies naar het feit dat hij "slechts" derde werd achter Jenson Button en Fernando Alonso, ook omdat de pitstops, verder een absolute kracht van Red Bull, niet optimaal waren deze keer. Hij verloor dus twee posities en kreeg toen heel duidelijk van het team te horen dat hij niet langer moest proberen Alonso aan te vallen, maar genoegen moest nemen met de derde plaats en de titel veilig moest stellen. 

“De auto was niet zo goed als verwacht met de zachte band. Uiteindelijk waren we erg snel, maar het zou erg moeilijk zijn geweest om Fernando te passeren. Hij zou mij zeker niet nog een keer hebben laten gaan, zoals hij deed in Monza. " 



Het duurt even voordat het hele Red Bull-team echt enthousiast is. In tegenstelling tot vorig jaar in Abu Dhabi, toen de titel in de laatste race van het seizoen als een verrassing kwam, was het in 2011 nauwelijks de vraag óf, maar eerder wanneer Vettel de titel zou winnen. En dat geldt ook voor Red Bull Motorsport-directeur dr. Helmut Marko die direct na het einde van de race analyseerde op een zakelijke manier waarom ze hier niet wonnen, en stelde dat het zelfs na het winnen van de titel het belangrijk was om weer te winnen in de volgende races. Alleen vader Norbert Vettel, met twee van de schuimhanden met de ‘Vettel-vinger’ die Red Bull meebracht, de twee uiteraard voor twee titels, kan zijn tranen van vreugde nauwelijks bedwingen. “Er is een gewicht van mijn schouders gevallen . Maar ik ben geen wereldkampioen, ik ben gewoon een vader.” 



Pas later, nadat Vettel na de half uur durende persconferentie geduldig en spraakzaam een marathon van bijna een uur aan tv-interviews had afgerond, waarbij zijn vader even dichtbij zijn zoon kwam om hem te feliciteren, sprintte hij vervolgens naar zijn team van Red Bull, dat zich daar al heeft opgesteld voor de verplichte foto van de wereldkampioen, terwijl de muziek uit grote luidsprekers schalt, draagt iedereen T-shirts en hoeden van de wereldkampioen van Vettel, die het team uiteraard heeft voorbereid en meegenomen. Pas dan vloeit de champagne en raakt iedereen in een feeststemming. Het is inmiddels eindelijk donker geworden in Suzuka, maar de hoofdtribune tegenover de pitstraat staat nog steeds vol, de fans hebben allemaal geduldig gewacht op de nieuwe wereldkampioen. Vettel en het team bedanken hen door over de pitmuur de baan op te springen en zichzelf aan de Japanners te presenteren en dan staat Vettel nog een minuut op de pitmuur te zwaaien, in het licht van de tv-spots en de flitsen van de fotografen en daar, als de spanning geleidelijk afneemt, zal hij ook vreugde en emotie voelen. Vooral toen de Britse televisie hem in die sfeervolle sfeer veel foto's van zijn carrière liet zien, ook vanaf het begin, vocht hij opnieuw tegen de tranen van emotie, zoals hij dat kort nadat hij over de finish kwam in zijn eerste gesprek met het team deed. 

“Stap voor stap” ontwikkelden hij en Red Bull zich samen tot het team dat ze nu zijn. Stap voor stap verdienden ze ook deze titel, die gezien de sterke en zware concurrentie niet gemakkelijk te winnen was, zegt hij; “We hadden weliswaar een fantastische auto, maar zelfs na de echt geweldige start van het seizoen was het belangrijk om die trend vast te houden, om ons op elke race te concentreren en geen fouten te maken zoals de fouten die ons vorig jaar vaker zijn overkomen.” Stapje voor stapje komt de vreugde van wat er is bereikt steeds meer naar voren en verdwijnt de verloren race naar de achtergrond. 

Ook al wordt het nog eens opnieuw besproken in een twee uur durende briefing met het team. Er moet professionele opvolging komen, ook na het winnen van de titel, “want ook al is er nu veel druk weg, dat betekent niet dat het nu makkelijker zal zijn. Want uiteindelijk willen we blijven winnen en op zoek gaan naar onze kansen in de volgende races." 

Dan heeft Vettel eindelijk wat tijd voor een massage van Tommi, voor een paar hapjes en om te genieten van het feest dat die avond binnen het team zal plaatsvinden in een hotel weg van het circuit. Maar ondanks alle vreugde bleef hem één ergernis niet bespaard, zijn vriendin Hanna was in het geheim, stilletjes en sluw naar Suzuka gekomen in afwachting van de WK-uitslag, maar kwam bewust niet opdagen in de paddock om alle media-aandacht te vermijden. Ze gaat vooral om met de VIP’s in de Paddock Club, 

wat sommige journalisten weten, maar Vettels wens om privacy respecteren. Een grote tabloidkrant smokkelt echter een fotograaf de normaal "mediavrije" Paddock Club binnen die foto's maakt. En de avond nadat hij de titel heeft gewonnen, krijgt Sebastian in wezen het alternatief voorgeschoteld, óf je verleent ons speciale rechten en een speciale exclusief interview, of we publiceren de foto's van je vriendin. Een journalist die goed bevriend is met Vettel valt dit op en wil de oude en nieuwe wereldkampioen helpen, zijn ruzie met zijn roddelcollega escaleert. Op de een of andere manier wordt een half dwaas compromis bereikt, maar Vettel voelt zich nog steeds op de een of andere manier gechanteerd en dat vergeet hij uiteraard niet. Toch vragen de vertegenwoordigers van de krant in kwestie zich later vaak af waarom ze niet meer zo’n goede band met hem hebben. 


Sebastian Vettel – drie uur na het winnen van de titel 



Sebastian, begin je je nu echt gelukkig te voelen of ben je te moe? 



 Sebastian Vettel: Ik heb nog niet echt tijd gehad om op adem te komen. Ik denk dat dat wat tijd kost. Ik denk dat dat een goede zaak is. Vanavond zijn we blij. Dit is een heel speciale dag voor ons, het team, voor mezelf en ik denk dat het jaar tot nu toe een fantastische reis is geweest. Het mooiste is, het is nog niet voorbij. We hebben nog vier races om opnieuw alles te geven. Er valt op dat moment natuurlijk een grote last van je schouders, maar ik heb net zo veel zin in de komende vier races. 



In eerste instantie had je echter niet het gevoel dat de last van je schouders was gevallen. Mensen dachten dat je van streek was omdat je niet had gewonnen. 



 Vettel: De spanning is er natuurlijk en de meest recente gebeurtenissen zijn natuurlijk het meest aanwezig. Ik denk dat dit niet onze sterkste race was vandaag. Het was extreem close. Zoals je kunt zien was de top drie uiteindelijk binnen twee seconden. Het was een lange en vermoeiende race en ik denk dat we hier en daar beter hadden kunnen of moeten zijn. De overwinning was niet buiten bereik, maar wel zo dichtbij. De anderen sliepen niet. Al met al laat het zien dat we nog steeds voorop meedoen, ook al gaat het niet helemaal vlekkeloos. 



Tweede titel, net zoals Clark, Ascari, Fittipaldi, hoe voelt dat? 




 Vettel: Het is een echte eer om met zulke kampioenen te worden vergeleken of in dezelfde zin te worden genoemd, omdat zij de helden zijn die je als kind had. Om daar op gelijke voet mee te staan is iets heel bijzonders. 



Heb je al gebeld met thuis, met je moeder of misschien met Didi Mateschitz? 



 Vettel: Nog niet. Met nog niemand. Ik heb mijn telefoon nog niet in mijn hand gehad, nog niets, nergens tijd voor. 



Kort voor middernacht, na een klein ‘laat diner’ in het Suzuka Circuit Hotel, arriveren Vettel en de Red Bull-top op de plek van het WK-feest: een karaokebar in Yokkaichi, zo’n 20 kilometer van het circuit. 

Michael Schumacher, die in 2000 en 2003 zelf twee wereldtitels vierde in Suzuka, is er ook bij. Het feest duurt tot vroeg tussen zes en zeven uur, en meer dan een korte slaap krijgt niemand, sommigen zelfs helemaal geen. Want 's morgens moeten Vettel & Co. op het Nissan Infinity-hoofdkantoor in Yokohama zijn, 250 kilometer verderop: fabrieksbezoek, ontmoeting met ingenieurs, persconferentie, er staan ruim zes uur aan afspraken gepland. Dinsdag heeft de wereldkampioen één volledig vrije dag in Tokio en woensdag vliegt hij door naar de volgende race in Korea. 

Ondertussen zoeken de experts naar antwoorden op de vraag die keer op keer gesteld wordt, wat maakt Sebastian Vettel zo bijzonder? In de eerste plaats natuurlijk zijn perfectie en klasse op het circuit, wat hem de kans geeft om in de categorie van de allergrootsten te komen. Eén persoon die hem daar ziet en die de beste vergelijkingsmogelijkheden heeft, is Giorgio Ascanelli, technisch directeur van Toro Rosso in 2011, die in 2007 en 2008 met Sebastian samenwerkte, net als met Ayrton Senna en Michael Schumacher. Hij 

zet Vettel op hetzelfde niveau als Senna en ziet Schumacher zelfs een beetje daar onder, ondanks zeven titels: "  Omdat bij Sebastian alles zo natuurlijk, zo natuurlijk en gemakkelijk gaat, zoals bij Ayrton, gewoon uit puur talent. Voor sommige dingen moest Michael harder werken.” 

Sinds het winnen van de titel vorig jaar is hij nog volwassener, nog zelfverzekerder, nog veiliger geworden, waardoor hij qua rij- en racetactiek nauwelijks fouten maakt en zelfs de grootste druk kan weerstaan. 

Vorig jaar demonstreerde hij al zijn mentale kracht door in de laatste seconde de titel te winnen, met zijn optimisme, zijn zelfvertrouwen en zijn vechtlust, terwijl de meeste mensen hem al hadden afgeschreven. 

Ook is hij sterk in het overbrengen van deze positieve instelling op anderen. De Formule 1 gaat niet alleen over hard rondjes rijden, zegt Vettel, het gaat meer over, "  Hoe krijg ik elke dag 500 mensen zover dat ze hun best doen zodat ik de snelste auto in de Formule 1 heb? Vettel bereikt dit, door gevoel met het verlangen naar succes te combineren. Een heel andere leiderschapsstijl dan die van bijvoorbeeld Fernando Alonso. De Spanjaard opereert meer met politiek en constante druk, Vettel met positieve motivatie en ontspanning. Enerzijds brengt hij een ontspannen ‘surfermentaliteit’ over, waardoor medewerkers vrienden worden. Aan de andere kant is hij met bijna fanatieke ambitie bij elk detail betrokken en blijft hij vaak langer op het circuit dan nodig. 



RTL-expert Christian Danner is een groot bewonderaar van Vettel en zijn prestaties. “Je moet niet vergeten dat de Formule 1 nog nooit zo competitief is geweest. Er zijn nog nooit zoveel topcoureurs geweest die op zo’n hoog niveau hebben gereden en die bovendien in auto’s rijden waarmee je kunt winnen, soms meer, soms minder. Maar er was geen overwinning die Vettel gemakkelijk mee naar huis nam en dit feit voegt nog meer waarde toe aan het WK. Vorig jaar was er een beetje geluk en een beetje pech, ups en downs. Ik denk dat zijn vermogen om zich mentaal te concentreren geweldig is. " 



De voormalig Formule 1-coureur gelooft nu al dat de Heppenheimer in de toekomst alle records zal kunnen verbreken, inclusief die van Michael Schumacher: “Hij is jong en beschikt nog over veel mentale reserves. Iedere topsporter heeft deze energie nodig om optimaal te kunnen presteren, en deze is niet onbeperkt beschikbaar. Mika Häkkinen was na twee wereldtitels klaar en kon er niet meer tegen. Ik zie helemaal geen probleem met Vettel omdat hij heeft geleerd ermee om te gaan. Dat betekent dat hij zichzelf niet opbrandt, maar dat hij doet wat op dat cruciale moment het beste voor hem is.' 

Wat niet veel mensen weten is dat als Vettel een pauze nodig heeft, hij die het liefst neemt in de bergen van zijn geadopteerde Zwitserse huis, te voet, alleen in de natuur, waar het lawaai en stadsgeluiden wordt vervangen door het getjilp van vogels en de ruisen van beken. Dit gevoel om te weten wanneer je moet afschakelen is onvermijdelijk en de consequenties van het doen ervan, bijvoorbeeld in de wintermaanden, om vervolgens fit en gemotiveerd aan het nieuwe racejaar te beginnen, was iets dat Ayrton Senna ook keer op keer met succes beoefende. “Je moet het op die manier doen”, zegt Danner, “het feit dat Sebastian dat doet is iets dat hem onderscheidt en hem ook helpt. Want alleen al zijn talent is in soortgelijke vorm ook bij andere coureurs aanwezig. Wat hem echt onderscheidt, is zijn intellect. Dat is wat hij tussen zijn linker- en rechteroor heeft, hoe hij zichzelf kent en de situaties ook naar zijn hand kan zetten. Daar gaat het om, niet alleen maar afstelling, schokdempers en al die technische dingen." 



Vettel leverde drie weken later in India het bewijs dat zijn horizon veel verder reikt dan ‘deze technische dingen’. Voor de start nam de Formule 1 een minuut stilte in acht voor twee medecoureurs die de afgelopen twee weken dodelijke ongelukken hadden. Indycar-kampioen Dan Wheldon en wereldkampioen motorrijden Marco Simoncelli. Na zijn triomf bij de eerste GP van India, waarmee hij de geschiedenisboeken inging, gaan zijn gedachten meteen terug naar deze tragische gebeurtenissen. Geen groot feest op het winnaarspodium, veel bedachtzaamheid, zelfs verdriet in de ogen en stem. "  Ik heb vandaag zeer gemengde gevoelens", zegt de doorgaans opgewekte wereldkampioen, die opnieuw met uitmuntende dominantie zijn elfde overwinning van het seizoen behaalde en zijn concurrentie niet eens een kans gaf. “Aan de ene kant ben ik heel blij en kunnen wij als team heel trots zijn. Aan de andere kant moet je een zekere mate van respect betuigen en je gedachten zijn bij Marco en Dan en hun families. Het belangrijkste is dat je ze nooit vergeet. We hebben op tragische wijze twee van de groten uit de sport verloren. Het waren heel, heel moeilijke weken.” Hij kende Simoncelli persoonlijk, zag het ongeval live op televisie, wachtte lang met spanning op nieuws, om vervolgens met de harde waarheid geconfronteerd te 

worden. “Dat was heel tragisch, we mogen niet vergeten hoe snel dingen veranderen. We zijn bereid het risico te nemen als we in de auto stappen. Maar natuurlijk bidden we allemaal dat er niets gebeurt.” 

Naast deze diepe emoties lijkt zelfs zijn overwinning op Jenson Button en Fernando Alonso bijna een beetje irrelevant. “Hoewel ik er natuurlijk trots op ben de eerste winnaar in India te zijn. Het was een hele goede race voor ons, ik heb echt genoten van mijn tijd vooraan. Ik had altijd een langeafstandsduel met Button, hij kwam behoorlijk dichtbij bij tijdens de pitstops, ook al pushte ik vol bij de in- en outlap. We moeten nog steeds begrijpen wat daar aan de hand was. Over het geheel genomen was het een soepele race voor ons, geweldig werk van het team en Renault.” 



Maar het is niet in de eerste plaats zijn sportieve dominantie die Sebastian Vettel de première van de Formule 1 in India vormgeeft. Het is zijn openheid waarmee hij deze nieuwe wereld, een onbekend land en zijn bevolking benadert, waarmee hij ieders hart verovert. “Wij meten geluk aan de hand van wat we bereiken. De mensen hier zijn anders”, nam hij als besef mee. "  Dit zijn ervaringen die je nooit vergeet." De woensdag voor de race maakt hij een uitstapje naar de Taj Mahal, bijna 200 kilometer verderop, en onderweg ziet hij veel van het Indiase leven buiten de chique wijken van de stad Delhi en het luxe hotel vlakbij het circuit. Deze beelden spelen door zijn gedachten en hij weet deze ook te formuleren.”  Op de reis heen en terug leer je zoveel over het land en hoe de mensen hier leven, het is heel inspirerend. De mensen waren erg blij en altijd vriendelijk. Hoewel de levensstandaard veel lager is vergeleken met Europa, maakt het voor hen niets uit. Ze zijn gelukkig. Hierdoor ga je dingen veel meer waarderen die je als vanzelfsprekend beschouwt.” De wereldkampioen is zeker onder de indruk. “Het is een ontzettend interessant land, totaal anders dan het onze. Het is moeilijk voor te stellen tenzij je het zelf hebt gezien en ervaren. Hier gelden andere wetten, de klok tikt een beetje anders, maar het is ongelooflijk interessant." 

Het geluk, de hulpvaardigheid en de natuurlijkheid van de veelal arme mensen "  openden zijn ogen", zegt hij. Vettel veroverde door de bijna één uur durende persconferentie uiteindelijk de harten van de Indiërs met een lange groet in het Hindi, wat vertaald betekent, “Heel erg bedankt allemaal! Jullie hebben hier mooie vrouwen met mooie ogen.” 

Zijn team in India is minder enthousiast over een ‘eigenaardigheid’ die de laatste tijd al een paar keer voor licht ongemak zorgde bij de mannen aan de pitmuur. Sebastian heeft er een gewoonte van gemaakt om in de laatste ronden van een race op zoek te gaan naar de snelste ronde. De radiodiscussies hierover zijn al meerdere races levendig en interessant. Sebastian denkt in India waarschijnlijk dat de eer van de snelste ronde dit keer naar zijn teamgenoot Mark Webber moet gaan, maar dat kan natuurlijk nooit. In de laatste twee ronden zet hij opnieuw tijden op de baan die de zenuwen van Red Bull-top, Dr. Helmut Marko en Christian Horner, aardig op de proef stellen. 



Het liefst had Horner drastische maatregelen genomen om de wereldkampioen van zijn actie af te brengen. “We hebben ons best gedaan om hem af te remmen door de motormodi lager te zetten en de KERS uit te zetten”, zegt hij en voegt er vervolgens grijnzend aan toe, kijkend naar de wilde dieren die overal in India te vinden zijn. “We hadden waarschijnlijk één koe op de baan moeten zetten, zodat hij langzamer rijdt." Aan de andere kant vertrouwt hij zijn kampioen zo veel dat hij ondanks alles toch een zekere veiligheidsbuffer overhoudt. “Het belangrijkste is dat hij de race wint, en hij weet dat er geen punten zijn voor de snelste ronden. Maar hij houdt van deze kleine statistiek om een perfect weekend af te sluiten.” 

Zelfs in de wetenschap dat hij bij terugkeer in de pits waarschijnlijk naar een preekje zal moeten luisteren. 

"  Misschien kom ik wel een beetje in de problemen", glimlacht hij op de terugweg van de lange persconferentie. “Maar alles ging goed. Mijn engineer heeft mij er echter vaak op gewezen dat er geen trofee bestaat voor de snelste ronde”. Bovendien verdedigt hij zichzelf, hij benaderde eigenlijk vrij gemakkelijk de laatste ronde, "  maar daarna werd de auto steeds sneller." 



Al geldt dat niet helemaal voor de trofee, in ieder geval voor de coureur die in de loop van het seizoen de meeste snelste ronden heeft gereden, is er aan het einde van het jaar een trofee, de "Fastest Lap Trophy", gelanceerd door sponsor DHL, die Vettel in het verleden, in 2009, heeft gewonnen. Hij zou hem dit seizoen graag nog een keer willen hebben, maar deze troostprijs moet hij in ieder geval overlaten aan zijn teamgenoot Mark Webber, die bij de start van het seizoen al een te grote voorsprong had opgebouwd. 

Maar Sebastian Vettel kan daar in zijn droomjaar 2011 overheen komen, maar in 2012 en 2013 zal deze trofee weer van hem zijn. 






Adoptieland Zwitserland 

Een retraiteruimte 



Al in 2007, tijdens het BMW Sauber-tijdperk, kocht Sebastian Vettel een tweede huis. Hij verlaat het huis van zijn ouders in Heppenheim, dat gek genoeg aan de Daimlerstrasse ligt, naar Walchwil in het Zwitserse kanton Zug, waar hij een appartement betrekt. Altijd praktisch om dicht bij het team Sauber in Hinwil te wonen. Naarmate zijn succes en populariteit toenemen, houdt hij ook van de relatieve anonimiteit in Zwitserland en de mogelijkheid om daar heel normaal en onopgemerkt te leven. 

Na verloop van tijd beantwoordt het relatief kleine appartement niet meer aan zijn ideeën van een ontspannen huis, van een gezellig nest voor hemzelf en zijn vriendin Hanna. Hij kijkt rond en vanaf eind 2009 vindt hij iets leukers, iets dat past bij zijn voorkeur voor nabijheid tot de natuur en rust, de 

"Neumüli" in Ellighausen, een klein nestje in Thurgau, met een groot, vrij open perceel land een paar dieren uit de nabijgelegen velden en bossen, en een natuurlijke vijver. Papa Norbert helpt bij alle renovatiewerkzaamheden, zowel bij de planning als in de uitvoering. Als opgeleide timmerman beschikt hij immers over de relevante specialistische kennis. 

Vóór Vettel woonden verschillende generaties molenaars in de Neumühle, gebouwd in 1729. De laatste molenaar was Hermann Wahrenberger, die het tot zijn pensionering in 1984 bestierde, toen de wereldkampioen het kocht, kwam de familie Wahrenberger ook kort in de publieke belangstelling. “De molen werd in 1948 gerenoveerd en vervolgens uitgerust met zeer moderne technologie”, zegt de zoon Heinz Wahrenberger, die met zijn twee zussen in de Neumühle opgroeide, tegen het Schweizer Tagblatt. 

“Dat was prachtig en heel idyllisch. Wij waren daar voor onszelf. Als kinderen konden we ons vermaken in de beken, in de bossen en in de vijvers." Net als zijn vader leerde hij ook het molenaarsvak, maar nam het bedrijf niet over. "  Het was met een productie van 200 kg per uur te klein . In de jaren tachtig ontwikkelden de molens zich tot echte industriële bedrijven. We zouden moeten herbouwen. Maar de investeringskosten waren te hoog.” Daarom verkocht de familie de molen in 1987 aan de bankiersfamilie Bär, voordat Vettel de nieuwe eigenaar werd. 

Bossen, boomgaarden en afgelegen boerderijen domineren het beeld. Het stadje Ellighausen met zijn 145 

inwoners heeft geen kerk, geen school, zelfs geen restaurant, maar er is wel een flinke portie goede, schone buitenlucht. Het ligt in het Kemmental, in de noordoostelijke hoek van Zwitserland, de naam komt van de rivier de Kemme. Het geeft de naam aan het gebied tussen Kreuzlingen en Weinfelden en ook aan de groep van acht kleine steden, waarvan Ellighausen er één is. 

Net als Siegershausen, waar Richard Reisch de “Centralgarage” runt, een tankstation en autoreparatiewerkplaats in één. Iedereen komt naar hem toe, fans en journalisten die op zoek zijn naar aanwijzingen over Vettel. Althans sinds hij verscheen in een Zwitserse televisiereportage over de residentie van de wereldkampioen. Vettel tankt hier geregeld en soms ziet hij hem dat doen. Maar niet altijd, omdat het onbemande tankstation is, constant personeel aan de kassa zou gezien het beperkte aantal handelingen niet de moeite waard zijn. “Als ik hem zie, groet ik hem, maar ik heb nog nooit met hem gesproken", zegt Reisch. Vader Norbert gaf hem een door Sebastian gesigneerde Red Bull-pet, die nu uiteraard een ereplaats in de werkplaats heeft. 

Als het om zijn verlangen naar rust gaat, kan Vettel een beroep doen op de Zwitsers. Zijn directe buurman is een boer, er wordt gezegd dat hij wel eens boos kijkt als er een vreemde auto het smalle pad oprijdt naar het witte hek waarop staat; “Privé-eigendom, verboden toegang!” Reisch noemt hem de 

“waakhond”. En de wereldkampioen doet iets terug door zich aan te passen aan de lokale gebruiken en omstandigheden. Wanneer er een ‘dikke auto’ door de gemeenschap rijdt, zit Vettel erin, merkte Reisch op, maar ook iets anders. Normaal gesproken rijdt hij niet als een Formule 1-coureur. "Waar hij 80 mag rijden, rijdt hij 70, en waar 50 mag, rijdt hij 40." Al geeft Sebastian zelf toe dat hij zo nu en dan een bekeuring krijgt dan omdat hij te snel reed, vooral op de snelweg, wat snel kan gebeuren gezien de Zwitserse limiet van 120 km per uur. Maar hij heeft nog nooit zulke extreme gevallen meegemaakt als andere Formule 1-coureurs, die met een snelheid van ruim 200 km per uur op de Zwitserse of Franse snelwegen zijn aangehouden. Vader Norbert geeft voor de omvangrijke renovatiewerkzaamheden alleen opdrachten aan bedrijven uit de omgeving en neemt geen bedrijven uit zijn thuisland mee, ook dit wekt sympathie bij de lokale bevolking. 

De wereldkampioen winkelt regelmatig in de dorpswinkel “Landi – vers, lokaal, goedkoop” – de medewerkers vinden hem leuk. "  Hij is een aardige, rustige jongeman, hij is hier vaak." Soms is zijn vriendin er ook. Ze is een kleine, tengere blonde persoon die "  heel, heel mooi" is. En iedereen weet het zeker, “Hij vindt het leuk dat we hem hier allemaal met rust laten.” Burgemeester Walter Marty wilde na zijn eerste WK-overwinning een grote receptie voor Vettel organiseren, “maar dat wilde hij niet en dat hebben we uiteraard ook gerespecteerd.” Maar hij kreeg een hele grote fles champagne omdat hij in Abu Dhabi “vanwege het alcoholverbod alleen maar kon proosten met rozenwater”, een appelboom voor in de tuin. "  En we hebben een plaquette opgehangen bij de ingang van de stad om hem te feliciteren." Vettel werd ook uitgenodigd voor een gemeenschapsbijeenkomst, waar hij met zijn vader verscheen, stilletjes en heel gemoedelijk, zodat bijna niemand het merkte. Zoals Marty Vettel over het algemeen ervaart, als een eenvoudig, sociaal mens die geen speciale behandeling wil. “Wat hij het leukste aan ons vindt, is dat hij met rust gelaten wordt en echt van zijn vrije tijd kan genieten.” 

Wat hij ook leuk vindt, de centrale ligging. "  Als Formule 1-coureur moet je tegenwoordig gewoon snel op het vliegveld kunnen komen, anders verlies je met al het reizen te veel tijd." Het duurt 45 minuten om de luchthaven Zürich-Kloten te bereiken, zelfs als de Zwitserse snelheidslimieten worden nageleefd en het duurt niet veel meer dan drie uur om met de auto in Heppenheim te komen. Af en toe, als hij bijzonder veel haast heeft, mag hij per helikopter aankomen of vertrekken, maar slechts twee keer per maand, om geluidsoverlast voor de andere bewoners te beperken. 



De relatie tussen de gemeenschap en haar prominente nieuwe burger is goed. "  Mensen in Thurgau, in Zwitserland en over de hele wereld hebben gemerkt dat Ellighausen en het Kemmental bestaat", zegt Marty, tevreden over de reclame-effectiviteit die Vettel voor de plaats heeft. Natuurlijk wil hij geen commentaar geven op hoe groot de extra belastinginkomsten voor de plaats zijn, alleen dit; er zijn ook veel andere goede belastingbetalers in deze kleine Zwitserse idyllische plaats. 

In de eerste plaats wil de gemeente Vettel nog verder tegemoetkomen met betrekking tot zijn onderkomen. Sebastian zou op het terrein graag een tennisbaan en een zwembad willen aanleggen, wat in het natuurgebied eigenlijk niet mag. Om dit te doen zou de classificatie van het gebied moeten worden gewijzigd, er zou een zogenaamde “herbestemming” moeten worden uitgevoerd, zoals dat in de officiële Zwitserse taal wordt genoemd. De lokale autoriteiten hebben hier eigenlijk al mee ingestemd, maar milieuorganisaties, vooral het WWF, luiden de noodklok dat het zo niet werkt, dat het niet oké is en dreigen met een rechtszaak. 

In september 2011 werd een akkoord bereikt, Vettel besloot geen zwembad en tennisbaan aan te leggen, maar een paar andere wijzigingen die hij al had doorgevoerd mochten min of meer blijven bestaan. Jost Rüegg, vertegenwoordiger van het WWF Bodensee/Thurgau, is tevreden aldus de lokale pers. “De heer Vettel en zijn wettelijke vertegenwoordiger hebben zich gerealiseerd dat door de wetgeving de kans op een herbestemming, waar de gemeente om heeft verzocht, gering is. We zouden de zaak hebben voortgezet en zijn er zeker van dat webij de federale rechtbank gerechtigheid zouden hebben gekregen. 

Maar hij benadrukt ook dat het geheel heel rustig en verstandig is verlopen. Vettel besefte dat de gemeenschap, die alle deuren voor hem open wilde zetten, hem uiteindelijk een slechte dienst bewezen. 

“Ik heb hem meerdere keren gezien, hij is een intelligent, vriendelijk persoon en kan uiteraard inschatten of iets zinvol is of niet en wanneer hij van rijstrook moet wisselen. Er was ook geen ruzie tussen WWF en Vettel. Er was slechts één dispuut tussen WWF en de gemeenschap, die opzettelijk de ogen had gesloten. 

 Ik zou zelfs willen dat de zaken altijd zo zouden blijven als bij de heer Vettel, vriendelijk en met slimme argumenten.” 

De vijver op het terrein, waarvan Vettel een derde heeft afgescheiden en omgebouwd tot zwemvijver, kan blijven zoals hij is, ook al zou voor die verandering daadwerkelijk een vergunning nodig zijn geweest, die hij volgens het WWF nauwelijks van de overheid zou hebben gekregen. “Wij ontdekten dat dit is niet zo’n serieuze interventie en het ontmantelen ervan zou ecologisch gezien weinig zin hebben. Om dit te doen staat hij een project op zijn grondgebied toe waarbij de doorgang voor kleine dieren zal vergemakkelijken.” Het ongeveer 270 meter lange metalen hek rond het terrein zal echter op termijn moeten worden verwijderd, hoewel dat wel kan als tijdelijke maatregel, totdat de haag op natuurlijke wijze is gegroeid en zijn functie overneemt, dat wil zeggen uiterlijk in 2020. 

Vettel was zich er kennelijk niet van bewust dat hij voor deze bouwmaatregelen een speciale vergunning nodig zou hebben. Ze hebben vervolgens samen met zijn vertegenwoordigers en de verantwoordelijke 

autoriteiten alles bekeken en gezocht naar een manier die ook voor hem haalbaar zou zijn “om de juridische status te herstellen", zegt Rüegg in Zwitserse media. 

Dus de controverse lost zichzelf enigszins gelukkig op en Sebastian blijft genieten van de voorzieningen van zijn nieuwe huis. “Ik ben gefascineerd door het landschap, dat ik ook uitstekend kan gebruiken voor mijn training, bijvoorbeeld door te fietsen langs het meer of in het bos. Ik geniet ook van het isolement. In Ellighausen vind ik de rust die ik nodig heb en ik geniet ervan wanneer ik thuis ben." Hij benadrukt, "  Ik zie mezelf niet als iets bijzonders, daarom probeer ik me volkomen normaal te gedragen. Dat betekent dat ik net als iedere andere burger naar de bakker of de supermarkt ga, ik fiets. En in deze context heb ik tot nu toe alleen maar goede ervaringen met de bevolking.” 

Juist omdat hij nu overal herkend wordt. “Het is niet altijd gemakkelijk, maar je raakt er aan gewend. En meestal is het zo dat mensen iets te doen hebben in de stad of tijdens het winkelen. Je gaat het huis niet uit en zegt tegen jezelf, wie herken ik vandaag, wie kan ik vandaag zien? In Zwitserland draaien mensen zich misschien even om, maar het komt vrij zelden voor dat je zo wordt aangesproken. Bovendien is de meerderheid van de mensen erg beleefd en respectvol. De Zwitsers zijn nogal afstandelijk en respecteren ook dat iemand af en toe ruimte nodig heeft. In Duitsland daarentegen word ik steeds vaker herkend. ” 

Een Zwitserse plaatselijke krant wil het rechtstreeks weten. Heel Thurgau vraagt zich af, hoe komt een jonge, succesvolle atleet, die zich totaal andere voorwerpen kan veroorloven, in deze oude molen terecht? Leg ons dat eens uit? Het antwoord van Vettel is kort en krachtig. “Omdat ik het leuk vind, smaken verschillen. Godzijdank! " 






2012 

Moeilijke start maar hartverwarmende finale in Brazilië 



Normaal gesproken is het altijd heel relaxed op het stadsstrand van Melbourne in St. Kilda, maar deze woensdag waren de zonaanbidders daar verbaasd toen er plotseling een peloton van minstens 30 

camerateams en 50 fotografen op hen afkwam. Die kwamen natuurlijk niet voor hen, maar voor Sebastian Vettel, die daar samen met zijn Red Bull-team de officiële start van het Formule 1-seizoen viert. 

Hij heeft al een langverwachte beslissing genomen, zijn nieuwe auto, de Red Bull 2012, heet ‘Abbey’. Het is niets nieuws dat zijn auto's vrouwennamen hebben, maar waarom Abbey? “Waarom niet?”, antwoordt de Heppenheimer simpelweg: “Het is een coole naam.” Overigens heeft het niets te maken met ‘Abbey Road’, wat je zeker zou denken als je de zelfverklaarde Beatles-fan ziet. Aanvankelijk was het idee bij het brainstormen van de wereldkampioen met zijn monteurs op dinsdagavond in Melbourne "  Everybody's Wife", wat vanuit het Engels vertaald kon worden met het niet bepaald vriendelijke woord bitch. “Maar toen dacht ik dat er zeker weer vragen zouden komen en dat we het dan zouden moeten uitleggen en dat zou misschien niet zo leuk zijn”, grijnst Vettel. Dus, na drie uur eten, Abbey. Wat Vettel niet wist, was dat zijn naamkeuze grote bijval zou krijgen van zijn teamgenoot Mark Webber:,de naam van zijn nichtje is Abbey "  en daarom denk ik dat het goed is dat Seb deze naam heeft gekozen." Waar Vettel vooral blij mee is, is dat hij dit keer het seizoen kan beginnen met een gezellig samenzijn met zijn team. “Het is fijn om even de tijd te hebben om over iets anders te praten. Al te vaak komen we niet bij elkaar, vooral bij de Europese races is dat moeilijk omdat je niet zo vroeg hoeft te arriveren.” 

Op het strand van St. Kilda, vóór de grote barbecue, staat er een stukje Australische nationale sport op de agenda, samen met een paar cricketprofessionals proberen Vettel en Webber de voor hen vrij onbekende sport uit  en de wereldkampioen doet het niet zo slecht en sommige ballen vliegen in ieder geval heel ver zodat ze als souvenir kunnen worden verzameld door de inmiddels in groten getale verzamelde fans en toeschouwers. 

Maar ondanks al het plezier aan de zijlijn , gaat het voor de 24-jarige, die de kans heeft om de derde coureur in de geschiedenis van de Formule 1 te worden die drie keer op rij wereldkampioen wordt, na Juan-Manuel Fangio en Michael Schumacher, er vooral om dat ze weer mogen beginnen. Vooral omdat er grote opwinding heerst over hoe de machtsverhoudingen er werkelijk uit zien. "  Ik kijk er enorm naar uit, vooral omdat er momenteel veel gespeculeerd wordt, maar niemand weet precies waar ze aan toe zijn." 

Ondanks alle onzekerheid is er veel enthousiasme en optimisme om weer vooraan te staan. Vettel's laatste testdag in Barcelona was een beetje een flop dankzij een paar problemen, hij kon de nieuwe update, die Red Bull daar bracht nauwelijks testen, maar dat doet hem er niet echt aan twijfelen dat alles nog steeds zal werken. "Ik hoop het. Er blind vanuit gaan kan ik echter niet. Ik denk dat alles tot nu toe volgens plan verloopt en dat we op dit moment zoveel vertrouwen kunnen hebben als maar mogelijk is. 



Zondag in de race werd hij ‘slechts’ tweede, maar hij schitterde minstens zo veel als winnaar Jenson Button. De tweede plaats bij de Grand Prix van Australië is voor Vettel minstens zo waardevol als veel van zijn overwinningen vorig seizoen. Want de regerend wereldkampioen begon pas vanaf de zesde plaats op de grid aan de race. Red Bull had vrijdag en zaterdag nog wat problemen gehad in Albert Park en enkele 

‘pseudo-experts’ zeiden al snel dat de Red Bull-glorie van de afgelopen twee jaar waarschijnlijk voorbij was. In de race heeft Vettel niet echt een kans tegen Jenson Button in de McLaren-Mercedes, maar hij houdt de tweede McLaren-coureur, Lewis Hamilton, die zaterdag de pole position veiligstelde, achter zich. 

Waarschijnlijk ook omdat een van de oude zwakheden van Hamilton weer duidelijk werden, de Brit kan over de afstand simpelweg niet zo goed met de banden omgaan als zijn teamgenoot Button en Vettel. 

“Felicitaties aan Jenson, hij was vandaag onoverwinnelijk”, feliciteerde Vettel. “Maar ik ben ook blij met de tweede plaats, dat hadden sommige mensen gisteren niet gedacht. Ze hebben ons potentieel gezien, nu is het aan ons om McLaren volledig in te halen. Want wij vinden het natuurlijk niet leuk als ze voor ons rondrijden." Waarop winnaar Button prompt terugkaatst, "  Ik denk dat je er even aan zult moeten wennen", maar dat valt mee achteraf bezien. 



Maar Vettel moet nog steeds langer wachten dan verwacht op zijn eerste overwinning van het seizoen in 2012. In de chaos vanwege het weer, in Maleisië, rijdt de Indiër Narain Karthikeyan hem tijdens het lappen in de weg en snijdt zijn band door en Sebastian zegt duidelijk na de race wat hij ervan vindt. "  Het is geen pech, als zulke prutsers hier rondrijden, gebeurt zoiets", klaagt hij terwijl hij na een extra bandenwissel pas als elfde over de finish komt. In China eindigde hij pas als vijfde in de eerste overwinning van Mercedes in het moderne tijdperk van de Silver Arrows. Eén ding is duidelijk, het seizoen is behoorlijk onvoorspelbaar en de resultaten zijn vaak onvoorspelbaar. De woorden banden, bandenslijtage, temperatuurvensters worden een constant onderwerp.  Wie dat het beste onder controle heeft, of goed gokt, wint. In China kampte Sebastian ook met overmatige bandenslijtage. Maar het fundamentele probleem is dat de Red Bull momenteel simpelweg niet snel genoeg is en dat de wereldkampioen zich ook niet echt op zijn gemak voelt in de auto. 

“De auto is eigenlijk een beetje te nerveus”, zo omschrijft hij zijn voornaamste probleem met de RB8 in Bahrein, waar de Formule 1 dit keer ondanks alle kritiek en protesten, toch gewoon neerstrijkt. Maar het is niet alleen de auto die nerveus lijkt te zijn, Vettel zelf heeft ook een deel van zijn soevereiniteit en zijn andere gevoel voor dingen buiten het circuit verloren onder de druk dat niets werkt zoals gepland. Anders was hij donderdag zeker niet in de problemen gekomen met nogal onhandige uitspraken over Bahrein; 

“zo extreem is het allemaal niet, de media creëren alleen maar een hype, het is tenslotte gevaarlijk in Brazilië en daar rijden we ook”, een vergelijking, waarvoor de Red Bull perswoordvoerster achteraf zelfs haar excuses aanbood bij de Braziliaanse journalisten. De vergissing heeft in ieder geval één verklaring, Sebastian kwam donderdag heel laat naar het media-evenement, oververmoeid, geïrriteerd en behoorlijk onvoorbereid op politieke vragen na eindeloze wachttijden op de luchthaven van Dubai, een geannuleerde vlucht op woensdagavond, daarna nieuwe vertragingen op donderdagochtend. Reisstress, die ook zijn sporen naliet, samen met de stress van de ongebruikelijke reeks mislukkingen en de vele problemen. 



De auto doet niet altijd precies wat ik wil, zegt Vettel: "  Hij slipt meer, heeft niet de grip die je zou verwachten en doet niet precies wat je wilt." Daardoor is hij heel vaak verrast en kan dan niet voorspellen wat zijn auto vervolgens gaat doen. "Dat is nu net wat vertrouwen brengt." Er gaan op dit moment ook andere kleine dingen mis in het team. "  Als het krapjes wordt, worden dat soort dingen snel belangrijk", zegt hij, dat gaat over onzorgvuldigheden en kleine dingen die de toeschouwers niet zien. “Onze pitstops waren bijvoorbeeld niet zo consistent als vorig jaar. Over het algemeen is er echter van onze kant en van mij nooit de verwachting geweest dat het eeuwig zo door zou gaan zoals vorig jaar." Door de balans tussen de teams onderling is de achterstand nog niet ernstig. "  Er is nog geen een team dat duidelijk voorop loopt. Hoe het ook precies zit, de komende weken zullen beslissen welke kant het op gaat. ” 



In Bahrein gaat het eerst vooruit, uiteindelijk is het in ieder geval voor Sebastian Vettel een "  perfecte zondag", voor de hele Formule 1 is het allesbehalve een perfect weekend in Bahrein, met diepe politieke schaduw en een groot mondiaal imagoverlies na massale protesten, politiegeweld, veel gewonden en zelfs één dode in een van de opstandige buitenwijken van de hoofdstad Manama. “Wij coureurs zijn tijdens een raceweekend als dit zo gefocust op ons werk, dat we zeker niet altijd in staat zijn om alles wat er gebeurt echt waar te nemen of mee te krijgen”, stelt Sebastian nadat hij na zijn overwinning de juiste woorden probeert te vinden in deze ingewikkelde situatie. 

Racen is soms makkelijk, Vettel neemt vanaf het begin de leiding, maar moet daarna hard vechten om teruggekeerde Kimi Räikkönen in de Lotus achter zich te houden, die tweede wordt voor zijn teamgenoot Romain Grosjean. De Lotus zijn de grote verrassing van de dag en deze keer hebben ze duidelijk de loterij gewonnen om wie de auto het beste in het optimaal functionerende bandenvenster kan krijgen, terwijl de door velen geliefde McLarens een grote fout maakten en uiteindelijk met de achtste plaats voor Lewis Hamilton slechts vier schamele punten scoorden. 

“In de kwalificatie heb ik, omdat niet alles perfect ging, veel meer banden gebruikt dan Kimi, dus in sommige fasen, toen hij nog nieuwe sets had en ik met gebruikte reed, was het voor mij echt behoorlijk zwaar om hem achter mij te houden." Natuurlijk zouden zulke duels ook leuk zijn, “ook al zou je hartslag natuurlijk omhoog schieten.” 

Met zijn eerste overwinning van het seizoen pakt Vettel ook de leiding in het kampioenschap en staat hij dit jaar voor het eerst bovenaan het klassement. "  Ik weet niet of dit het keerpunt is, maar het gaat zeker 

 de goede kant op." De opluchting is merkbaar, na de pole position op zaterdag en vooral na de overwinning is de oude, ontspannen, gevoelige en communicatieve Vettel weer terug, die ook zijn, kennelijk zieke, grootmoeder thuis hartelijk begroet en haar een spoedig herstel wenst. Veel tijd om te vieren is er echter niet, want het vliegtuig vertrekt zondagavond om 23.00 uur naar huis. 



Vier verschillende winnaars in vier races, typerend voor een heel ingewikkeld, uitgebalanceerd seizoen. 

"Het ligt zo dichtbij elkaar dat er ongelooflijk veel kleine dingen bij elkaar moeten passen om het te laten werken. “Hoeveel banden heb je nog over na de kwalificatie, zodat de eerste ronde werkt, of je de overbrengingsverhouding precies goed hebt voor de omstandigheden op de racedag, of de afstelling precies goed is zodat de banden optimaal werken." De omstandigheden waren heel anders in de eerste vier races, "  en dat resulteerde in vier totaal verschillende racen”. Het is fantastisch voor de toeschouwers, zegt Sebastian, en hij is het eens met Nico Rosberg, de winnaar van China, "  maar het maakt het ook erg moeilijk om voorspellingen te doen." Ook dr. Helmut Marko benadrukt, “We kunnen ons dit jaar niet meer concentreren op één enkele hoofdtegenstander. We moeten er altijd vanuit gaan dat er minimaal zes tot acht auto’s zijn die een gevaar voor ons kunnen vormen. Maar dat betekent ook dat je het je niet kunt permitteren, dat we, zoals hier, te veel banden nodig hebben in de kwalificatie. Anders raak je snel verder achterop.” 

Eén reden voor de extreme prestatiedichtheid dit jaar, vanwege de sterke aerodynamische beperkingen in de regelgeving, zoals het verbod op geblazen diffusers, is de ruimte voor ingenieuze ideeën van individuele ontwerpers kleiner dan ooit. In de kwalificatie zitten er soms maar 0,3 tot 0,4 seconden tussen tien auto's. En met zo'n evenwicht speelt ook de bijzondere bandensituatie in 2012, waarbij het rubber alleen werkt in een relatief smal temperatuurvenster, een zeer belangrijke rol en invloed op de resultaten hebben en zet het letterlijk de uitslag op zijn kop. Wie het juiste venster vindt, ligt ineens ver voor, zoals in Bahrein bijvoorbeeld Lotus, waar zij achteraf toegaven verrast te zijn door hun eigen snelheid. 

Dat zal nog een tijdje zo blijven, in Canada is Lewis Hamilton in de McLaren de zevende winnaar in de zevende race en heeft hij ook twee punten voorsprong op Ferrari-coureur Fernando Alonso en drie punten voorsprong op Sebastian Vettel in het WK-klassement. In Valencia leek het erop dat Sebastian voor de tweede keer dit jaar als eerste de top van het podium zou kunnen bereiken, totdat een defect aan de dynamo hem uit de race haalde en Fernando Alonso 25 punten mee naar huis nam. 

Toch geeft Valencia hoop. Want, totdat de auto faalt, rijdt Vettel zijn concurrentie zo ontzettend om de oren dat ze bang en angstig worden. Met een nieuwe aanpassing van de luchtkanalen aan de achterkant van de Red Bull, die blijkbaar op absoluut legale wijze bepaalde effecten van de geblazen diffuser simuleert, die dit jaar verboden werd, lijkt Red Bull-ontwerpgenie Adrian Newey opnieuw een groot succes te hebben bereikt. In ieder geval meldden ingenieurs van andere teams die in Spanje de achterkant van de Bull van dichtbij probeerden te bekijken aan hun teamleiders dat er weer iets heel bijzonders was gebeurd en ook McLaren-coureur Jenson Button vreest, "  Ze waren zo extreem snel in Spanje , Mark Webber reed immers van achteren door het gehele veld. Ik denk niet dat het een ééndagsvlieg is, los van eventuele bijzondere omstandigheden.” 

Officieel is Vettel nog voorzichtig, “In Valencia klopte vanaf het begin alles, het ritme zat goed en het gevoel met de banden was heel goed. Je kunt er niet per se van uitgaan dat dit altijd zo zal blijven." 

Niettemin is er sinds Valencia een duidelijke opleving in de stemming in Red Bull-kringen, onder wie ook autosportcoördinator Dr. Helmut Marko is er vrij zeker van “dat we een belangrijke stap hebben gezet.” 

“Zie je kan om een slechte serie te beëindigen?” Op Silverstone vertelt een vindingrijke Engelse statisticus Vettel, "  Je hebt in je Formule 1-carrière nog nooit een race in juli gewonnen." Sebastian antwoordt natuurlijk meteen. "  Ik ben onlangs 25 geworden", om precies te zijn, op 3 juli, “dus dat kan zeker veranderd worden. Bovendien ben ik in juli geboren, dus voor mij kan het geen slechte maand zijn." Maar, grijnst hij, "  nu ik dat weet, heb ik gewoon wat meer druk in juli." 

Maar drie kansen op de overwinning, na Silverstone vinden deze maand ook de races in Hockenheim en Boedapest plaats, zijn niet genoeg. In Engeland eindigde hij als derde nadat een mislukte start hem naar de vijfde plaats bracht. In Duitsland zijn er bij de thuisrace allerhande problemen. Zondagochtend doken plotseling geruchten op over een zogenaamd illegale Red Bull-auto, maar die verdwenen snel in het niets. 

Dat kan hij wel van zich afschudden, “omdat ik er toch niet veel aan kon doen.” Maar in de race in de middag kwam de thuisoverwinning waar we zo lang van gedroomd hadden weer niet uit, Fernando Alonso kon hem de hele tijd op afstand houden. En toen, twee uur na het einde van de race, verloor hij de 

tweede plaats waarvoor hij op de baan had gevochten door een straf van 20 seconden die vervolgens werd opgelegd, waardoor hij terugviel naar de vijfde plaats. Jenson Button had geklaagd dat Vettel hem in de voorlaatste ronde buiten de tracklimits had ingehaald, de FIA geeft opdracht tot een onderzoek en besluit dat er sprake was van een overtreding. “Eerlijk gezegd”, aldus expert en ex-GP-coureur Alexander Wurz, “is het jammer, maar hij behaalde een voordeel uit die inhaalmanoeuvre en omdat hij aan het begin van de bocht merkte dat dit niet via de normale manier kon. En dat kan vandaag de dag heel goed worden bewezen met verschillende gegevens, bijvoorbeeld GPS-opnames.” 

Terwijl winnaar Alonso, die ook zijn voorsprong in het kampioenschap uitbreidt naar 34 punten op Mark Webber en 44 op Vettel, juicht en grappen maakt over “het winnen in Duitsland met een Italiaanse auto die wordt bestuurd door een Spanjaard en ontworpen door een Griek”, zegt de regerend wereldkampioen probeerde het aanvankelijk te bagatelliseren. “Jenson klaagde niet tegen mij. Het was een moeilijke situatie, ik wist niet zeker of hij op dat moment nog aan de binnenkant zat en ik wilde absoluut geen contact. Ik zag hem niet, wilde ruimte laten en ging dus iets verder naar buiten." Maar de uitleg heeft geen nut en om de teleurstelling nog groter te maken dat hij zijn fans niet opnieuw een overwinning kan bieden op slechts 30 kilometer van zijn geboortedorp Heppenheim, verliest hij ook nog die acht belangrijke punten in het WK. In Hongarije kan hij er maar twee goedmaken, aan het begin van de zomerstop is Fernando Alonso voor velen nog steeds de WK-favoriet. 



De eerste twee races na de zomerstop brengen afwisselend geluk en pech voor de twee titelkandidaten. 

In België stopt Alonso vroegtijdig na een spectaculair ongeval bij de start wanneer Romain Grosjean in de Lotus over zijn auto vliegt en hij veel geluk heeft om ongedeerd te ontsnappen, Vettel wordt tweede. In Monza is het andersom, de Spanjaard scoort op de derde plaats belangrijke punten, terwijl de Duitser opnieuw wordt tegengehouden door een bekend mankement, er is nog maar iets meer dan 30 kilometer te gaan voordat de Red Bull met een defecte dynamo de grasweide naast de baan oprolt en zijn hoop op het WK 2012 krijgt een grote tegenslag. En iedereen is verbaasd, hijzelf tot de technologieverantwoordelijken en de fans, hoe kan het dat zoiets zich meerdere keren herhaalt in de uiterst technische Formule 1? 

In een normale auto is de dynamo een onderdeel dat meestal zeer zelden of nooit kapot gaat. In een Formule 1-auto is het eigenlijk niet per se een van de meest kwetsbare onderdelen. Daarom zijn er, na de uitval van Sebastian Vettel opnieuw vanwege een defecte dynamo, zoals in Valencia, problemen bij Red Bull en grote hulpeloosheid bij Renault, dat verantwoordelijk is voor het onderdeel. Christian Horner oefent begrijpelijkerwijs druk op hen uit. “Het probleem moet worden opgelost. Als we door zoiets waardevolle punten blijven verliezen, kunnen we geen wereldkampioen worden.” Want qua pure prestaties is de titel zeker nog in zicht: de hogesnelheid circuits, waar het motorvermogen een extreme rol speelt, behoren tot het verleden, nu komen ze bij de laatste zeven races en die kennen veel banen die veel beter bij de Red Bull zou moeten passen. Het gat van 39 punten met Alonso kan zeker worden ingehaald  uiteraard alleen als de technologie Vettel niet opnieuw in de steek laat. 



Maar dan komt, alweer zou je kunnen zeggen, de geweldige herfst van Sebastian Vettel. Hij behaalt vier overwinningen op rij in de grote Aziatische tour: Singapore, Japan, Korea en India. Alles ziet er ineens weer heel veelbelovend uit. Vettel heeft momenteel de snelste auto in het veld en heeft voor de laatste drie races van het seizoen een voorsprong van 13 punten op Fernando Alonso in het kampioenschap. 

Maar hoewel de trend in de Formule 1 op dit moment duidelijk wijst op een derde wereldtitel op rij, kan Vettel zich uiteraard nog niet veilig voelen. Dat doet hij ook niet, hij gebruikt liever gematigde geluiden in al zijn uitspraken, heeft het over “altijd concentreren op de volgende stap” en niets als vanzelfsprekend beschouwen, “want we hebben vooral dit jaar gezien hoe snel alles veranderen kan". 

Vettel weet het natuurlijk heel goed, zijn rivaal geeft nog lang niet op, ook al moet hij het feit accepteren dat de Ferrari iets langzamer is dan die van de regerend wereldkampioen. Maar Fernando Alonso vecht tot de laatste meters en soms met veel risico, de inhaalmanoeuvres tegen de twee McLarens van Lewis Hamilton en Jenson Button in de beginfase in India waren erg gewaagd voor een WK-kandidaat die zich beslist geen uitvalbeurt kan veroorloven, waarna hij “elk van de 60 ronden op 120 procent reed”, zoals hij zelf zei. "  Hij heeft deze tweede plaats uitsluitend te danken aan zijn talent, zijn agressieve houding en het feit dat hij nooit bereid is op te geven", prijst Ferrari-teambaas Stefano Domenicali en voegt eraan toe, 

"  Natuurlijk verlaten we India met een grotere achterstand dan waarmee we hier zijn gekomen. Toch zal 

 deze race de huidige leiders niet in een echt kalme en ontspannen sfeer brengen." Ferrari zal in ieder geval 

"  geen centimeter terugdeinzen" tot het allerlaatste moment van dit lange seizoen. 

Terwijl Vettel zich inhoudt met feestvreugde en zekerheid op succes, lijkt Alonso zichzelf en zijn team te willen motiveren met zelfverzekerde uitspraken. Zaterdag na de kwalificatie had de Spanjaard ondanks zijn vijfde plaats al publiekelijk gezegd dat hij er nog steeds 100 procent van overtuigd was dat hij dit jaar alsnog wereldkampioen zou worden. En daar blijft hij ook na de race bij. “Natuurlijk geloof ik daar nog steeds in. Er zijn nog 75 punten te behalen, wij staan 13 achter. We moeten natuurlijk verbeteren, vooral in de kwalificatie zijn we niet snel genoeg. Maar hopelijk kunnen we deze situatie in Abu Dhabi of vervolgens in de VS veranderen. De races zijn lang, er kan veel gebeuren.” 

Hij praat slechter over zijn auto dan dat deze in werkelijkheid is, zodat hij er dan zelf goed uit kan zien. 

Sebastian Vettel is precies het tegenovergestelde, hij bagatelliseert zijn eigen bijdrage aan het succes liever en benadrukt het belang van het hele team, de geweldige sfeer in de pits, het extreem harde werk, vooral van de monteurs, “die op veel avonden slechts heel weinigen uren slapen. En je mag nooit de vele mensen thuis in de fabriek vergeten die achter de schermen ontzettend belangrijk werk doen. Ze dragen allemaal in grote mate bij aan ons succes. De Formule 1 is geen one-man-show.” 

In Abu Dhabi wint hij niet, maar hij rijdt nog steeds één van de sterkste races uit zijn carrière. Wat op zaterdagavond een mega catastrofe voor Vettel lijkt, eindigt met meer dan alleen schadebeperking. Na een fout van zijn team in de kwalificatie, hij had uiteindelijk te weinig brandstof in de tank en werd gediskwalificeerd. Hierdoor moet Vettel vanuit de pitstraat starten, maar vecht zich van daaruit een weg naar de derde plaats, achter Kimi Räikkönen, die dit jaar zijn eerste overwinning viert na zijn comeback, en zijn belangrijkste WK-rivaal Fernando Alonso. De Spanjaard pakt slechts drie punten op Vettel, die met een voorsprong van tien punten naar de voorlaatste GP van het jaar in Austin komt en daar mogelijk zijn derde wereldtitel op rij veilig kan stellen. 

Sebastian dacht zelf dat zo'n inhaalslag voor de start mogelijk was, "  we hebben tenslotte een supersnelle auto", maar zijn teambaas Christian Horner geloofde er niet in. “Ik had nooit een podium verwacht. Ik dacht dat als we punten zouden behalen, zoals de zevende of achtste plaats, dat geweldig zou zijn. Maar Seb vertelde me voor de race dat we elkaar op het podium zouden zien. Hij reed heel goed, echt geweldig.” 



Het is nog steeds ongelooflijk wat er met de Heppenheimer gebeurt in deze Grand Prix, kort na de start beschadigde hij zijn voorvleugel toen hij de Williams van Bruno Senna licht raakte, "  maar dat maakte niet zoveel uit." Na vijf ronden reed hij al op de 14e plaats, waarna de safety car in de negende ronde naar buiten kwam toen er een gewelddadige crash plaatsvond tussen Nico Rosberg en Narain Karthikeyan. De Mercedes vliegt over de HRT van de Indiër, die op het rechte stuk plotseling remt vanwege een stuurfout. 

Gelukkig blijven beide coureurs ongedeerd. Achter de safety car ergert de wereldkampioen zich vervolgens aan Daniel Ricciardo van het ‘zusterteam’ Toro Rosso. “Wat is hij aan het doe” ’, vloekt hij luid over de radio naar de Australiër, nadat hij ‘ constant bijna stopt’ , reed hij zelfs om een circuitbord heen, om hem te ontwijken. Een ronde later komt hij de pits in, wisselt de inmiddels zwaar beschadigde vleugel en, als een ronde later de safety car binnenkomt, hervat hij de race op de 21e en laatste plaats. Om vervolgens weer een masterclass race te beginnen om de achterstand in te halen en al snel rijdt hij daadwerkelijk weer op de tiende plaats. 

Omdat sommige van zijn concurrenten zich als chaotische stormrammen gedragen en elkaar als biljartballen de een na de ander de baan afschieten, staat Vettel halverwege de race al op de zevende plaats en tegen de tijd dat zijn concurrenten hun pitstop hebben voltooid, ligt hij zelfs aan de leiding. Het Lotus-team van Räikkönen vertelde de Fin toen zelfs dat Vettel door zou rijden zonder te stoppen, maar hij had het mis. In de 37e ronde komt de Heppenheimer weer binnen, gaat als vierde plaats weer de baan op en in de volgende ronde komt de safety car weer naar buiten na weer een luide knal op het middenveld. Dit keer zijn er in totaal vijf auto's bij betrokken, waaronder Mark Webber, die uiteindelijk wordt uitgeschakeld. Daarna worden de laatste twaalf ronden een absolute thriller, met nieuwe zachte banden valt hij herhaaldelijk Jenson Button voor hem aan. Vier rondjes voor het einde komt hij eindelijk voorbij de McLaren. Podiumplaats gehaald! "  Dat was de moeilijkste manoeuvre, hij was immers de snelste, maar het was een mooi gevecht. Absoluut eerlijk. Zoiets kun je niet met iedereen doen." 



“Dat was zeker een van de allerbeste races uit zijn carrière”, beaamden de ex-coureurs Danner en Wurz achteraf, “het liet maar weer eens zien hoe ongelooflijk sterk Sebastian Vettel vandaag de dag is, zowel 

 qua rijden als mentaal.” De zo geprezen Vettel, op zijn typische manier, bagatelliseert dat zelf even later. 

De beste en belangrijkste derde plaats die hij ooit behaalde? “Nou, ik hoop dat er nog veel meer zullen volgen, niet alleen derde plaatsen, maar ook eerste plaatsen. Dat was een bijzondere race vandaag. 

 Vanuit de pitstraat beginnen maakt het leven er zeker niet eenvoudiger op. Het is al moeilijk genoeg om bijna alle andere coureurs één keer in te halen, maar vandaag moesten we dit twee keer doen. We wisten dat we een grote kans hadden en dat de auto goed was.” 

De derde plaats voelde niet als een overwinning. “Dat is iets anders. Maar gezien de omstandigheden hadden we het vandaag waarschijnlijk niet veel beter kunnen doen." Aan de andere kant heeft hij er nooit aan getwijfeld dat het zo goed zou kunnen gaan, zelfs niet als het er soms niet zo goed uitzag, daarom heeft hij ziet deze kracht en zekerheid vooral in de interactie met zijn team. “Het team is momenteel bereid alles te geven, ze voeden elkaar. We moedigen elkaar aan om het maximale te bereiken.” 

Het meest indrukwekkende aan Vettel voor alle toeschouwers is dat hij absoluut niet onrustig wordt door tegenslagen. Of het nu in de race was vanwege gebroken voorvleugels of eerder vanwege fouten die niet zijn schuld waren. Een voorbeeld, zaterdagavond gaf de teamleiding van Red Bull na de diskwalificatie in de kwalificatie wegens brandstofgebrek geen goede indruk van hoe zij met de situatie omgingen. Dat Christian Horner er ruim een uur over doet om vervolgens na veel onnodig drama een verklaring af te leggen, komt niet erg professioneel over. Vettel gaat daarentegen veel beter met de situatie om,en als hij achtervolgt door camerateams, de baan verlaat is hij teleurgesteld, maar ook zeker dat "  niet alles verloren is, dat alles nog mogelijk is" en zelfverzekerd en ontspannen genoeg om tegen zijn achtervolgers, die door bloemperken lopen, te zeggen. '  Wees alsjeblieft voorzichtig, de bloemen hoeven niet vertrapt te worden vanwege mijn straf.' 



De mix van bekwaamheid, onwrikbaar zelfvertrouwen, gekoppeld aan een vaak uitzonderlijke gevoeligheid voor stemmingen en de omgeving en een uiterlijk merkbare terughoudendheid bij het benadrukken van de eigen prestaties, samen met de auto, die in de tweede seizoenshelft weer erg sterk was, dat maakt natuurlijk het verschil de regerend wereldkampioen nu eindelijk de favoriet is voor 2012. 

Bij de volgende race in Austin lukt het echter niet, de beslissing tussen hem en Alonso moet vallen tijdens de laatste race in Brazilië . 

Beide tegenstanders willen zo ‘normaal’ mogelijk overkomen en het weekend als ‘helemaal normaal’ zien, maar dat lukt niet echt. Er was bijna geen communicatie op weg naar de gezamenlijke FIA-persconferentie tussen Fernando Alonso en Sebastian Vettel. Toen de Duitser als eerste antwoordde, typte de Spanjaard vervolgens demonstratief op zijn smartphone, spreekt Alonso, dan spreken Sebastian Vettel en Michael Schumacher die als een soort buffer tussen de twee zit. En de individuele foto met de twee titelkandidaten waar de fotografen uiteindelijk om vroegen werkt ook niet, want ze hebben er duidelijk geen van beiden veel zin in en rennen snel weg. 

Wat duidelijk opvalt is dat ook al beweert Alonso dat hij zeker minder druk heeft "  omdat ik niets te verliezen heb, omdat het normaal zou zijn dat ik tweede zou worden", hij uiterlijk en de lichaamstaal, de kleine reacties, spreken een andere taal. Wanneer Michael Schumacher over en met de Spanjaard grapjes probeert te maken, had hij op z'n minst wat meer aandacht voor hem, de "oude man", kunnen tonen, hij slaagt er slechts in een gefabriceerde glimlach te vertonen. Sebastian Vettel daarentegen barst bijna in lachen uit als hij, als antwoord op de vraag of de vele beperkingen van de FIA coureurs de mogelijkheid ontnemen om meer charisma te ontwikkelen, een andere typisch Engelse uitdrukking gebruikt, waaronder een mooi scheldwoord, dat glipt eruit. Zo erg zelfs dat zelfs de FIA-perschef die naast hem stond, moest meelachen. 

Vettel, die met een voorsprong van 13 punten de finale ingaat, dus de vierde plaats is genoeg voor hem om zijn derde titel op rij te winnen, gaat ervan uit dat hij dit weekend eigenlijk wel als een “normaal weekend” zou kunnen zien . De druk, zegt hij, komt voort uit verwachtingen, niet noodzakelijkerwijs die van jezelf, maar die van anderen, die van buitenaf naar je toe worden geschoven. En je moet er niets van aantrekken, “je moet je op jezelf concentreren. En we zijn vaak in een situatie als deze geweest waarin we favoriet waren, wat alleen maar laat zien dat we het heel goed hebben gedaan. We zijn blij dat we in deze positie zitten, ik denk dat Fernando ook liever in de onze zou zitten." 

Voor de wereldkampioen is het duidelijk, “Het geheim is om het weekend als ieder ander te benaderen en er vanaf het begin aan te werken om er het beste uit te halen. We zijn hier om aan te vallen”, maakt hij onmiddellijk een einde aan alle theorieën dat hij op veilig zou kunnen spelen en gewoon voor de vierde 

plaats zou kunnen gaan. Fernando Alonso voelde al in 2010 in Abu Dhabi dat dit mis kon gaan, toen hij met een voorsprong van 15 punten op Vettel de finale inging en slechts als vierde moest eindigen en uiteindelijk achter Vitaly Petrov bleef steken in de Renault en slechts zevende werd. Vandaag is de situatie iets anders, beter voor Vettel, althans zo meent rivaal Alonso, “Vandaag is er KERS, er is DRS, het is makkelijker om weer van achteren naar voren te rijden. Zoals Sebastian liet zien in Abu Dhabi toen hij derde werd vanaf de laatste plaats op de grid.” 

Waar de Heppenheimer het meest bang voor is, is natuurlijk een uitvalbeurt, dan zou de derde plaats genoeg zijn voor Alonso om de titel te winnen. Onzekerheden zoals de kwetsbare dynamo in de Red Bull of het weer in São Paulo, regen wordt voorspeld voor zaterdag en zondag, wat veel dingen in de war kan brengen. “Maar dat is voor iedereen hetzelfde”, probeert hij dit risico te bagatelliseren. Geen van deze factoren is zijn belangrijkste tegenstander. "  Onze belangrijkste tegenstander zijn wijzelf, dus het is nooit gemakkelijk om een perfect weekend te hebben." Voor Fernando Alonso is duidelijk. "  Ik denk niet dat we veel verder voorstaan tijdens de kwalificatie dan vorige keer. We moeten er dus voor zorgen dat we op de een of andere manier op het podium komen in de race, zodat we minimaal 15 punten of meer kunnen scoren. Pas na het passeren van de finish kunnen we zien wat Red Bull en Sebastian hebben gedaan en deze bij elkaar optellen. Het ligt niet in onze eigen handen.” 

Niemand kan echter voorspellen wat er zondag werkelijk zal gebeuren. Misdaad, spanning, chaos, stress voor iedereen, de finale van het Formule 1 Wereldkampioenschap in Interlagos maakt alle eerdere verwachtingen en angsten ruimschoots waar, maar na 71 zenuwslopende ronden of 1 uur, 48 minuten en 34 seconden, heeft Sebastian Vettel het gedaan. Hij komt als zesde over de streep achter de safety car, die vanwege een ongeval waarbij Paul di Resta betrokken was de baan op moest en is daarmee voor de derde keer op rij wereldkampioen. "  Je bent drievoudig wereldkampioen, je bent gewoon de beste", juicht Red Bull-teambaas Christian Horner over de pitradio. Het antwoord van Vettel kun je niet meer horen omdat de radio halverwege de race niet meer in die richting werkte : "  Ik, ik zei dat het de zwaarste race van mijn leven was." 

In het parc fermé omhelzen Vettel en Michael Schumacher, die als zevende eindigde in zijn afscheidsrace, elkaar, waarna Sebastian in zijn auto stapt, op zijn Abbey, en zijn team hem laat feliciteren, terwijl een droevige Fernando Alonso op weg is naar de prijsuitreiking. Bij de weging de knuffel met Horner, een foto met Schumi en Vettels Hessische landgenoot Timo Glock, die er verslagen uitziet omdat zijn Marussia-team de uiterst belangrijke tiende plaats in het constructeurskampioenschap heeft verloren aan Caterham, en terwijl de eerste drie het winnaarspodium beklimmen, steelt Vettel de show door tegelijkertijd over de pitmuur te klimmen en met de enthousiaste fans mee te vieren, op het rechte stuk van start en finish. 



De oude en nieuwe wereldkampioen zegevierden, ook al begon de race voor hem niet goed. Vettel kende een ellendige start, "  vooral omdat Webber me in de eerste bocht klem reed en ik daarna het gaspedaal moest loslaten om niet te veel risico te nemen,” valt vervolgens een paar plaatsen terug en wordt bij het indraaien van de vierde bocht aangeraakt en omgedraaid door Bruno Senna, die van binnen aanvalt en een geweldige start had gehad vanaf de elfde plaats voor zijn thuis publiek. Enorme opwinding bij de Red Bull-bazen. Senna zei na afloop, “Sebastian kwam van heel ver naar buiten, heel plotseling, di Resta reed ook aan de buitenkant, misschien is dat de reden. Hij heeft mij duidelijk niet aan de binnenkant gezien. 

 Maar ik kon er niets aan doen, het was gewoon een ongelukkig race-incident." Ook de Oostenrijkse tv-expert Alexander Wurz verdedigt hem, "  Als hij eenmaal zijn rempunt heeft gekozen en dan trekt iemand naar binnen, dan kan hij er niets meer aan veranderen, het is pure natuurkunde.” Duidelijke opheldering wordt pas later gegeven door een helikopteropname, die niet in de live-uitzending te zien zijn, maar wel beschikbaar is voor de FIA en die bijvoorbeeld ook de Engelse omroep Sky krijgt en met deskundigen als de voormalige GP-coureur Anthony Davidson in detail, met stilstaande beelden, analyseert. Conclusie: 

“Normaal race-ongeluk, domme pech. Senna zit precies waar hij moet en moet zijn aan de binnenkant. 

 Vettel komt van ver naar buiten en heeft hem duidelijk niet gezien, ook omdat de auto van Paul di Resta er ergens tussenin reed. ” 

Maar het incident heeft nog steeds bij- en nawerkingen. In de Duitse televisie-uitzendingen vanuit Interlagos uiten sommige experts en ook vertegenwoordigers van Red Bull hun eerste emoties zeer heftig en kritisch over Senna en zijn vermeende "  domme fout" in de eerste ronde. Naar hun mening tikte hij Vettel volkomen onnodig rond. Naderhand werden de Facebook-pagina's van de Braziliaan overspoeld 

met vervelende beledigingen en zelfs doodsbedreigingen in de trant van "  Wacht maar tot je in Duitsland bent, dan kom je in de problemen". Vettel zal later in een verklaring op zijn website duidelijk maken dat hij dergelijke “fan-steunbetuigingen” niet waardeert. Maar in de aanvankelijke mix van euforie, teaminvloed en het niet kennen van de tv-beelden maakte hij vlak na de race ook een fout. “Ik denk dat ik naar het graf van Ayrton moet gaan en hem moet vertellen wat zijn neef voor onzinnigs heeft gedaan”, zegt hij in een Duits televisie-interview. Een vonnis dat uiteraard met enige vertraging in Brazilië belandde en daar verontwaardiging veroorzaakte. Nu moet Vettel er aan geloven op sociale media, omdat de Braziliaanse fans het zien als een “heiligen schennis” tegenover hun eeuwige idool Ayrton Senna en ook de omstandigheden niet begrijpen waaronder deze uitspraak tot stand kwam. 

Bruno Senna probeert dit vervolgens zelfs duidelijk te maken aan zijn landgenoten. “Misschien kunnen we het, nu iedereen hopelijk wat gekalmeerd is, over twee dingen eens worden. Ten eerste, als je de video vanuit helikopterperspectief bekijkt die bijvoorbeeld op Sky England werd vertoond, wordt duidelijk dat het ongeval tussen mij en Sebastian in de eerste ronde eigenlijk niets anders was dan een volkomen normaal race-ongeluk, zoals dat helaas altijd gebeuren, vooral midden in het veld. Wat de race-stewards vanaf het begin al zagen, er was niet eens een onderzoek. En verder zijn ze altijd heel snel met onderzoeken en straffen. Maar ook dat het normaal is dat tijdens en direct ná een race als deze, waarbij zoveel op het spel staat en waarin de hele omstandigheden zo moeilijk en onvoorspelbaar zijn, de emoties en spanning voor alle betrokkenen en geïnteresseerden heel hoog oplopen, zodat er snel dingen worden gezegd of gedaan die niet echt gebaseerd zijn op kennis van de feitelijke feiten en die sommige mensen vanaf een bepaalde afstand waarschijnlijk iets anders zullen zien. Je kunt niet alles op de weegschaal leggen. Ik weet bijvoorbeeld ook dat Sebastian heel veel respect heeft voor Ayrton en dat hij die opmerking zeker niet slecht bedoelde." 



Gezien het feit dat Vettel het geluk heeft te kunnen blijven rijden en aan een grote inhaalrace kan beginnen om de achterstand in te halen, als de regen toeneemt, is de hele opwinding op zichzelf sowieso een beetje overdreven. "  Blijf kalm, het is een lange race, blijf gewoon op het zwarte", het asfalt van de baan, "  dat is alles wat we nodig hebben", zegt race-ingenieur Guillaume Rocquelin tegen Sebastian. De auto van Vettel is beschadigd, Red Bull-ontwerper Adrian Newey trilt in de pits: "  Vooral omdat de uitlaat een barst vertoont, waardoor er gemakkelijk brand kan ontstaan." Maar zijn coureur beheerst de race, door wassende en afnemende regen, bandenwissels en een safety car-fase van zeven ronden. Ook hield hij de zenuwen onder controle toen het enerzijds weer hevig begon te regenen en anderzijds een botsing tussen de al langere tijd sensationeel rijdende Nico Hülkenberg en Lewis Hamilton, Fernando Alonso in de kaart speelde. Ook blijft hij rustig als Red Bull een tactische fout maakt bij het wisselen van de banden bij een extra pitstop en de regenbanden niet klaar staan . 

Kort voor het einde staat hij nu zesde en Alonso staat tweede achter Jenson Button, die 20 seconden voorsprong heeft, Rocquelin herhaalt zijn uitspraak nog een keer en ook dit keer blijft Vettel plichtsgetrouw op "  zwart". Om later, na alle drukte en persconferenties, toe te geven, “wat er is gebeurd, is nog niet echt doorgedrongen. Ik zit zo vol adrenaline, het zal wel even duren." 

De felicitaties laten niet op zicht wachten. Bondskanselier Angela Merkel feliciteert Vettel, “niet alleen de Formule 1, maar de hele sportwereld ligt aan de voeten van Sebastian Vettel na zijn derde wereldtitel in de Formule 1.” De manier waarop hij onder de moeilijkste omstandigheden in Interlagos van de laatste plaats na de eerste ronde naar de zesde plaats ging en zo uiteindelijk een voorsprong van drie punten op Fernando Alonso veiligstelde, dwingt het grootste respect af van alle experts, inclusief drievoudig wereldkampioen Niki Lauda en Nelson Piquet, tot de teambazen van de competitie zoals Norbert Haug of Stefano Domenicali. Naast de rijprestaties zijn het vooral de kleine details die laten zien over welke ongelooflijke mentale capaciteiten deze 25-jarige uit Heppenheim beschikt. 

In de laatste ronde, toen de WK-overwinning zeker was, feliciteerde Red Bull-teambaas Christian Horner Vettel en zette tegelijkertijd op een rij bij welke exclusieve club van drie en nog meer wereldkampioenen hij zich nu had aangesloten. "  Hij begon met Schumacher, dat was logisch, daarna somde hij alle anderen op, inclusief Fangio, Senna, Lauda, Stewart, de hele serie." Horner vergeet er echter één en dat valt Vettel, in deze situatie, meteen na zo'n extreme race, vol emoties en adrenaline, meteen op. "  Ik zei het meteen, wacht even, je bent Alain Prost vergeten", grijnst de oude en nieuwe kampioen na afloop. Hij heeft geen idee hoe verbaast de luisteraars daarover zijn. Hoe kan iemand op zo’n moment überhaupt de volledige statistieken in zijn hoofd hebben en zoiets registreren? 

 

Terwijl de wereldkampioen en zijn team die avond naar een club in Sao Paulo gaan om 'flink te vieren', vraagt de Formule 1 zich al af, waar leidt het pad van Sebastian Vettel heen, kan hij op een gegeven moment estopt worden? Natuurlijk wil hij er op dit moment niets van horen. "  Ik zeg altijd dat het belangrijkste is om in het moment te leven, om van het heden te genieten. Ik wil me geen zorgen maken over wat er in de toekomst zou kunnen gebeuren." Hij kan degene die het record van Michael Schumacher van zeven wereldtitels ooit verbreken, met drie titels is hij nu jonger dan Schumacher was toen hij zijn eerste won, hij wuift het weg met de opmerking daar überhaupt commentaar op wil geven, de successen van Schumacher zijn immers uniek. 

Met zijn 25 jaar is Vettel veruit de jongste van degenen die ooit drie titels hebben gewonnen tot nu toe was dat Ayrton Senna. Hij was al 31 toen hij in 1991 zijn derde wereldtitel won. Maar het zijn niet in de eerste plaats de cijfers die Sebastian Vettel zo bijzonder maken, veel meer een succesvolle atleet, een dominator in zijn discipline. Dat is waar deze jongen uit Heppenheim de afgelopen jaren buiten de baan naartoe is gegroeid, een charismatische persoonlijkheid wiens aantrekkingskracht tot ver buiten de paddocks van de wereld reikt. Zodat nu sommige mensen die de “oude tijd” hebben meegemaakt in dit opzicht al nadenken over de vergelijking met de onvergetelijke Senna. Vooral wanneer Vettel over het echte werk begint te praten, zoals na zijn overwinning in India, waarbij hij afdwaalt van het onderwerp ras en dealen met het land, de betekenis van waarden en zijn eigen veranderde kijk op prioriteiten en wat als vanzelfsprekend wordt beschouwd in de schitterende wereld van de Formule 1. "  Vooral als je alleen maar luistert, niet kijkt en let op de toon van de stem, de bedachtzaamheid die soms bijna filosofisch wordt, dan heb je het gevoel dat het dezelfde kant op gaat, dat er parallellen zijn met Senna." Ook een Duitse fotograaf die er vroeger was, observeert. 

Parallellen, waarvan de basis ligt in bijzondere eigenschappen, groot inlevingsvermogen, gevoeligheid voor de omgeving, ook buiten de Formule 1, intelligentie en het vermogen om naast de focus op de Formule 1 ook in andere zaken geïnteresseerd te zijn, gekoppeld aan de drang om altijd naar het hoogst haalbare te streven. Collega's van journalisten die Vettel vaak nodig hebben voor deze bepaalde kleine dingen, die eigenlijk kleine dingen zouden moeten zijn, maar die voor veel nog minder succesvolle Formule 1-coureurs vaak uitmonden in "  staatszaken", waarderen ook de bereidheid van de 25-jarige om mee te werken. "  Je kunt het het beste rechtstreeks vragen, en niet via teamomwegen zoals perswoordvoerders of PR-omwegen", wat de meest succesvolle manier is gebleken, of het nu gaat om een heel bijzondere foto of een handgeschreven lijst met bepaalde persoonlijke prioriteiten. Zeker, “Moet dat nu, ik heb niet veel tijd” komt iets vaker ter sprake dan voorheen, omdat steeds meer mensen aan hem trekken en iets willen, maar hij doet het, althans in de overgrote meerderheid van gevallen. En dan ook nog eens heel professioneel, zodat uiteindelijk iedereen tevreden kan zijn en er geen ontevredenheid achterblijft. 

Tenzij het iets is dat te veel met sociale media te maken heeft. Vettel is een grote uitzondering in de huidige Facebook- en Twitter-generatie, wijst deze vorm van communicatie af en zegt, "  Ik geloof er niet in, voor mij is het geen echte communicatie. Als dat zo is, wil ik rechtstreeks spreken met mensen die mij interesseren of die in mij geïnteresseerd zijn. Het andere is op de een of andere manier nep en kunstmatig voor mij." Vettel is de enige huidige Formule 1-coureur die noch op Twitter, noch op Facebook zit, zelfs zijn perswoordvoerster Britta Roeske heeft moeite om hem zover te krijgen om iets van content te maken voor de Red-Bull-accounts. 



De echte omgeving en de mensen daar zijn voor hem belangrijker. Bijvoorbeeld als hij op weg is van de persconferentie van de winnaars terug naar de Red Bull Hospitality, omringd door een horde fans op jacht naar handtekeningen, maakt hij zich  druk omdat iemand zou kunnen vallen en gewond zou raken tijdens het tumult, en blijft daarom proberen overzicht te behouden en iedereen te waarschuwen die mogelijk in gevaar is, ook iemand "in veiligheid te brengen" als hij toch struikelt. De belangstelling voor zijn omgeving, voor de mensen daar, dat valt ook zijn collega coureurs op, het blijft ook langer in hun geheugen hangen, dan doorgaans het geval is in de snelle Formule 1. Felipe Massa herinnert zich vandaag nog dat Vettel hem in 2010 een "van harte welkom terug" zei in Bahrein, tijdens de comebackrace van de Braziliaan na zijn ernstige ongeval in Boedapest in 2009, nog voordat hij over zijn pole position op de officiële persconferentie wilde praten. "  Sebastian doet dat soort dingen niet om te showen. Dat is absoluut eerlijk, hij is gewoon een geweldige kerel." 


Guillaume rocquelin 

Sebastian is niet veranderd 



Vanaf het allereerste begin werkte Sebastian Vettel bij Red Bull samen met zijn race-ingenieur Guillaume Rocquelin. De Fransman komt uit Dijon, maar is daar nog nooit naar een Grand Prix geweest en zijn familie had ook geen interesse in racen. Vervolgens las hij ergens in de jaren tachtig een artikel in een Frans tijdschrift over Gérard Ducarouge, destijds technisch directeur van Lotus, in Norfolk, Engeland. Het team was in Ketteringham Hall, “in een prachtig oud gebouw met hoge plafonds en houten balken en daar bouwden ze deze geweldige racewagens. Voor mij leek het allemaal op een James Bond-film en toen wilde ik deel uitmaken van deze wereld.” 



Wanneer heb je voor het eerst met Sebastian samengewerkt? 



 Guillaume Rocquelin: Ik ontmoette hem toen hij nog in het Red Bull Junior-programma zat. Ik denk dat hij niet eens aan een Grand Prix voor Toro Rosso had deelgenomen. Ik werkte toen al bij Red Bull als engineer voor David Coulthard. Hij blesseerde zijn rug tijdens een test in Barcelona en brak een wervel toen hij in bocht negen met geweld een stoeprand raakte. Daarom kon hij de volgende dag niet rijden. 

Omdat Sebastian er op dat moment was, hebben we hem in de auto gezet. 



En wat was je indruk? 



 Rocquelin: Eerlijk gezegd zag ik daar niets bijzonders. Maar dat was een test, het belangrijkste voor hem was dat hij geen fouten mocht maken. En we hadden destijds ook hele goede coureurs met Mark Webber en David Coulthard, dus we waren gewend aan hoge normen en verwachtten dat eigenlijk van elke coureur. Misschien had het feit dat hij meteen op dat niveau zat, ook al had hij geen ervaring, iets voor mij moeten betekenen, maar op de een of andere manier merkte ik dat toen niet. Hij was in ieder geval zeer betrokken en bracht veel tijd met de jongens door. En ook al voelde hij zich niet echt op zijn gemak in de auto omdat alles niet goed paste, hij maakte er geen issue van, hij reed gewoon. Hij kon bijvoorbeeld niet goed bij de pedalen komen omdat alles op David was afgestemd en hij heeft aanzienlijk langere benen. Dus hielp hij de monteurs om daar kleine blokjes op te zetten als verlengstukken en reed toen zo. 

En hij had vanaf het begin een heel goed gevoel voor de auto en de motor, geweldig voor iemand die tot dan toe relatief weinig ronden in een Formule 1-auto had gereden. Maar zoals ik al zei, om eerlijk te zijn, dacht ik destijds, gewoon een coureur. 



Wanneer besefte je dat hij misschien iets meer was? 



 Rocquelin: Natuurlijk had hij al een aantal hele goede resultaten behaald met Toro Rosso, maar je weet het nooit zeker, lag het aan de auto, de omstandigheden, de coureur. Waar je pas echt merkt of je coureur dat bijzondere, dat tikkeltje meer heeft, is in de kwalificatie. Wat mij bijbleef was de kwalificatie in China, in zijn derde race bij ons. We hadden vooraf wat problemen met de auto en ik dacht, laten we eens kijken wat we kunnen doen in de kwalificatie, laten we er het beste van maken. Sebastian was ervan overtuigd dat het best mogelijke zou zijn om de pole position te halen en dat is gelukt. Ik had nog nooit zoiets gezien, ik was meer dan onder de indruk. 



Onder de indruk van de rijprestaties, maar ook van de persoon, van deze jongen die een team vanaf de start komt uitdagen? 



 Rocquelin: Dat snapten we niet echt. We waren zelf heel professioneel, dus hij hoefde niet zoveel te eisen. Wat voor mij belangrijker was, was dat hij heel sociaal en ruimdenkend was, heel aardig tegen de monteurs, en met iedereen op dezelfde manier sprak, of het nu een monteur, een ingenieur of Christian Horner was. Hij is altijd dezelfde aardige jongen, dezelfde normale persoon. Dat is het belangrijkste. 



Heb je ook buiten de baan tijd met hem doorgebracht? 



 Rocquelin: Nee, maar dat komt vooral omdat ik niet echt een sociaal persoon ben en graag een duidelijke grens trek tussen werk en privé. We hebben een hele goede, ontspannen relatie op het circuit en praten niet alleen over de auto, maar ook over een heleboel andere dingen, over de Beatles, over motorfietsen, over alles. 



Is Sebastian veranderd in de ruim vijf jaar dat ze samenwerken? 



 Rocquelin: Nee, niet echt. Wat er is veranderd, is waar hij mee te maken heeft. De media, de sponsors, het publiek. Hij kan niet meer naar welk restaurant dan ook, dus dat scheelt zeker. Maar voor ons is hij niet veranderd, voor ons is hij dezelfde als toen hij bij ons kwam, ook al is hij nu viervoudig wereldkampioen. 



Geen verandering nu, in 2014, in veruit het moeilijkste seizoen? 



 Rocquelin: Je moet het zo bekijken, van buitenaf maakt het altijd een andere indruk dan van binnenuit. 

Toen we veel wonnen, zeiden mensen altijd, oh, het is allemaal gemakkelijk. Niemand had ooit eerder negen Grands Prix op rij gewonnen, maar mensen hadden de indruk dat alles gemakkelijk was met deze auto. Maar dat was het niet, elke race was hard werken. Aan de andere kant hebben we intern nooit geloofd dat we nu over water konden lopen, dat dit voor altijd zo zou blijven. Wat dat betreft hebben we intern veel minder last van het feit dat het momenteel niet goed gaat. Ja, het is moeilijk, maar het is niet zo dat we allemaal dachten dat het nooit zou kunnen gebeuren. Dit geldt ook voor Sebastian en daarom is er niets veranderd. 



Als je naar de team-radio luisterde, had je dit jaar soms de indruk dat er een wat gespannen toon klonk. 



 Rocquelin: Soms gebeuren dat soort dingen gewoon in de waan van de dag en moet je ook zien dat de tv-regie natuurlijk altijd de neiging heeft om geluidsfragmenten eruit te pikken die een beetje dramatisch klinken. Bovendien heb je bij problemen vaak behoefte aan korte, nauwkeurige instructies en antwoorden. Via de radio klinkt het vaak harder en agressiever dan het in werkelijkheid is. En het is logisch dat Sebastian boos is als hij direct aan het begin van een race weer een probleem heeft. Ik zou niet zeggen dat de stemming slechter is, we hebben alleen meer problemen. 



Heb je het gevoel dat Sebastian lijdt onder de nieuwe regelgeving omdat veel zaken nu zelf niet kan beïnvloeden en dat hij steeds meer op jouw technische instructies moet vertrouwen? 



 Rocquelin: Ik denk dat het grotere probleem één oorzaak heeft, wij hadden een auto die destijds 100% 

geoptimaliseerd was voor de regelgeving. Over een periode van drie à vier jaar haalde hij er het absolute maximum uit. Logischerwijs hadden wij als team meer te verliezen bij de regelwijzigingen dan wie dan ook. 



Wat is de aanpak van Sebastian, altijd pure logica of soms een beetje instinctief? 



 Rocquelin: Een beetje van alles. Hij gaat doorgaans heel methodisch te werk, wat bij mij past omdat het ook aansluit bij de manier waarop ik werk. Checklists, documenten die je punt voor punt doorwerkt, dat is de normale manier. Maar Sebastian zou niet zijn wie hij is als hij niet ook het vermogen had om soms gewoon te voelen wat goed is. In de regen kunnen we technisch gezien bijvoorbeeld niet veel doen om de auto echt beter te maken, maar in de regen ziet hij er toch altijd bijzonder goed uit. Soms kunnen we ook iets zien in de data en op de pitmuur hem dan vragen daar op te reageren. 



Wat zijn de bijzondere eigenschappen die hem onderscheiden van alle anderen, vooral op jouw technische gebied? 

 

 Rocquelin: Hij is ongelooflijk in alles geïnteresseerd en stelt iedereen altijd vragen. Of het nu mensen in de fabriek of op het circuit zijn, hij wil gewoon alles weten en wil altijd leren. Dit is de manier om meerdere wereldkampioenschappen op rij te winnen. Je maakt het jezelf te gemakkelijk als je na de eerste titel tegen jezelf zegt, nu kan en weet ik alles. Als het niet lukt en je denkt dat het alleen aan de anderen kan liggen, ik weet hoe het werkt, dan leidt het nergens toe. Om te blijven winnen, moet je jezelf voortdurend vragen stellen en ook andere mensen vragen stellen. 



Kan hij dan iets leren van dit slechte jaar? 



 Rocquelin: Absoluut. Zeker als het niet goed gaat, kun je zien waar iemand van gemaakt is. En hij is vastbesloten zich niet door deze situatie te laten meeslepen en uit dit dal aan de andere kant te komen. Ik denk dat het hem uiteindelijk nog sterker zal maken. 



Wat was voor jou persoonlijk de beste race? 



 Rocquelin: Nog steeds Abu Dhabi 2010. We stonden achter, Sebastian had het hele jaar niet één keer aan de leiding gestaan in het WK. Maar we hebben alles gedaan, alles gehaald wat we konden, stap voor stap, precies volgens de instructies, de pole position behaald, de juiste strategie gehad, de race gewonnen en dat was genoeg voor de titel. 



En de moeilijkste momenten? 



 Rocquelin: Ik denk dat het in 2009 was toen we het WK in Brazilië verloren. We hadden geen goede kwalificatie, het was nat, we maakten als team enkele fouten en we verloren de titel. Natuurlijk hebben we dit jaar pas onze eerste race gewonnen, we hadden blij moeten zijn met wat we hebben bereikt. Maar we waren nog steeds erg teleurgesteld, vooral Sebastian. En hoewel het ons op voorhand duidelijk was dat die kans heel klein was, was het juist het teleurstellende dat we zelf niet alles eruit hebben gehaald. 

Sebastian is de eerste die zo denkt, als het maximaal haalbare de zevende plaats is, dan wil hij zevende worden. Als hij dan, wellicht met een beetje geluk, zelfs vierde of vijfde wordt, des te beter. En als er iets kapot gaat, goed, dan deed hij nog steeds al het mogelijke. Maar als je niet zo goed presteert als je eigenlijk kunt, kun je er ook niet tevreden mee zijn. En als dat gebeurt bij een WK-beslissing, dan is het nog bitterder. 



Sebastian staat erom bekend dat hij altijd eerlijk zijn eigen fouten toegeeft. Hoe reageert hij als het team een fout maakt? 



 Rocquelin: Normaal gesproken is zijn houding dat je van elke fout moet leren. Hij accepteert dat iedereen fouten maakt, maar wat niet acceptabel is, is dat je er niet van leert. Door fouten te maken word je beter. 

Als je geen fouten maakt, neem je niet genoeg risico's. 



De crisis in Monaco in 2011 is bekend. 



 Rocquelin: Het was een combinatie van verschillende factoren. Uiteindelijk hebben we tijdens de pitstop de verkeerde banden op Sebastian gezet. We hadden de race eigenlijk prima onder controle, hadden een normale twee-stopstrategie gepland en wilden de zachtere band gebruiken. Vervolgens ontstond er even verwarring over welke van de twee auto's als eerste de pits in zou komen. Hij kwam iets eerder dan verwacht en we gaven hem de hardere banden, wat daarvoor veel te vroeg was. Maar Sebastian wilde heel graag winnen en dus probeerde hij met één stop weg te komen. Ik weet niet zeker of dat zou hebben gewerkt, dat zullen we nooit weten. Er hing een rode vlag en de race werd stilgelegd, waardoor we weer banden konden wisselen. Maar wat ik me vooral herinner is de motorstoring in Korea in 2010. Er waren nog maar een tiental ronden te gaan, we lagen veilig voor op Alonso. Het zou dus een geweldig resultaat zijn geweest. We hadden niet alleen veel punten gescoord, maar we hadden ook punten afgepakt van Alonso. Maar toen vielen we uit en scoorde Alonso de volle 25 punten. Maar daar hebben we ook van 

geleerd, we hebben tegen onszelf gezegd dat we nu nog harder moeten werken, nog harder moeten doorzetten en drie races later wonnen we de titel. 



Als er problemen zijn binnen het team, zoals in Istanbul 2010 of na de stal-order-affaire in Maleisië 2013, problemen tussen de twee coureurs, waar sta je dan? Eist Sebastian dan dat jij, als zijn race-ingenieur, automatisch een standpunt namens hem inneemt? 



 Rocquelin: Eigenlijk is mijn standpunt dat ik voor het team werk. Het is dus mijn taak om Sebastian altijd de informatie te geven die het team als geheel het meest zal helpen. Zolang ik dat doe, doe ik mijn werk. 

En dan meng ik me, indien mogelijk, niet eens in discussies over wie gelijk of ongelijk heeft. Dat is het werk van Christian en Adrian en zij doen dat heel goed. Ik heb er ook niet gedetailleerd met Sebastian over gesproken. Dat soort dingen gebeuren gewoon, het heeft geen zin om te emotioneel te reageren. 

Het gebeurt, het team moet ermee omgaan. Ik probeer niet Sebastian's beste vriend te zijn en hem vooral het juiste te vertellen. Het team heeft zeker een mening en zal het probleem oplossen. 



Hoe zou jij jullie relatie omschrijven? Is het een soort vriendschap of gewoon een werkrelatie? 



 Rocquelin: Een beetje van alles. De basis waarom het werkt is absoluut vertrouwen en technische vaardigheden. Ik ben iemand die vertrouwt op feiten en logica en dienovereenkomstig zijn mening uit. Ik ben een ingenieur. Hij respecteert dat en vertrouwt mij, hij weet dat dit goed is voor hem en zijn auto. 

Maar toen zijn dochter werd geboren, stuurde hij me een foto, omdat we ook vrienden zijn, omdat we er eerder over hadden gesproken. Ik ken zijn vriendin heel goed, zijn vader, we hebben in de loop van de tijd allemaal een zeer goede relatie opgebouwd. Je zou geen zes jaar van je leven met iemand doorbrengen als je niet met elkaar overweg kan. 



Als je Sebastian in drie woorden zou moeten omschrijven, welke zouden dat dan zijn? 



 Rocquelin: Fantastische toewijding, vriendelijkheid en eerlijkheid tegenover jezelf en anderen. Oké, dat zijn er een paar meer dan drie. 






2013 

Alleen verder, op dezelfde voet, zonder Mark Webber 



Drie keer wereldkampioen in de afgelopen drie jaar. Het doel van Sebastian Vettel vóór de start van het seizoen 2013 in Australië is uiteraard duidelijk, de vierde titel op rij zou in 2013 moeten komen, en de WK-trofee zou "nog een tijdje bij mij moeten blijven" Als dat echt lukt, zouden hij en Red Bull een dominantie laten zien die tussen 2000 en 2004 voor het laatst waren voorbehouden aan Michael Schumacher en Ferrari. Vettel en zijn team zouden dan kunnen beweren dat ze de overhand hadden gekregen tegen nog zwaardere concurrentie en niet altijd onder zulke politiek 'voordelige' omstandigheden als Ferrari destijds. 

Maar Sebastian is voorzichtig, hij gaat ervan uit dat het niet gemakkelijk zal zijn. Na de testritten voor de start van het seizoen zijn alle experts en de teams het erover eens dat het aantal rivalen dit seizoen groot is en dat er een aantal teams zijn die waarschijnlijk een stap dichter bij Red Bull zijn vanwege de redelijk stabiele regelgeving. Ook Red Bull-sportcoördinator Dr. Helmut Marko denkt niet dat het een gemakkelijk jaar zal worden. "  We zullen de anderen zeker niet veel ontlopen." Hoewel hij Red Bull overall in een goede positie ziet, trekt hij geen grote conclusies uit de testen in Barcelona. “Wij waren veruit het zwaarst, veelal met veel benzine in de tank.” Zelfs sommige gloednieuwe onderdelen die het team in de laatste test op de baan bracht, werkten niet meteen perfect en er waren bepaalde problemen om de auto perfect in balans te krijgen. “Daarom hadden we iets anders te doen dan de kwalificatie te oefenen.” 

Kortom, Sebastian Vettel was vanaf het begin best blij met zijn nieuwe bedrijfswagen, deze deed hem denken aan het rijgedrag dat de Red Bull pas in de tweede helft van 2012 vertoonde. “En het klopt dat ik mij vorig jaar pas in de tweede seizoenshelft echt op mijn gemak voelde in de auto.” Anders had je geen testwinter meegemaakt “die minder informatief was dan deze. Daarom is het moeilijk om favorieten te kiezen, maar ik denk niet dat je helderziend hoeft te zijn om aan te nemen dat de usual suspects uiteindelijk waarschijnlijk weer vooraan zullen staan. 

Kimi Räikkönen in de Lotus, die niet iedereen daar noodzakelijkerwijs zou hebben geclassificeerd, sluit zich aan bij de ‘usual suspects’ in Melbourne. Hij wint voor Fernando Alonso, ook omdat Vettel en Red Bull, die op de derde plaats eindigden, in de loop van de race een probleem tegenkwamen dat dit jaar een constant onderwerp zal worden, althans in ieder geval tot de zomer. Het niet bijzonder lange leven van de Pirelli-banden die iedere keer weer de standen door elkaar husselt. Als je het niet zo precies afstelt dat de banden gedurende de race binnen een zeer smal optimaal temperatuurvenster blijven, zal de slijtage erg hoog zijn. Dat is precies wat er bij Red Bull gebeurt, maar Sebastian is er relatief rustig over. “We kunnen vandaag blij zijn met wat we met de kansen hebben gedaan. Als je vanaf pole position start, wil je natuurlijk eigenlijk winnen. Maar na de hele goede start merkten we relatief snel dat de banden flink achteruit gingen en dus waren we vandaag pas de derde snelste auto achter Lotus en Ferrari.” Hij is ook eerlijk gezegd blij voor zijn vriend Kimi Räikkönen. Het gaat goed met de Fin, zijn beste vriend onder zijn collega-coureurs. “Lotus heeft het geweldig gedaan vandaag, Kimi ook. Hij verdient het." 

In de tweede race van het seizoen stond het wereldkampioensteam prompt weer vooraan, maar het één-tweetje van Vettel en Webber zorgde voor eindeloze discussies. Sebastian volgde een bevel van teambaas Christian Horner niet op, om na de laatste pitstop  zijn leidende teamgenoot niet aan te vallen. 

De situatie is in eerste instantie verwarrend, als Sebastian uit de auto stapt en blij is met zijn overwinning, lijkt hij zich van geen enkel probleem bewust te zijn. Vervolgens spreekt teamgenoot Webber hem zichtbaar boos aan en wordt de term ‘ Multi 21’ genoemd, die de luisteraars op dat moment niet kunnen begrijpen, maar wat al snel duidelijk wordt. Startnummer 2, Webber, moet voor de nummer 1, Vettel, blijven. 

Vettel leek in ieder geval al wat onzeker op het winnaarspodium en onderweg naar de persconferentie kreeg hij te horen dat het team behoorlijk boos was over wat er was gebeurd. Daarom verontschuldigt hij zich eerst. “Ik heb het verpest”, zegt hij daar. "  Dat klopte niet, het spijt me, ik wil me er graag voor verontschuldigen." Maar hij voegde eraan toe dat de hele zaak niet echt opzettelijk was, hij heeft de relevante instructies misschien niet goed begrepen, maar dat gelooft eigenlijk helemaal niemand. 

Opvallend is dat wanneer Vettel terugkeert naar de paddock en zijn team, Dr. Helmut Marko eerst vraagt, 

"  Waar heb je je eigenlijk voor verontschuldigd?" Marko probeert de situatie publiekelijk als volgt uit te 

leggen. "  Sebastian was een beetje boos dat hij in het begin achter Mark terechtkwam vanwege de verschillende bandenstrategieën, ook al was hij eigenlijk sneller. Bij de laatste pitstop won hij in één klap bijna vier seconden op Mark met een extreem snelle inlap en een nog betere outlap, zodat ze praktisch op gelijke hoogte lagen. Toen pakte hij zijn kans.” Wat hij eigenlijk zegt is dat een échte racer, die zeker weet dat hij duidelijk sneller is, rijdt om te winnen, dat is voor hem belangrijker dan de instructies van het team opvolgen. Die spelen op safe willen onder geen beding de dubbele overwinning in gevaar brengen. 



Wat bij de drievoudig wereldkampioen zeker een rol speelde, hij is zeker niet vergeten dat zijn teamgenoot Webber hem bij aanvang van de WK-finale van vorig jaar in Brazilië onnodig aanviel en hem in de problemen bracht. Red Bull-teambaas Christian Horner verwijst daar ook naar. “In principe gebeuren dit soort dingen keer op keer, overal en in alle teams. Alleen is het niet altijd zo vanzelfsprekend als het nu is als het om een Grand Prix-overwinning gaat. In Brazilië kreeg Mark ook de opdracht om Sebastian niet aan te vallen en hij hield zich daar niet aan. Zo zijn coureurs. Als ze in de auto zitten, willen ze winnen. En hoe beter ze zijn, hoe duidelijker dit kenmerk is.” Over een verlies aan vertrouwen tussen zijn twee coureurs wil hij niet praten, want “om eerlijk te zijn, is er sinds Istanbul 2010 geen echt vertrouwen meer geweest toen ze botsten in de 41e ronde." 

Samen met Red Bull staat ook Mercedes in de schijnwerpers, daar was een soortgelijke instructie, de veel snellere Nico Rosberg moest op verzoek van het team achter Lewis Hamilton blijven, zogenaamd om brandstof te besparen. Zoveel teamorders overal aan het begin van het seizoen, het zijn niet alleen de fans die hun hoofd schudden. “De Formule 1 heeft zichzelf geen plezier gedaan”, zegt een manager die liever anoniem blijft. “Je hebt sowieso al acceptatieproblemen, de belangstelling en het aantal kijkers dalen overal en dan zóiets. Alsof de toeschouwers willen zien dat in het laatste kwart van de race de vier topauto’s gewoon zonder slag of stoot achter elkaar rijden.” Als hij met grote bedrijven praat over sponsoring in de Formule 1, “hoor ik steeds weer dat het niet interessant omdat er geen echte sport meer bedreven wordt, maar dat er veel te veel politiek wordt bedreven. Het is beter om te investeren in voetbal of tennis, waar sportief en eerlijk wordt gevochten." 

In dit verband zijn nogal wat experts het eens met Marc Surer, de voormalige Zwitserse autocoureur, in zijn tv-commentaar. “Sebastian Vettel deed in principe precies het juiste, door de teamorder te negeren en te doen wat een Formule 1-coureur eigenlijk behoort te doen, namelijk met maximale inspanning zijn race rijden. Met één kanttekening, hij had zijn team via de radio moeten laten weten dat hij het bevel 

'positie vasthouden' niet accepteerde en zijn race zou voortzetten. Dan zou hij zich niet zo kwetsbaar hebben gemaakt dat zijn teamgenoot Mark Webber zich "  bedrogen en verrast" voelde omdat hij geen aanval verwachtte. 

De officiële rechtvaardiging voor de teamorder van Red Bull-baas Christian Horner is bij nader inzien sowieso nogal twijfelachtig. Het belangrijkste was om niets te riskeren aan de banden kant, betoogt hij. 

Maar de Red Bull-coureurs reden al op hun vierde set droge banden van de dag en tot dan toe waren er geen problemen geweest. Voor Vettel kwam daar ook bij dat hij in de kwalificatie een setje zachte banden had gespaard zodat hij in de slotfase beter kon aanvallen. Zou hij van dit voordeel nu geen gebruik moeten kunnen maken? Voor veel mensen laat het feit dat Vettel niet meedeed vooral één ding zien, dat hij de taaiheid heeft van de groten in de Formule 1, de winnende types. Een Ayrton Senna, een Michael Schumacher, althans in de meeste gevallen dachten zij er niet eens aan om pit-orders op te volgen die nadelig voor hen zouden zijn. Je zou later daar dan wel ruzie over maken, mocht dat nodig blijken. 

Het is ook een algemeen probleem, wanneer in een WK-finale één van de twee coureurs in een team geen kans meer heeft, kan het begrijpelijk zijn dat de teamleiding ingrijpt, maar met zulke capriolen in de tweede race van het seizoen maakt de Formule 1 zichzelf belachelijk. De coureurs zijn uiteraard zelf ook in staat om niet mee te doen aan deze ongein. In ieder geval legt een concurrent van Nico Rosberg in het geheim uit dat ze in de Mercedes-coureurspositie eerst hun teamgenoot Hamilton op de baan inhaalden en er daarna over discussieerden. Soms moet je gewoon ballen hebben en doorzetten. ”  Anders loop je al snel het risico bestempeld te worden als de ‘nummer 2’ coureur, met wie je zulks wel kunt doen.” Zoals bijvoorbeeld Rubens Barrichello, die meer dan eens achter Michael Schumacher werd teruggefloten, bijvoorbeeld in Oostenrijk in 2002, of Felipe Massa, die in 2010 op Hockenheim Fernando Alonso moest voorlaten en die na de kwalificatie in Austin 2012 een onnodige versnellingsbakwissel moest uitvoeren , zodat Alonso één plaats op de startgrid opschoof en naar de schone kant zou komen te staan. 



De opwinding was in ieder geval nog niet bedaard toen de Formule 1 drie weken later naar China kwam. 

De Red Bull skybox zit bomvol, Sebastian Vettel realiseert zich zodra hij binnenkomt dat “daar is vast iets speciaals moet zijn”, zoals hij met een vleugje ironie stelt. Hij voelt ook de vijandige stemming, vooral onder de Engelsen, vertegenwoordigers van de media, die opnieuw daartoe werden opgehitst door Webber en zijn partner en manager Ann Neal. Maar hoe wanhopig ze hem ook in een hoek proberen te duwen, hem te beschuldigen van ‘oneerlijk gedrag’, Vettel staat bij zijn eerste grote optreden in Shanghai boven alles en maakt duidelijk waarom hij de jongste drievoudig Formule 1-wereldkampioen is van alle tijden. 

Duidelijke uitspraken van de Heppenheimer over de stalorde-affaire in Maleisië, zijn eigen standpunt en dat van Red Bull-sportcoördinator Dr. Helmut Marko heeft in overleg met de ‘Blikjesbaas’ Dietrich Mateschitz afgesproken dat er in de toekomst geen teamorders meer zullen zijn bij Red Bull. Tegelijkertijd staat iets anders vast, Christian Horner mag formeel de teambaas zijn , maar hij heeft niet veel te melden. 

Vettel, Mateschitz en zijn ‘plaatsvervanger’ Marko hebben de leiding. Met andere woorden, degene die het succes krijgt dankzij zijn uitstekende prestaties in de auto en degenen die het geld hebben. 

Mateschitz, die in PR-cijfers denkt, is niet alleen duidelijk tegen stalorders, die hij al jaren uit, hij heeft zeker ook kennis genomen van het feit dat Vettel in vrijwel alle fanonderzoeken duidelijke goedkeuring kreeg voor zijn actie met de algemene basisteneur, “We willen races zien en de snelste man moet winnen.” 

Zoals hij in Maleisië al had benadrukt, heeft hij "  de radioboodschap over de stalorde, op dat moment, niet goed begrepen", legt Vettel nu opnieuw uit, "  of je me nu gelooft of niet, dat is aan jullie. Ik kan alleen maar herhalen dat het de waarheid is. We ontvangen tijdens een race zoveel codes, ook voor het wijzigen van technische instellingen, dat ik deze Multi 21 niet correct heb begrepen. Ik was maar op één ding gefocust, deze race winnen." En hij verontschuldigde zich uiteindelijk achteraf omdat hij op dat moment op eigen initiatief tegen de belangen van het team handelde, waardoor hij in wezen het team verraadde. 

"  Ik ben tenslotte net als iedereen lid van dit team en niet meer waard dan de andere teamleden." Waar hij zich niet voor verontschuldigt en zich ook niet voor hoeft te verontschuldigen, omdat hij de snelste is om te winnen uiteindelijk. “Dat is waarom ik hier ben en waarvoor ik betaald word.” 

Maar de beslissende duidelijke taal komt wanneer hem wordt gevraagd hoe hij zou hebben gehandeld als hij de instructies had begrepen, “Dan had ik erover nagedacht en gezien de gebeurtenissen van de afgelopen jaren denk ik niet dat Mark het verdiend zou hebben dat ik op de tweede plaats achter hem zou blijven en hem de race praktisch had laten winnen." In gewone taal, ook dan zou hij waarschijnlijk hebben aangevallen, wetende dat hij in de slotfase de snelste zou zijn geweest, dankzij een setje banden dat slim was bewaard in kwalificatie en nog grotere brandstofreserves. Want meer dan eens eerder, was het, vooral in cruciale situaties zoals de WK-finale van 2012 in Brazilië, Webber die zich niet aan vooraf gemaakte afspraken hield. Bijvoorbeeld toen hij Vettel bij de start in Interlagos ‘kneep’ en hem daarmee in de kritieke situatie bracht die kort daarna tot een ongeval met Bruno Senna leidde en slechts met veel geluk niet tot een DNF leidde. Of later in dezelfde race opnieuw toen Webber Vettel in de weg reed toen hij probeerde in te halen. 

Wat Vettel niet hardop zegt, maar wat het enige verschil zou kunnen zijn geweest als hij weloverwogen en niet instinctief had gehandeld, dan had hij het team misschien duidelijk via de radio kunnen vertellen dat hij de overeenkomst niet accepteerde, en daarmee speelde hij open kaart voor iedereen. Met het zelfvertrouwen van de grote kampioenen is hij er fundamenteel van overtuigd dat als je een echte autocoureur bent, je nooit twee keer moet nadenken als er kansen zijn. “Als er een gat, een kans, ontstaat, dan moet je die pakken. Als je begint na te denken, twijfelt of je een risico moet nemen, dan gaat het mis.” 

Vettel verwacht geen nadelen van een open stal-oorlog. Er is eigenlijk niets veranderd, zegt hij. Met andere woorden, er was voorheen geen vertrouwen of samenwerking tussen hem en Webber en dat zal er ook niet meer zijn. En vooral zonder enige opdracht, als iedereen weet waar hij aan toe is, vertrouwt hij op wat hij de afgelopen jaren altijd heeft gedaan. Gaandeweg de zaken voor zichzelf op orde brengen en daarbij de steun krijgen van de echte machthebbers van Red Bull. Hoe geïrriteerd Horner ook is, die zakelijke banden heeft met Mark Webber via onder meer een gedeeld GP3-team. De toekomst zal leren dat Vettel gelijk heeft. Gezien de ingewikkelde bandensituatie in de eerste seizoenshelft heeft Red Bull herhaaldelijk een paar problemen, maar hij is degene die de kastanjes uit het vuur haalt. Ook omdat hij één ding heel goed weet, het verschil tussen een heel goede en een absolute topcoureur is niet 

noodzakelijkerwijs alleen het vermogen om altijd de snelste te zijn in een ronde, maar eerder het leiden van een team, het hebben van de wil om elke race te winnen. In de huidige Formule 1 is het minstens zo belangrijk om precies te weten wanneer je een stapje terug moet doen met het oog op het grote geheel. 

Ook op dit vlak is hij inmiddels een absolute expert en staat hij op zijn minst op één lijn met zijn huidige WK-rivalen Fernando Alonso en Kimi Räikkönen. 

In Monaco geeft hij een goed voorbeeld van deze deugd, het moet voor hem van binnen natuurlijk ongelooflijk vervelend zijn dat Nico Rosberg hem de overwinning kan ontnemen vanaf pole position in het vorstendom met zijn perfecte ‘langzame rijtactiek’. Maar gezien de WK-situatie - Alonso en Räikkönen staan duidelijk achter hem in de race, raakt Vettel niet betrokken bij overhaaste acties, probeert hij niet eens de Mercedes-coureur aan te vallen en laat hij zelfs altijd een gat vallen, waardoor hij niet in de problemen komt of zijn banden te zwaar worden belast. De beloning, voorsprong op het WK vergroot naar 21 punten. 



Vettel slaagt er vervolgens in om ‘zijn frustratie te beheersen’ over het tactische rijden, dat niet echt overeenkomt met zijn werkelijke aard, op zijn eigen manier. Bijvoorbeeld met een snelste raceronde helemaal aan het einde van de race, die dan twee seconden sneller is dan de snelste ronde van de winnaar. Als je, zoals in Monaco, eerst bewust drie seconden moet terugvallen om voldoende ruimte te hebben, dan is het maar zo. En je hoeft niet te luisteren naar de klagende race engineer die je via de radio vertelt dat hij de actie totaal onnodig vindt. Vettel, je krijgt de indruk, weet nu precies hoe ver hij kan gaan, zijn risico-inschatting klopt, fouten in cruciale situaties worden steeds zeldzamer. En ook buiten de baan gedraagt hij zich zeer zelfverzekerd, waarbij hij de mix van ontspanning, ironie en politiek heel goed beheerst, zonder zichzelf naar de zijlijn te manoeuvreren of zichzelf onder druk te zetten in het soort spelletjes dat gebruikelijk is in de Formule 1. 

Wilt u een paar voorbeelden? De ironische opmerking in Monaco dat de Mercedessen daar als 

“tourbussen op excursie” reden, verzachtte hij op slimme wijze met een compliment voor Nico Rosberg en zijn slimme racen. En hij vindt ook een verstandige aanpak op zijn bandenkritiek: "  In het verleden was het niet gemakkelijk om met de banden om te gaan, maar er waren geen problemen zoals die we dit jaar hebben", zegt hij - en hij zegt het niet alleen. Vooral als het gaat om de hernieuwde verwijzing naar veiligheidskwesties. "  Het gaat er niet om of we de banden leuk vinden of niet, het gaat erom dat ze voor iedereen een beetje veiliger zijn." Het feit dat vrijwel het gehele loopvlak van de band zo nu en dan zonder aanwijsbare reden loslaat, kan tot grote risico's leiden. Afhankelijk van op welk deel van het circuit zoiets gebeurt, zijn alle politiek neutrale experts in het dispuut van vandaag het hierover eens, vooral de ex-coureurs, omdat zij dergelijke situaties het beste kunnen begrijpen, zal Pirelli, nadat de kwestie in Silverstone escaleerde, een stapje terug moeten doen. 

Maar daarvoor wint Vettel de GP van Canada, wat weer een ‘lege plek’ op de kaart markeert, hij heeft daar nog nooit eerder bovenaan het podium gestaan. En dan, kort voor de Britse Grand Prix, wordt, wat achter de schermen al lang wordt beweerd, officieel; Mark Webber zal aan het einde van het seizoen Red Bull en de Formule 1 verlaten en voor 2014 overstappen naar Porsche's nieuwe Endurance World Championship-team. “Het is voor mij een eer om Porsche te vergezellen bij zijn terugkeer naar de topcategorie op Le Mans en naar het wereldkampioenschap sportwagens en deel uit te maken van het team. Porsche heeft als fabrikant autosportgeschiedenis geschreven en staat voor uitmuntende technologie en prestaties op het hoogste niveau”, aldus de Australiër. 

"  Ik weet zeker dat Mark er lang over heeft nagedacht voordat hij een ongetwijfeld moeilijke beslissing nam", zegt Horner, over zijn vertrouweling. Het team leek een beetje verrast door de timing van de aankondiging, enkele cynici in de paddock waren al aan het roddelen. "  Mark deed dat zeker expres, zo kort voor de Engelse GP, de thuisrace van Red Bull. Dat lijkt wel een beetje natrappen." Toch is Horner officieel natuurlijk heel vriendelijk. "  Wat Mark in de Formule 1 heeft bereikt is aanzienlijk en ik weet zeker dat hij er tot het einde van het seizoen alles aan zal blijven doen om nóg meer te bereikene." De Brit vervolgt,: “Wij steunen het besluit van Mark. Sinds hij in 2007 bij ons kwam, is hij een uitstekende aanvulling op het team geweest. Wij wensen hem het allerbeste voor zijn toekomstige carrière.” 

Feit is, naarmate de tijd verstrijkt, raakt Webber steeds verder achter op Vettel en heeft hij meestal geen kans, zowel in de kwalificatie als in de race, om echt bij te blijven, ongeacht de technische problemen die zich vaak bij hem voordoen. Voor Red Bull roept zijn vertrek ook de volgende vraag op, wie wordt zijn opvolger? Ofwel een van de jonge, ‘eigen’ jonge coureurs bij Toro Rosso, dat wil zeggen Daniel Ricciardo 

of Jean-Eric Vergne, ofwel de ervaren Kimi Räikkönen, die niet meer gelukkig is bij Lotus, ook omdat ze een enorme achterstand hebben met hun salarisbetalingen, zoveel lijkt wel duidelijk. 



Dat brengt de geruchtenmolen op gang, Sebastian zou zeker geen bezwaar hebben tegen teamgenoot Raikkonen, dat is duidelijk. Ook al is hij een van de sterkste coureurs in het veld. Maar de drievoudig wereldkampioen is niet bang voor sportieve concurrentie en de twee, die in Zwitserland niet ver van elkaar wonen, kunnen persoonlijk heel goed met elkaar overweg. Wat Vettel erg waardeert, Räikkönen is een absoluut apolitieke coureur, hij zou geen trucjes of intriges hoeven te verwachten, de strijd binnen het team zou vrijwel zeker op puur sportief vlak worden uitgevochten. Maar dit coureurskoppel heeft nog even geduld nodig, dat zal pas in 2015 bij Ferrari ontstaan. 

Omdat degene die bovenaan in het notitieboekje van Red Bull Motorsport-directeur Dr. Helmut Marko staat, uiteindelijk het stoeltje zal winnen, Daniel Ricciardo. De 23-jarige jongeling uit Perth is ambitieus, heeft een duidelijk doel om wereldkampioen te worden en te winnen, presteert goed aan het begin van het seizoen bij Toro Rosso  en kan ook persoonlijk goed overweg met Vettel. "  Ik heb al met Sebastian een paar keer gegeten en ik kan echt heel goed met hem overweg, we zijn allebei nog jong." En dan voegt hij er grijnzend aan toe, "  Voor een Duitser is hij echt heel aardig." Uiteraard moet voor de officiële beslissing nog twee maanden wachten. 

Allereerst ligt de focus op het WK en voor Sebastian Vettel, zijn thuis GP op de Nürburgring. Ondertussen lijkt Mercedes zich ook steeds meer te ontwikkelen tot een serieuze tegenstander in het WK. “Ze zijn in ieder geval een hele sterke tegenstander, dat zien we al sinds Maleisië. Maar ik onderschat Ferrari, Lotus en de anderen ook niet”, zegt Christian Horner. “We hebben dit jaar gezien dat de vormcurve keer op keer een beetje is verschoven, en ik geloof dat dat zo zal blijven. Maar Mercedes is zeker een van de belangrijkste tegenstanders.” 

De situatie tussen de twee teams is gespannen, vooral vanwege de bandentestaffaire, iets laat in de vroege zomer kwam naar buiten dat Mercedes in het voorjaar al een geheime bandentest voor Pirelli had uitgevoerd, met de auto van dit jaar. Eigenlijk een duidelijke overtreding van de reglementen, maar wel met goedkeuring van de FIA. Dit zal waarschijnlijk vooral tot stand zijn gekomen door bemiddeling van Bernie Ecclestone. Typische Formule 1-onzin, in een onderhandeling voor de FIA World Council komt Mercedes weg zonder enige serieuze straf. Toen Mercedes-sportdirecteur Toto Wolff bovendien zei dat het niet zo kon zijn dat een ‘frisdank-producent voor altijd voor de neus van Mercedes rondreed’, werd de relatie uiteindelijk vergiftigd. Wolff werd zelfs een tijdje uitgesloten van Red Bull. “Niki Lauda is altijd welkom”, benadrukt Horner. Er gaat een verhaal rond dat hij een ‘staakt-het-vuren’ heeft afgewezen die een grote Duitse tabloid met Wolff wilde regelen? “Ik zie het nut er niet van in om zoiets als een publiek circus op te voeren. Als Toto met mij wil praten, mij iets wil vertellen, dan heb ik daar geen enkel probleem mee, integendeel. Maar dergelijke gesprekken moeten over het algemeen privé plaatsvinden, niet als media-evenement.” 



Het oordeel dat zijn rol als teambaas niet voldoende wordt onderkend en dat de beslissingen toch door anderen worden genomen, vooral door Mateschitz, verwerpt hij: “Dietrich is de baas van het hele bedrijf, net als Luca di Montezemolo bij Ferrari of Dieter Zetsche bij Mercedes. Het verschil is dat Dietrich ook volledig eigenaar is van het bedrijf. Ik leid het team in de dagelijkse gang van zaken, neem alle beslissingen over de manier waarop het team functioneert en rapporteer ook zeer rechtstreeks aan Dietrich Mateschitz via Helmut Marko. Binnen het team is alles heel duidelijk geregeld, ook al zijn er soms bepaalde verkeerde inschattingen van buitenaf.” En zijn relatie met Vettel blijft ook na de incidenten in Maleisië intact: “Je wint niet 29 Grand Prix en drie wereldtitels op rij, op 26 jarige leeftijd, als je gewoon een aardige jongen bent. Je hebt veel talent nodig, veel intelligentie, maar ook een enorme inzet en toewijding. Sebastiaan heeft het allemaal. Hij eist perfectie, maar wil ook zelf perfectie leveren. Hij accepteert elke uitdaging 100%, is een cruciaal onderdeel van het team en we winnen en verliezen als team. Hij erkent de hoge waarde van het team, maar verwacht ook dat het team voldoet aan dezelfde normen die hij van zichzelf eist en die hij nastreeft. Persoonlijk heb ik een heel open en gezonde relatie met hem. Als er problemen zijn, praten we er meteen heel open over." 



De volgende overwinning is snel op komst, de vreugdekreet na het overschrijden van de finishlijn is bijna net zo luid en euforisch als die na zijn allereerste wereldtitel. Sebastian Vettel is zo blij dat hij eindelijk zijn 

thuis Grand Prix in Duitsland heeft gewonnen, waar hij zes pogingen voor nodig had. Op zaterdag, nadat hij de polepositie ternauwernood had verloren aan Lewis Hamilton, verontschuldigde hij zich bij zijn fans omdat hij “niet in de pits zwaaide tijdens de in-lap, maar ik was zo gefocust op het display om te kijken of het genoeg was of niet. Maar hopelijk heb ik morgen meer reden en tijd om te zwaaien." Hij neemt het dan na zijn overwinning, "  Ik denk niet dat ik ooit in mijn leven zo'n langzame uitloopronde heb gereden. Ik deed het expres, ik wilde echt van alles genieten.” 

De race van de Heppenheimer werd hem niet makkelijk gemaakt, ook al heeft hij bij de start al de leiding gepakt. Maar bij uitzonderlijk warm Eifelweer en temperaturen boven de 25 graden ontwikkelt Lotus zich met beide coureurs, Kimi Räikkönen en Romain Grosjean, tot een bittere tegenstander. “Het was een ongelooflijke race”, zei hij nadat hij zijn fans bedankte voor al hun steun gedurende het weekend. “Maar het werkte eindelijk, ik ben in de wolken. Op het einde heeft Kimi hard gepushed en druk op ons uitgeoefend. Ze hadden een iets andere strategie en op het einde gingen ze weer met de andere, zachte bandencompound. Ik had tussendoor een paar ronden geen KERS, maar daarna kon ik er gelukkig weer bovenop komen, dat was belangrijk om mezelf te verdedigen. Ik ben in ieder geval blij dat de race van vandaag slechts 60 ronden telde en niet één meer." 

Ondanks de slechte sfeer tussen Mercedes en Red Bull lijkt Niki Lauda in ieder geval zelfverzekerd na de triomf van Vettel en het verlies hier van Mercedes en is hij blij voor én met hem. “Een thuisrace winnen is niet zo eenvoudig. Hij bracht alles samen. Er is niets mooiers voor een coureur. Dat weet ik uit eigen ervaring, ik heb het ook een keer in Oostenrijk voor elkaar gekregen, dat is het beste wat je een coureur en de toeschouwers kunt bieden. Daarom feliciteer ik hem bijzonder.” 

Bij de zesde poging slaagde Vettel er uiteindelijk in om in Duitsland te winnen en versloeg daarmee ook de vaak geciteerde ‘julivloek’, hij had in zijn carrière nog nooit een Grand Prix gewonnen in deze kalendermaand. Hij kan dus hartelijk lachen als hij nu voor de RTL-camera de ‘ene’ aan de lijst met alle circuits en zijn overwinningen kan toevoegen en een vinkje achter de Nürburgring kan zetten. Nu staan alleen Boedapest en Austin vermeld onder de kop ‘onvoltooid’. Op de vraag of het volgende probleem na Hongarije over drie weken komt, keert hij terug naar Beckenbauer. "  Eens kijken … eerst en vooral wil ik echt genieten van deze dag hier." 

Voor Niki Lauda is Vettel inmiddels de duidelijke WK-favoriet en nauwelijks meer te achterhalen. “Dat heb ik vóór zijn uitvalbeurt op Silverstone gezegd en daar blijf ik bij. Hij ligt op koers voor het WK en heeft alles goed gedaan vandaag." RTL-expert Christian Danner beaamt, "  Alles gaat momenteel goed met hem. Red Bull heeft zelfs bij hoge temperaturen geen problemen met de banden en hun auto kan op alle circuiteigenschappen winnen. Lotus en Ferrari zijn alleen snel als het warm is, Mercedes alleen als het koud is. Sebastian heeft het momenteel onder controle.” 

Ze zouden gelijk moeten hebben, ook al krijgt Hongarije geen vinkje op de lijst met te verrichten taken. 

Daar zal het "slechts" een derde plaats zijn voordat de Formule 1 de zomerstop ingaat. Maar vanaf dat moment is er vanaf Spa slechts één winnaar in de laatste negen races van het seizoen en zijn naam is Sebastian Vettel. 



De dominantie ervan is bijzonder extreem in Singapore. De nachtrace daar is een diamant op de Formule 1-kalender, maar slechts één persoon schittert het helderst in deze hittestrijd van meer dan twee uur: Sebastian Vettel! De wereldkampioen behaalde de hattrick op superieure wijze, zijn derde overwinning op rij na 2011 en 2012, voor Fernando Alonso in de Ferrari en Kimi Räikkönen in de Lotus. 

“De overwinning hier is niet alleen belangrijk voor het WK. Het gaat ook alleen om deze race. Singapore is één van de grootste uitdagingen van het jaar. En om uiteindelijk bovenaan te staan is iets heel bijzonders. 

 Natuurlijk hoef je geen genie te zijn om te weten dat als je wint, het puntenverschil tussen jou en de anderen automatisch groter wordt", zegt Vettel, die nu 60 punten voorsprong heeft op zijn naaste rivaal Alonso in het WK. 

Bij de start probeerde Nico Rosberg hem aan te vallen in de Mercedes en reed in de allereerste bocht zelfs kort vooraan, maar raakte daarna een stoeprand waardoor Vettel meteen de leiding kon heroveren. En dan is de concurrentie niet meer te zien, vier seconden voorsprong na twee ronden, zeven seconden na zeven ronden, vanaf dat moment is het eigenlijk gewoon een kwestie van de voorsprong beheersen. Tot Vettel's, inmiddels bevestigde teamgenoot van volgend jaar, Daniel Ricciardo, in de 24e ronde opnieuw voor opwinding en die voorsprong laat verdampen. De Australiër belandt in de veiligheidsbarrière naast 

de baan, safety car. “Mijn fout”, geeft de Australiër enigszins berouwvol toe. "  Ik verloor veel plaatsen bij de start, probeerde daarna met geweld terrein in te halen en overdreef." 

Het probleem voor Vettel, vooral Fernando Alonso en Kimi Räikkönen, maar ook enkele anderen, gebruiken de safety car-fase om over te stappen op de hardere banden in de hoop zonder nog een stop tot het einde van de race te kunnen doorrijden. Aan de andere kant is het duidelijk, de wereldkampioen zou zeker nog een pitstop moeten maken. 

Maar als hij dan, na wat moeite om de leiding te pakken voor deze extra stop, de concurrentie om de oren rijdt, moeten ze eigenlijk wel volledig in wanhoop gestort zijn. Direct na de herstart is hij per ronde twee tot drie seconden sneller dan zijn concurrenten, ook een gevolg van het feit dat Red Bull met zijn extreem hoge downforce de banden sneller op temperatuur krijgt, maar ook een bijzonder vermogen van Vettel. 

Teamgenoot Mark Webber heeft deze vorm van bandenmanagement nooit in dezelfde mate. In minder dan 15 ronden verkrijgt Vettel een voorsprong van 30 seconden op Alonso, kan daarna in alle rust zijn pitstop maken en behoudt nog steeds de leiding met een voorsprong van ruim vier seconden, na nog eens vijf ronden weer tien. “Ik heb hem vandaag even losgelaten”, lacht teambaas Horner en ook Vettel straalt. 

“Het was een genot om hier met de auto te rijden. Het is een lange race, er kan veel misgaan en het kan krap zijn. Je kunt daar niet achterover zitten. Maar tegen het einde had ik de race onder controle, vooral omdat ik op nieuwe zachte banden reed en de anderen op oude harde banden.” 



Misschien wel de meest originele beschrijving van Vettels superioriteit komt van een Braziliaanse verslaggever in haar live radioverslag, "  Sebastian had in de pits kunnen stoppen, een rondje kunnen rijden op de Singapore Flyer, het grote reuzenrad, en pas daarna weer in kunnen stappen en hij zou nog steeds hebben gewonnen.“ De concurrentie daarentegen vindt de dominantie van de combinatie Vettel en Red Bull nu gewoon beangstigend. Alleen Ferrari wil de strijd om de titel niet opgeven, althans officieel wil Fernando Alonso absoluut "  blijven vechten, maar ik geef toe dat we waarschijnlijk de hulp nodig hebben van een pechduiveltje voor Sebastian." Ver een mengeling van verbazing, bewondering en afschuw over de eigen onmacht, of het nu bij Mercedes, Lotus of de rest van de teams is. 

Christian Danner analyseert, “Dat was de dominantie van Vettel en niets anders. Er waren in de Formule 1 

 altijd momenten waarop de combinatie coureur en auto simpelweg 100 procent bij elkaar paste. Als er nog de nodige stabiliteit in het team aanwezig was, leidde dat tot een lange periode van succes. De ingrediënten hiervoor zijn altijd solide politiek leiderschap van het team, solide financiering en een engineeringafdeling geweest die niet elke twee jaar veranderde – en allemaal rond dezelfde topdriver. Dat zagen we bij Michael Schumacher, dat gaf Alonso lange tijd de dominantie, dat gebeurde bij Senna en Prost bij McLaren. Vanuit historisch perspectief is deze situatie dus niet echt nieuw." Wat hem echter opvalt is dat "  aangezien de banden vrijwel hetzelfde zijn als vorig jaar, niemand ook maar het kleinste verschil heeft kunnen maken. Natuurlijk zat er een Hamilton tussen, maar als je naar de werkelijkheid kijkt, reed Sebastian hier in Singapore binnen 15 ronden 30 seconden weg. Een dergelijke superioriteit bestaat zelden, zelfs in de wildste tijden van Schumacher bestond die niet.” 



Mark Webber, die niet in de buurt komt van de prestatie van Vettel in de tweede Red Bull, laat zien dat dit niet alleen de auto is, maar ook van de coureur. “Het kan zijn dat de auto iets meer is afgestemd op de rijstijl van de wereldkampioen, maar dat is ook het verschil tussen een absolute topcoureur en een 

 ‘gewoon’ goede coureur: een topcoureur ontwerpt de auto zo dat hij dat wil Het. Bij Schumacher of Senna was het niet anders.” 



Het feit dat Vettel tijdens de prijsuitreiking opnieuw wordt uitgejouwd uit dreigende verveling, zoals hij twee weken eerder in Monza had beleefd, wordt in eerste instantie heel licht opgevat, althans naar buiten toe. "  Ze reizen blijkbaar van circuit naar circuit in een bus." Maar dat kan niet, want in Monza waren het vooral Italiaanse Ferrari-fans, in Singapore waren het Australische Webber-fans, zo blijkt later. 

Maar zelfs de concurrentie raakt langzamerhand ontevreden over dit gedrag. Nico Rosberg klaagt: "  Dat is absoluut oneerlijk", meent Mercedes F1-commissaris Niki Lauda. "  Vettel hoeft zich nergens voor te verontschuldigen. We racen niet om mensen het beste entertainment te bieden, we racen om de beste te zijn. Red Bull en Vettel zijn op dit moment de beste, en de rest van ons moet ons huiswerk doen om ze opnieuw te kunnen verslaan.” Ook Red Bull-teambaas Christian Horner ergert zich. “De jongen reed vandaag een ongelooflijke race. Wat we vandaag van hem hebben gezien, is een van de beste prestaties 

 die ik ooit van hem heb gezien op het gebied van tempo en ik denk dat het gewoon niet sportief is dat een coureur die zulke prestaties levert, niet de erkenning krijgt die hij verdient", zegt hij. zegt. “Hij is een geweldige jongen. Hij heeft een groot gevoel voor humor. En aan het eind van de dag heeft hij een groot hart." Waarom wordt hij dan uitgefloten? Een verklaring vanuit Horner, “Als er iemand keer op keer wint, is het net als de mensen die naar Muhammed Ali keken en hem wilden zien verliezen. Dat is nu het geval, mensen willen zien wie Sebastian verslaat. Als hij blijft winnen, zal hij niet bijzonder populair zijn." Horner gelooft niet echt dat Vettel de fluittonen en het boegeroep echt niet erg vindt. "  Hij is tenslotte ook maar een mens. Als je je longen uit je lijf racet en dan zo'n reactie krijgt als je op het podium staat, is dat niet eerlijk volgens mij. Hij heeft brede schouders, maar net als iedereen heeft hij gevoelens." Waar hij volkomen gelijk in heeft en toen Vettel drie races en een goede maand later in India eindelijk zijn vierde titel veiligstelde, liet de oude en nieuwe wereldkampioen dat ook wel doorschemeren. 



Uiteindelijk gaat het winnen van de titel gepaard met een aankondiging. De dozen waarin Red Bull de nieuwe wereldkampioen T-shirts naar India bracht kunnen zondag naar buiten worden gebracht en voorzichtig worden geopend, de kans dat er op het laatste moment iets misgaat is enorm klein. En het is ook duidelijk dat Sebastian de titelbeslissing niet opzettelijk nog wat langer uitstelt, alleen maar omdat het over een week misschien makkelijker is om het in Abu Dhabi te vieren, ook al adviseert zijn Hessische landgenoot Timo Glock hem precies dat te doen. Ten eerste zegt hij altijd dat het hem uiteindelijk niet uitmaakt waar en wanneer hij wereldkampioen wordt, het belangrijkste is dat het überhaupt gebeurt, ten tweede dat hij helemaal geen problemen heeft met India, het land, de mensen, integendeel. Hij was hier al in 2011 een beetje buiten de gebaande paden op reis geweest, omgegaan met de mensen, de cultuur, betrokken geraakt bij het land, inclusief zijn tegenstrijdigheden en problemen en kreeg daar veel sympathie voor. 

Dus als het klaar is, op het moment van de grote vreugde en opluchting, op het winnaarspodium, gevierd door de lokale fans, voor wie Sebastian Vettel bij uitstek de belichaming is van de Formule , kan hij een kijkje in zijn innerlijke leven geven. Tijdens het interview onder leiding van zijn ex-coureur-collega David Coulthard spreekt hij ze zelfs toe, over het fluiten en boegeroep, vooral in Monza en Singapore. “Het was heel moeilijk voor mij om uitgejouwd te worden, ook al had je alles goed gedaan. Om dat vervolgens te overwinnen en op het circuit het juiste antwoord te geven en uiteindelijk de erkenning te krijgen waar elke coureur naar op zoek is, was het niet makkelijk." 



Meestal zijn het de luide, spectaculaire momenten die in het oog springen en vervolgens onthouden worden. Op "  een van de mooiste dagen" in het leven van Sebastian Vettel is er op deze dag, naast deze zinnen op het podium, nog een rustig, stil moment dat nog sterker en intenser is dan alle luide. Vettel kwam als dominante winnaar bij de GP van India over de finish, zijn zesde overwinning op rij, zijn tiende dit seizoen. Hij hoorde de felicitaties van zijn team en het gejuich van teambaas Christian Horner. "  Dat was echt 'in stijl’, Sebastian!" Hij bedankte hem en bevestigde opnieuw aan zijn team via de radio 

"  hoeveel kracht het me geeft om voor jullie te rijden", hij deed zelfs een paar donuts op het rechte stuk van start en finish, wat niet noodzakelijk iets is in de FIA reglementen, waarvan zijn race-ingenieur hem probeert te weerhouden door te wijzen op de "  gebruikelijke procedure", "maar ik zei,  “absoluut niet, deze keer moet ik iets speciaals doen, ook voor alle mensen op de tribunes." Hij aanvaardt de waarschuwing en de boete van 25.000 euro die de FIA ervoor uitdeelt, strikt volgens de reglementen, maar met weinig gevoel voor het moment, de vreugde van het moment is hem de moeite waard. 

Vervolgens parkeerde hij zijn auto op het rechte stuk van start en finish, knielde ervoor neer, een klein maar groot eerbetoon aan "Hungry Heidi", die hem aan deze vierde wereldtitel hielp, sprong over de pitmuur op weg naar het verplichte weegmoment. En dan, vóór de weg naar het winnaarspodium, is er een korte tijd, misschien een minuut of twee, min of meer alleen, maar vastgelegd door de alomtegenwoordige televisiecamera's waarin je aan Sebastian Vettel kunt zien, dat ook deze wereldtitel, die iedereen als ‘gemakkelijk’ en natuurlijk betiteld, ongelooflijk veel vraagt van een coureur, de enorme druk en spanning. Op deze momenten valt dit allemaal duidelijk weg van de 26-jarige, een tijdje houdt hij zijn gezicht verborgen in beide handen, als hij ze naar beneden haalt, worden emoties weerspiegeld in zijn gelaatstrekken, grenzeloze opluchting, waarschijnlijk ook een diepe dankbaarheid. Nu het weer gelukt is, is er ook een zekere leegte “die altijd op zo’n moment komt”. 



Ook al had hij voorheen altijd gezegd dat hij zou proberen een volkomen normale race te rijden, zo min mogelijk aan de titel te denken en de nacht ervoor normaal te slapen, zelfs als hij de vijfde plaats zou behalen en Alonso zou winnen, zou het genoeg zijn geweest, zelfs als alles zo veilig leek, “Je ziet het nooit zo gemakkelijk en relaxed”, zegt Alexander Wurz, de Oostenrijkse ex-GP-coureur, “maar dan denk je eens aan wat er zou gebeuren als ik de hele tijd zou uitvallen of er gaat wat verkeerd, dan kan de voorsprong nog zo groot zijn.” 

In ieder geval in de Red Bull-pits bleef het tot het einde toe trillen, het feit dat Mark Webber twintig ronden voor het einde uitviel vanwege een defect aan de dynamo hielp de zenuwen niet te kalmeren. 

“We hebben Sebastian niet in detail verteld wat er aan de hand was, hoe kritiek het zou kunnen zijn, vooral omdat hij vorig jaar al twee van dergelijke schades had. We vertelden hem gewoon een paar dingen die hij moest doen en gaven hem een paar voorzorgsmaatregelen”, aldus Red Bull Motorsport-coördinator Dr. Helmut Marko, één van degenen die Vettel, samen met zijn familie en team, uitdrukkelijk bedankte na de zege. “Al weet je als coureur sowieso wel wat er aan de hand is als je de betreffende instructies krijgt”, grijnst Wurz. Maar alles gaat goed, Vettel rijdt wederom een snelste raceronde, tot niet bepaald groot enthousiasme van zijn team. Kimi Räikkönen, die twee ronden voor het einde opnieuw de banden moest wisselen, pakte die dan ook nog van hem af. Wat Marko in eerste instantie niet eens opmerkte. "  De hele campagne is dus voor Jan L. geweest", schudt hij alleen maar zijn hoofd. 

Maar dat is de enige kritiek die hij heeft op zijn meestercoureur, verder is hij net zo vol lof en enthousiasme als bijna iedereen in de paddock. "  In de vijf jaar sinds hij bij Red Bull Racing is, is dat één van zijn belangrijkste bijdragen. Continue ontwikkeling, het werk qua niveau voortdurend omhoog brengen, waarbij niets aan het toeval wordt overgelaten, geen kans gemist wordt om er, waar dan ook, het maximale uit te halen. Hij is altijd dezelfde gebleven, is nog steeds dezelfde harde werker. Wij zijn samen gelukkig. Maar hetzelfde geldt ook voor het team”, dat toevallig ook de constructeurstitel in India kan vieren. “We zijn min of meer vanaf nul begonnen. Het behalen van deze successen was geenszins vanzelfsprekend.” 

Op 26-jarige leeftijd heeft viervoudig wereldkampioen Alain Prost ingehaald, alleen Juan-Manuel Fangio en Michael Schumacher gaan hem voor. Het is voor Vettel niet eenvoudig om dit correct te classificeren in zijn bijna twee uur durende persconferentie en interview marathon na de wedstrijd. “Ik ben eigenlijk veel te jong om dit historisch te kunnen beoordelen. Maar het is ongelooflijk om in één adem met deze mensen genoemd te worden. Mijn vader is een hele grote Formule 1-fan, namen als Senna en Prost waren gebruikelijk toen ik naar racen begon te kijken. Om nu in dat rijtje genoemd te worden is voor mij heel moeilijk te begrijpen." Vooral waarschijnlijk nu hij nog steeds in de euforie verkeert van het vieren van het wereldkampioenschap, dat nog wel een tijdje zal duren. De route van de interviewzone in de pits wordt een mengeling van ‘op eieren lopen’, langs camerateams en fotografen, en een triomftocht. Er is nauwelijks tijd voor groot gejuich en knuffels, de officiële teamfoto van de wereldkampioen komt eraan. 

Pas later zal er wat tijd zijn om feest te vieren, zelfs als het grootste deel van het Red Bull-team die avond naar Abu Dhabi reist. "  Maar de vliegtuigen vertrekken pas tussen twee en vier uur, dus er gebeurt nog wel wat." 

Terwijl hij feest viert, proberen experts en de media het fenomeen Vettel te classificeren. Het is onmogelijk om de vraag van de "  beste aller tijden" eerlijk te beantwoorden, de verschillende tijdperken van de Formule 1 zijn té verschillend. Maar één ding is zeker, met zijn vierde titel op rij behoort Vettel zeker tot de categorie van de grootste in deze sport, in de Fangio-Senna-Schumacher-competitie - en onder de huidige coureurs is er waarschijnlijk maar één die hem qua sport kan nastreven; Fernando Alonso. De constante beschuldiging uit sommige hoeken dat Vettel zijn reeks successen alleen te danken heeft aan het feit dat hij in de beste auto zit, gaat niet op, ten eerste geldt dit ook voor de meeste andere wereldkampioenen in de reeks, ten tweede, zoals al eerder vermeld, de resultaten van Vettel's teamgenoot Mark Webber bewijzen dat de Red Bull alléén geen garantie is voor succes en ten derde speelde Vettel zelf ook een grote rol bij het zo sterk maken van het hele team, hielp hij de auto te ontwikkelen en slaagde er ook in om dit te doen om zich in de loop van de tijd optimaal aan te passen. 



De Heppenheimer geniet zeker respect onder zijn collega-coureurs, maar om te verwachten dat een Fernando Alonso of een Lewis Hamilton openlijk zouden zeggen, "  Ja, hij is de beste van ons", dat zou te veel gevraagd zijn. Iedere topcoureur en eigenlijk vrijwel iedere Formule 1-coureur in het algemeen, is ervan overtuigd dat hij of zij de beste is en moet zijn. De erkenning dat "  hij het geweldig doet, een 

 optimaal seizoen kent, geen fouten maakt" is het maximale en in ieder geval kan bijna iedereen zichzelf ertoe brengen dat te doen. Felipe Massa voegt toe “Iedereen zegt altijd dat hij de beste auto heeft. Ja, dat heeft hij gedaan, maar hij maakt er ook het beste van, werkt ontzettend hard en goed en verdient alles wat hij heeft bereikt voor honderd procent.” De vraag wie de ‘beste’ coureur is, is sowieso relatief en niet te beantwoorden, zegt Adrian Sutil. “Dat kun je in onze sport nooit echt zeggen. Uiteindelijk kun je de resultaten alleen maar vergelijken." Bijna filosofisch voegt hij eraan toe, "  Wie weet zit de beste coureur misschien helemaal niet in een Formule 1-auto, maar ergens anders daarin en merkt niemand dat." 



De verwijzing naar de geschiedenis, dat vroeger de echt groten ook door hun actieve collega's als de grootste werden geprezen, past ook niet echt. Na zijn aftreden werden altijd de grootste lofzangen voor Michael Schumacher gezongen. Zolang je nog tegen een concurrent racet, zul je niet toegeven dat die beter is. Ten tijde van de "Big Four" - eind jaren '80 en begin jaren '90, kon je Alain Prost, Nigel Mansell of Nelson Piquet nooit horen toegeven dat Ayrton Senna wel eens de beste van allemaal zou kunnen zijn. 

Schumacher zelf kwam in het najaar van 2013 naar voren met een suggestie wat Vettel zou moeten doen om nog meer erkenning te krijgen. "  Hij zou moeten overstappen naar Ferrari", adviseert hij. “Als het je lukt om met een traditioneel raceteam, een merk vol emoties, races en kampioenschappen te winnen, dan is dat nog steeds het ultieme. En dat zou zeker een of twee situaties voor hem veranderen.” Het zal niet zo lang duren voordat dat daadwerkelijk gebeurt, slechts een jaar. Maar zeker niet in de eerste plaats omdat Sebastian Vettel geïnteresseerd is in het verbeteren van zijn imago of anders door mensen gezien te worden. Maar omdat hij zich aangetrokken voelt tot de uitdaging en iets nieuws, samen met de fascinatie voor Ferrari. 






2013 

Alleen verder, op dezelfde voet, zonder Mark Webber 



Drie keer wereldkampioen in de afgelopen drie jaar. Het doel van Sebastian Vettel vóór de start van het seizoen 2013 in Australië is uiteraard duidelijk, de vierde titel op rij zou in 2013 moeten komen, en de WK-trofee zou "nog een tijdje bij mij moeten blijven" Als dat echt lukt, zouden hij en Red Bull een dominantie laten zien die tussen 2000 en 2004 voor het laatst waren voorbehouden aan Michael Schumacher en Ferrari. Vettel en zijn team zouden dan kunnen beweren dat ze de overhand hadden gekregen tegen nog zwaardere concurrentie en niet altijd onder zulke politiek 'voordelige' omstandigheden als Ferrari destijds. 

Maar Sebastian is voorzichtig, hij gaat ervan uit dat het niet gemakkelijk zal zijn. Na de testritten voor de start van het seizoen zijn alle experts en de teams het erover eens dat het aantal rivalen dit seizoen groot is en dat er een aantal teams zijn die waarschijnlijk een stap dichter bij Red Bull zijn vanwege de redelijk stabiele regelgeving. Ook Red Bull-sportcoördinator Dr. Helmut Marko denkt niet dat het een gemakkelijk jaar zal worden. "  We zullen de anderen zeker niet veel ontlopen." Hoewel hij Red Bull overall in een goede positie ziet, trekt hij geen grote conclusies uit de testen in Barcelona. “Wij waren veruit het zwaarst, veelal met veel benzine in de tank.” Zelfs sommige gloednieuwe onderdelen die het team in de laatste test op de baan bracht, werkten niet meteen perfect en er waren bepaalde problemen om de auto perfect in balans te krijgen. “Daarom hadden we iets anders te doen dan de kwalificatie te oefenen.” 

Kortom, Sebastian Vettel was vanaf het begin best blij met zijn nieuwe bedrijfswagen, deze deed hem denken aan het rijgedrag dat de Red Bull pas in de tweede helft van 2012 vertoonde. “En het klopt dat ik mij vorig jaar pas in de tweede seizoenshelft echt op mijn gemak voelde in de auto.” Anders had je geen testwinter meegemaakt “die minder informatief was dan deze. Daarom is het moeilijk om favorieten te kiezen, maar ik denk niet dat je helderziend hoeft te zijn om aan te nemen dat de usual suspects uiteindelijk waarschijnlijk weer vooraan zullen staan. 

Kimi Räikkönen in de Lotus, die niet iedereen daar noodzakelijkerwijs zou hebben geclassificeerd, sluit zich aan bij de ‘usual suspects’ in Melbourne. Hij wint voor Fernando Alonso, ook omdat Vettel en Red Bull, die op de derde plaats eindigden, in de loop van de race een probleem tegenkwamen dat dit jaar een constant onderwerp zal worden, althans in ieder geval tot de zomer. Het niet bijzonder lange leven van de Pirelli-banden die iedere keer weer de standen door elkaar husselt. Als je het niet zo precies afstelt dat de banden gedurende de race binnen een zeer smal optimaal temperatuurvenster blijven, zal de slijtage erg hoog zijn. Dat is precies wat er bij Red Bull gebeurt, maar Sebastian is er relatief rustig over. “We kunnen vandaag blij zijn met wat we met de kansen hebben gedaan. Als je vanaf pole position start, wil je natuurlijk eigenlijk winnen. Maar na de hele goede start merkten we relatief snel dat de banden flink achteruit gingen en dus waren we vandaag pas de derde snelste auto achter Lotus en Ferrari.” Hij is ook eerlijk gezegd blij voor zijn vriend Kimi Räikkönen. Het gaat goed met de Fin, zijn beste vriend onder zijn collega-coureurs. “Lotus heeft het geweldig gedaan vandaag, Kimi ook. Hij verdient het." 

In de tweede race van het seizoen stond het wereldkampioensteam prompt weer vooraan, maar het één-tweetje van Vettel en Webber zorgde voor eindeloze discussies. Sebastian volgde een bevel van teambaas Christian Horner niet op, om na de laatste pitstop  zijn leidende teamgenoot niet aan te vallen. 

De situatie is in eerste instantie verwarrend, als Sebastian uit de auto stapt en blij is met zijn overwinning, lijkt hij zich van geen enkel probleem bewust te zijn. Vervolgens spreekt teamgenoot Webber hem zichtbaar boos aan en wordt de term ‘ Multi 21’ genoemd, die de luisteraars op dat moment niet kunnen begrijpen, maar wat al snel duidelijk wordt. Startnummer 2, Webber, moet voor de nummer 1, Vettel, blijven. 

Vettel leek in ieder geval al wat onzeker op het winnaarspodium en onderweg naar de persconferentie kreeg hij te horen dat het team behoorlijk boos was over wat er was gebeurd. Daarom verontschuldigt hij zich eerst. “Ik heb het verpest”, zegt hij daar. "  Dat klopte niet, het spijt me, ik wil me er graag voor verontschuldigen." Maar hij voegde eraan toe dat de hele zaak niet echt opzettelijk was, hij heeft de relevante instructies misschien niet goed begrepen, maar dat gelooft eigenlijk helemaal niemand. 

Opvallend is dat wanneer Vettel terugkeert naar de paddock en zijn team, Dr. Helmut Marko eerst vraagt, 

"  Waar heb je je eigenlijk voor verontschuldigd?" Marko probeert de situatie publiekelijk als volgt uit te 

leggen. "  Sebastian was een beetje boos dat hij in het begin achter Mark terechtkwam vanwege de verschillende bandenstrategieën, ook al was hij eigenlijk sneller. Bij de laatste pitstop won hij in één klap bijna vier seconden op Mark met een extreem snelle inlap en een nog betere outlap, zodat ze praktisch op gelijke hoogte lagen. Toen pakte hij zijn kans.” Wat hij eigenlijk zegt is dat een échte racer, die zeker weet dat hij duidelijk sneller is, rijdt om te winnen, dat is voor hem belangrijker dan de instructies van het team opvolgen. Die spelen op safe willen onder geen beding de dubbele overwinning in gevaar brengen. 



Wat bij de drievoudig wereldkampioen zeker een rol speelde, hij is zeker niet vergeten dat zijn teamgenoot Webber hem bij aanvang van de WK-finale van vorig jaar in Brazilië onnodig aanviel en hem in de problemen bracht. Red Bull-teambaas Christian Horner verwijst daar ook naar. “In principe gebeuren dit soort dingen keer op keer, overal en in alle teams. Alleen is het niet altijd zo vanzelfsprekend als het nu is als het om een Grand Prix-overwinning gaat. In Brazilië kreeg Mark ook de opdracht om Sebastian niet aan te vallen en hij hield zich daar niet aan. Zo zijn coureurs. Als ze in de auto zitten, willen ze winnen. En hoe beter ze zijn, hoe duidelijker dit kenmerk is.” Over een verlies aan vertrouwen tussen zijn twee coureurs wil hij niet praten, want “om eerlijk te zijn, is er sinds Istanbul 2010 geen echt vertrouwen meer geweest toen ze botsten in de 41e ronde." 

Samen met Red Bull staat ook Mercedes in de schijnwerpers, daar was een soortgelijke instructie, de veel snellere Nico Rosberg moest op verzoek van het team achter Lewis Hamilton blijven, zogenaamd om brandstof te besparen. Zoveel teamorders overal aan het begin van het seizoen, het zijn niet alleen de fans die hun hoofd schudden. “De Formule 1 heeft zichzelf geen plezier gedaan”, zegt een manager die liever anoniem blijft. “Je hebt sowieso al acceptatieproblemen, de belangstelling en het aantal kijkers dalen overal en dan zóiets. Alsof de toeschouwers willen zien dat in het laatste kwart van de race de vier topauto’s gewoon zonder slag of stoot achter elkaar rijden.” Als hij met grote bedrijven praat over sponsoring in de Formule 1, “hoor ik steeds weer dat het niet interessant omdat er geen echte sport meer bedreven wordt, maar dat er veel te veel politiek wordt bedreven. Het is beter om te investeren in voetbal of tennis, waar sportief en eerlijk wordt gevochten." 

In dit verband zijn nogal wat experts het eens met Marc Surer, de voormalige Zwitserse autocoureur, in zijn tv-commentaar. “Sebastian Vettel deed in principe precies het juiste, door de teamorder te negeren en te doen wat een Formule 1-coureur eigenlijk behoort te doen, namelijk met maximale inspanning zijn race rijden. Met één kanttekening, hij had zijn team via de radio moeten laten weten dat hij het bevel 

'positie vasthouden' niet accepteerde en zijn race zou voortzetten. Dan zou hij zich niet zo kwetsbaar hebben gemaakt dat zijn teamgenoot Mark Webber zich "  bedrogen en verrast" voelde omdat hij geen aanval verwachtte. 

De officiële rechtvaardiging voor de teamorder van Red Bull-baas Christian Horner is bij nader inzien sowieso nogal twijfelachtig. Het belangrijkste was om niets te riskeren aan de banden kant, betoogt hij. 

Maar de Red Bull-coureurs reden al op hun vierde set droge banden van de dag en tot dan toe waren er geen problemen geweest. Voor Vettel kwam daar ook bij dat hij in de kwalificatie een setje zachte banden had gespaard zodat hij in de slotfase beter kon aanvallen. Zou hij van dit voordeel nu geen gebruik moeten kunnen maken? Voor veel mensen laat het feit dat Vettel niet meedeed vooral één ding zien, dat hij de taaiheid heeft van de groten in de Formule 1, de winnende types. Een Ayrton Senna, een Michael Schumacher, althans in de meeste gevallen dachten zij er niet eens aan om pit-orders op te volgen die nadelig voor hen zouden zijn. Je zou later daar dan wel ruzie over maken, mocht dat nodig blijken. 

Het is ook een algemeen probleem, wanneer in een WK-finale één van de twee coureurs in een team geen kans meer heeft, kan het begrijpelijk zijn dat de teamleiding ingrijpt, maar met zulke capriolen in de tweede race van het seizoen maakt de Formule 1 zichzelf belachelijk. De coureurs zijn uiteraard zelf ook in staat om niet mee te doen aan deze ongein. In ieder geval legt een concurrent van Nico Rosberg in het geheim uit dat ze in de Mercedes-coureurspositie eerst hun teamgenoot Hamilton op de baan inhaalden en er daarna over discussieerden. Soms moet je gewoon ballen hebben en doorzetten. ”  Anders loop je al snel het risico bestempeld te worden als de ‘nummer 2’ coureur, met wie je zulks wel kunt doen.” Zoals bijvoorbeeld Rubens Barrichello, die meer dan eens achter Michael Schumacher werd teruggefloten, bijvoorbeeld in Oostenrijk in 2002, of Felipe Massa, die in 2010 op Hockenheim Fernando Alonso moest voorlaten en die na de kwalificatie in Austin 2012 een onnodige versnellingsbakwissel moest uitvoeren , zodat Alonso één plaats op de startgrid opschoof en naar de schone kant zou komen te staan. 



De opwinding was in ieder geval nog niet bedaard toen de Formule 1 drie weken later naar China kwam. 

De Red Bull skybox zit bomvol, Sebastian Vettel realiseert zich zodra hij binnenkomt dat “daar is vast iets speciaals moet zijn”, zoals hij met een vleugje ironie stelt. Hij voelt ook de vijandige stemming, vooral onder de Engelsen, vertegenwoordigers van de media, die opnieuw daartoe werden opgehitst door Webber en zijn partner en manager Ann Neal. Maar hoe wanhopig ze hem ook in een hoek proberen te duwen, hem te beschuldigen van ‘oneerlijk gedrag’, Vettel staat bij zijn eerste grote optreden in Shanghai boven alles en maakt duidelijk waarom hij de jongste drievoudig Formule 1-wereldkampioen is van alle tijden. 

Duidelijke uitspraken van de Heppenheimer over de stalorde-affaire in Maleisië, zijn eigen standpunt en dat van Red Bull-sportcoördinator Dr. Helmut Marko heeft in overleg met de ‘Blikjesbaas’ Dietrich Mateschitz afgesproken dat er in de toekomst geen teamorders meer zullen zijn bij Red Bull. Tegelijkertijd staat iets anders vast, Christian Horner mag formeel de teambaas zijn , maar hij heeft niet veel te melden. 

Vettel, Mateschitz en zijn ‘plaatsvervanger’ Marko hebben de leiding. Met andere woorden, degene die het succes krijgt dankzij zijn uitstekende prestaties in de auto en degenen die het geld hebben. 

Mateschitz, die in PR-cijfers denkt, is niet alleen duidelijk tegen stalorders, die hij al jaren uit, hij heeft zeker ook kennis genomen van het feit dat Vettel in vrijwel alle fanonderzoeken duidelijke goedkeuring kreeg voor zijn actie met de algemene basisteneur, “We willen races zien en de snelste man moet winnen.” 

Zoals hij in Maleisië al had benadrukt, heeft hij "  de radioboodschap over de stalorde, op dat moment, niet goed begrepen", legt Vettel nu opnieuw uit, "  of je me nu gelooft of niet, dat is aan jullie. Ik kan alleen maar herhalen dat het de waarheid is. We ontvangen tijdens een race zoveel codes, ook voor het wijzigen van technische instellingen, dat ik deze Multi 21 niet correct heb begrepen. Ik was maar op één ding gefocust, deze race winnen." En hij verontschuldigde zich uiteindelijk achteraf omdat hij op dat moment op eigen initiatief tegen de belangen van het team handelde, waardoor hij in wezen het team verraadde. 

"  Ik ben tenslotte net als iedereen lid van dit team en niet meer waard dan de andere teamleden." Waar hij zich niet voor verontschuldigt en zich ook niet voor hoeft te verontschuldigen, omdat hij de snelste is om te winnen uiteindelijk. “Dat is waarom ik hier ben en waarvoor ik betaald word.” 

Maar de beslissende duidelijke taal komt wanneer hem wordt gevraagd hoe hij zou hebben gehandeld als hij de instructies had begrepen, “Dan had ik erover nagedacht en gezien de gebeurtenissen van de afgelopen jaren denk ik niet dat Mark het verdiend zou hebben dat ik op de tweede plaats achter hem zou blijven en hem de race praktisch had laten winnen." In gewone taal, ook dan zou hij waarschijnlijk hebben aangevallen, wetende dat hij in de slotfase de snelste zou zijn geweest, dankzij een setje banden dat slim was bewaard in kwalificatie en nog grotere brandstofreserves. Want meer dan eens eerder, was het, vooral in cruciale situaties zoals de WK-finale van 2012 in Brazilië, Webber die zich niet aan vooraf gemaakte afspraken hield. Bijvoorbeeld toen hij Vettel bij de start in Interlagos ‘kneep’ en hem daarmee in de kritieke situatie bracht die kort daarna tot een ongeval met Bruno Senna leidde en slechts met veel geluk niet tot een DNF leidde. Of later in dezelfde race opnieuw toen Webber Vettel in de weg reed toen hij probeerde in te halen. 

Wat Vettel niet hardop zegt, maar wat het enige verschil zou kunnen zijn geweest als hij weloverwogen en niet instinctief had gehandeld, dan had hij het team misschien duidelijk via de radio kunnen vertellen dat hij de overeenkomst niet accepteerde, en daarmee speelde hij open kaart voor iedereen. Met het zelfvertrouwen van de grote kampioenen is hij er fundamenteel van overtuigd dat als je een echte autocoureur bent, je nooit twee keer moet nadenken als er kansen zijn. “Als er een gat, een kans, ontstaat, dan moet je die pakken. Als je begint na te denken, twijfelt of je een risico moet nemen, dan gaat het mis.” 

Vettel verwacht geen nadelen van een open stal-oorlog. Er is eigenlijk niets veranderd, zegt hij. Met andere woorden, er was voorheen geen vertrouwen of samenwerking tussen hem en Webber en dat zal er ook niet meer zijn. En vooral zonder enige opdracht, als iedereen weet waar hij aan toe is, vertrouwt hij op wat hij de afgelopen jaren altijd heeft gedaan. Gaandeweg de zaken voor zichzelf op orde brengen en daarbij de steun krijgen van de echte machthebbers van Red Bull. Hoe geïrriteerd Horner ook is, die zakelijke banden heeft met Mark Webber via onder meer een gedeeld GP3-team. De toekomst zal leren dat Vettel gelijk heeft. Gezien de ingewikkelde bandensituatie in de eerste seizoenshelft heeft Red Bull herhaaldelijk een paar problemen, maar hij is degene die de kastanjes uit het vuur haalt. Ook omdat hij één ding heel goed weet, het verschil tussen een heel goede en een absolute topcoureur is niet 

noodzakelijkerwijs alleen het vermogen om altijd de snelste te zijn in een ronde, maar eerder het leiden van een team, het hebben van de wil om elke race te winnen. In de huidige Formule 1 is het minstens zo belangrijk om precies te weten wanneer je een stapje terug moet doen met het oog op het grote geheel. 

Ook op dit vlak is hij inmiddels een absolute expert en staat hij op zijn minst op één lijn met zijn huidige WK-rivalen Fernando Alonso en Kimi Räikkönen. 

In Monaco geeft hij een goed voorbeeld van deze deugd, het moet voor hem van binnen natuurlijk ongelooflijk vervelend zijn dat Nico Rosberg hem de overwinning kan ontnemen vanaf pole position in het vorstendom met zijn perfecte ‘langzame rijtactiek’. Maar gezien de WK-situatie - Alonso en Räikkönen staan duidelijk achter hem in de race, raakt Vettel niet betrokken bij overhaaste acties, probeert hij niet eens de Mercedes-coureur aan te vallen en laat hij zelfs altijd een gat vallen, waardoor hij niet in de problemen komt of zijn banden te zwaar worden belast. De beloning, voorsprong op het WK vergroot naar 21 punten. 



Vettel slaagt er vervolgens in om ‘zijn frustratie te beheersen’ over het tactische rijden, dat niet echt overeenkomt met zijn werkelijke aard, op zijn eigen manier. Bijvoorbeeld met een snelste raceronde helemaal aan het einde van de race, die dan twee seconden sneller is dan de snelste ronde van de winnaar. Als je, zoals in Monaco, eerst bewust drie seconden moet terugvallen om voldoende ruimte te hebben, dan is het maar zo. En je hoeft niet te luisteren naar de klagende race engineer die je via de radio vertelt dat hij de actie totaal onnodig vindt. Vettel, je krijgt de indruk, weet nu precies hoe ver hij kan gaan, zijn risico-inschatting klopt, fouten in cruciale situaties worden steeds zeldzamer. En ook buiten de baan gedraagt hij zich zeer zelfverzekerd, waarbij hij de mix van ontspanning, ironie en politiek heel goed beheerst, zonder zichzelf naar de zijlijn te manoeuvreren of zichzelf onder druk te zetten in het soort spelletjes dat gebruikelijk is in de Formule 1. 

Wilt u een paar voorbeelden? De ironische opmerking in Monaco dat de Mercedessen daar als 

“tourbussen op excursie” reden, verzachtte hij op slimme wijze met een compliment voor Nico Rosberg en zijn slimme racen. En hij vindt ook een verstandige aanpak op zijn bandenkritiek: "  In het verleden was het niet gemakkelijk om met de banden om te gaan, maar er waren geen problemen zoals die we dit jaar hebben", zegt hij - en hij zegt het niet alleen. Vooral als het gaat om de hernieuwde verwijzing naar veiligheidskwesties. "  Het gaat er niet om of we de banden leuk vinden of niet, het gaat erom dat ze voor iedereen een beetje veiliger zijn." Het feit dat vrijwel het gehele loopvlak van de band zo nu en dan zonder aanwijsbare reden loslaat, kan tot grote risico's leiden. Afhankelijk van op welk deel van het circuit zoiets gebeurt, zijn alle politiek neutrale experts in het dispuut van vandaag het hierover eens, vooral de ex-coureurs, omdat zij dergelijke situaties het beste kunnen begrijpen, zal Pirelli, nadat de kwestie in Silverstone escaleerde, een stapje terug moeten doen. 

Maar daarvoor wint Vettel de GP van Canada, wat weer een ‘lege plek’ op de kaart markeert, hij heeft daar nog nooit eerder bovenaan het podium gestaan. En dan, kort voor de Britse Grand Prix, wordt, wat achter de schermen al lang wordt beweerd, officieel; Mark Webber zal aan het einde van het seizoen Red Bull en de Formule 1 verlaten en voor 2014 overstappen naar Porsche's nieuwe Endurance World Championship-team. “Het is voor mij een eer om Porsche te vergezellen bij zijn terugkeer naar de topcategorie op Le Mans en naar het wereldkampioenschap sportwagens en deel uit te maken van het team. Porsche heeft als fabrikant autosportgeschiedenis geschreven en staat voor uitmuntende technologie en prestaties op het hoogste niveau”, aldus de Australiër. 

"  Ik weet zeker dat Mark er lang over heeft nagedacht voordat hij een ongetwijfeld moeilijke beslissing nam", zegt Horner, over zijn vertrouweling. Het team leek een beetje verrast door de timing van de aankondiging, enkele cynici in de paddock waren al aan het roddelen. "  Mark deed dat zeker expres, zo kort voor de Engelse GP, de thuisrace van Red Bull. Dat lijkt wel een beetje natrappen." Toch is Horner officieel natuurlijk heel vriendelijk. "  Wat Mark in de Formule 1 heeft bereikt is aanzienlijk en ik weet zeker dat hij er tot het einde van het seizoen alles aan zal blijven doen om nóg meer te bereikene." De Brit vervolgt,: “Wij steunen het besluit van Mark. Sinds hij in 2007 bij ons kwam, is hij een uitstekende aanvulling op het team geweest. Wij wensen hem het allerbeste voor zijn toekomstige carrière.” 

Feit is, naarmate de tijd verstrijkt, raakt Webber steeds verder achter op Vettel en heeft hij meestal geen kans, zowel in de kwalificatie als in de race, om echt bij te blijven, ongeacht de technische problemen die zich vaak bij hem voordoen. Voor Red Bull roept zijn vertrek ook de volgende vraag op, wie wordt zijn opvolger? Ofwel een van de jonge, ‘eigen’ jonge coureurs bij Toro Rosso, dat wil zeggen Daniel Ricciardo 

of Jean-Eric Vergne, ofwel de ervaren Kimi Räikkönen, die niet meer gelukkig is bij Lotus, ook omdat ze een enorme achterstand hebben met hun salarisbetalingen, zoveel lijkt wel duidelijk. 



Dat brengt de geruchtenmolen op gang, Sebastian zou zeker geen bezwaar hebben tegen teamgenoot Raikkonen, dat is duidelijk. Ook al is hij een van de sterkste coureurs in het veld. Maar de drievoudig wereldkampioen is niet bang voor sportieve concurrentie en de twee, die in Zwitserland niet ver van elkaar wonen, kunnen persoonlijk heel goed met elkaar overweg. Wat Vettel erg waardeert, Räikkönen is een absoluut apolitieke coureur, hij zou geen trucjes of intriges hoeven te verwachten, de strijd binnen het team zou vrijwel zeker op puur sportief vlak worden uitgevochten. Maar dit coureurskoppel heeft nog even geduld nodig, dat zal pas in 2015 bij Ferrari ontstaan. 

Omdat degene die bovenaan in het notitieboekje van Red Bull Motorsport-directeur Dr. Helmut Marko staat, uiteindelijk het stoeltje zal winnen, Daniel Ricciardo. De 23-jarige jongeling uit Perth is ambitieus, heeft een duidelijk doel om wereldkampioen te worden en te winnen, presteert goed aan het begin van het seizoen bij Toro Rosso  en kan ook persoonlijk goed overweg met Vettel. "  Ik heb al met Sebastian een paar keer gegeten en ik kan echt heel goed met hem overweg, we zijn allebei nog jong." En dan voegt hij er grijnzend aan toe, "  Voor een Duitser is hij echt heel aardig." Uiteraard moet voor de officiële beslissing nog twee maanden wachten. 

Allereerst ligt de focus op het WK en voor Sebastian Vettel, zijn thuis GP op de Nürburgring. Ondertussen lijkt Mercedes zich ook steeds meer te ontwikkelen tot een serieuze tegenstander in het WK. “Ze zijn in ieder geval een hele sterke tegenstander, dat zien we al sinds Maleisië. Maar ik onderschat Ferrari, Lotus en de anderen ook niet”, zegt Christian Horner. “We hebben dit jaar gezien dat de vormcurve keer op keer een beetje is verschoven, en ik geloof dat dat zo zal blijven. Maar Mercedes is zeker een van de belangrijkste tegenstanders.” 

De situatie tussen de twee teams is gespannen, vooral vanwege de bandentestaffaire, iets laat in de vroege zomer kwam naar buiten dat Mercedes in het voorjaar al een geheime bandentest voor Pirelli had uitgevoerd, met de auto van dit jaar. Eigenlijk een duidelijke overtreding van de reglementen, maar wel met goedkeuring van de FIA. Dit zal waarschijnlijk vooral tot stand zijn gekomen door bemiddeling van Bernie Ecclestone. Typische Formule 1-onzin, in een onderhandeling voor de FIA World Council komt Mercedes weg zonder enige serieuze straf. Toen Mercedes-sportdirecteur Toto Wolff bovendien zei dat het niet zo kon zijn dat een ‘frisdank-producent voor altijd voor de neus van Mercedes rondreed’, werd de relatie uiteindelijk vergiftigd. Wolff werd zelfs een tijdje uitgesloten van Red Bull. “Niki Lauda is altijd welkom”, benadrukt Horner. Er gaat een verhaal rond dat hij een ‘staakt-het-vuren’ heeft afgewezen die een grote Duitse tabloid met Wolff wilde regelen? “Ik zie het nut er niet van in om zoiets als een publiek circus op te voeren. Als Toto met mij wil praten, mij iets wil vertellen, dan heb ik daar geen enkel probleem mee, integendeel. Maar dergelijke gesprekken moeten over het algemeen privé plaatsvinden, niet als media-evenement.” 



Het oordeel dat zijn rol als teambaas niet voldoende wordt onderkend en dat de beslissingen toch door anderen worden genomen, vooral door Mateschitz, verwerpt hij: “Dietrich is de baas van het hele bedrijf, net als Luca di Montezemolo bij Ferrari of Dieter Zetsche bij Mercedes. Het verschil is dat Dietrich ook volledig eigenaar is van het bedrijf. Ik leid het team in de dagelijkse gang van zaken, neem alle beslissingen over de manier waarop het team functioneert en rapporteer ook zeer rechtstreeks aan Dietrich Mateschitz via Helmut Marko. Binnen het team is alles heel duidelijk geregeld, ook al zijn er soms bepaalde verkeerde inschattingen van buitenaf.” En zijn relatie met Vettel blijft ook na de incidenten in Maleisië intact: “Je wint niet 29 Grand Prix en drie wereldtitels op rij, op 26 jarige leeftijd, als je gewoon een aardige jongen bent. Je hebt veel talent nodig, veel intelligentie, maar ook een enorme inzet en toewijding. Sebastiaan heeft het allemaal. Hij eist perfectie, maar wil ook zelf perfectie leveren. Hij accepteert elke uitdaging 100%, is een cruciaal onderdeel van het team en we winnen en verliezen als team. Hij erkent de hoge waarde van het team, maar verwacht ook dat het team voldoet aan dezelfde normen die hij van zichzelf eist en die hij nastreeft. Persoonlijk heb ik een heel open en gezonde relatie met hem. Als er problemen zijn, praten we er meteen heel open over." 



De volgende overwinning is snel op komst, de vreugdekreet na het overschrijden van de finishlijn is bijna net zo luid en euforisch als die na zijn allereerste wereldtitel. Sebastian Vettel is zo blij dat hij eindelijk zijn 

thuis Grand Prix in Duitsland heeft gewonnen, waar hij zes pogingen voor nodig had. Op zaterdag, nadat hij de polepositie ternauwernood had verloren aan Lewis Hamilton, verontschuldigde hij zich bij zijn fans omdat hij “niet in de pits zwaaide tijdens de in-lap, maar ik was zo gefocust op het display om te kijken of het genoeg was of niet. Maar hopelijk heb ik morgen meer reden en tijd om te zwaaien." Hij neemt het dan na zijn overwinning, "  Ik denk niet dat ik ooit in mijn leven zo'n langzame uitloopronde heb gereden. Ik deed het expres, ik wilde echt van alles genieten.” 

De race van de Heppenheimer werd hem niet makkelijk gemaakt, ook al heeft hij bij de start al de leiding gepakt. Maar bij uitzonderlijk warm Eifelweer en temperaturen boven de 25 graden ontwikkelt Lotus zich met beide coureurs, Kimi Räikkönen en Romain Grosjean, tot een bittere tegenstander. “Het was een ongelooflijke race”, zei hij nadat hij zijn fans bedankte voor al hun steun gedurende het weekend. “Maar het werkte eindelijk, ik ben in de wolken. Op het einde heeft Kimi hard gepushed en druk op ons uitgeoefend. Ze hadden een iets andere strategie en op het einde gingen ze weer met de andere, zachte bandencompound. Ik had tussendoor een paar ronden geen KERS, maar daarna kon ik er gelukkig weer bovenop komen, dat was belangrijk om mezelf te verdedigen. Ik ben in ieder geval blij dat de race van vandaag slechts 60 ronden telde en niet één meer." 

Ondanks de slechte sfeer tussen Mercedes en Red Bull lijkt Niki Lauda in ieder geval zelfverzekerd na de triomf van Vettel en het verlies hier van Mercedes en is hij blij voor én met hem. “Een thuisrace winnen is niet zo eenvoudig. Hij bracht alles samen. Er is niets mooiers voor een coureur. Dat weet ik uit eigen ervaring, ik heb het ook een keer in Oostenrijk voor elkaar gekregen, dat is het beste wat je een coureur en de toeschouwers kunt bieden. Daarom feliciteer ik hem bijzonder.” 

Bij de zesde poging slaagde Vettel er uiteindelijk in om in Duitsland te winnen en versloeg daarmee ook de vaak geciteerde ‘julivloek’, hij had in zijn carrière nog nooit een Grand Prix gewonnen in deze kalendermaand. Hij kan dus hartelijk lachen als hij nu voor de RTL-camera de ‘ene’ aan de lijst met alle circuits en zijn overwinningen kan toevoegen en een vinkje achter de Nürburgring kan zetten. Nu staan alleen Boedapest en Austin vermeld onder de kop ‘onvoltooid’. Op de vraag of het volgende probleem na Hongarije over drie weken komt, keert hij terug naar Beckenbauer. "  Eens kijken … eerst en vooral wil ik echt genieten van deze dag hier." 

Voor Niki Lauda is Vettel inmiddels de duidelijke WK-favoriet en nauwelijks meer te achterhalen. “Dat heb ik vóór zijn uitvalbeurt op Silverstone gezegd en daar blijf ik bij. Hij ligt op koers voor het WK en heeft alles goed gedaan vandaag." RTL-expert Christian Danner beaamt, "  Alles gaat momenteel goed met hem. Red Bull heeft zelfs bij hoge temperaturen geen problemen met de banden en hun auto kan op alle circuiteigenschappen winnen. Lotus en Ferrari zijn alleen snel als het warm is, Mercedes alleen als het koud is. Sebastian heeft het momenteel onder controle.” 

Ze zouden gelijk moeten hebben, ook al krijgt Hongarije geen vinkje op de lijst met te verrichten taken. 

Daar zal het "slechts" een derde plaats zijn voordat de Formule 1 de zomerstop ingaat. Maar vanaf dat moment is er vanaf Spa slechts één winnaar in de laatste negen races van het seizoen en zijn naam is Sebastian Vettel. 



De dominantie ervan is bijzonder extreem in Singapore. De nachtrace daar is een diamant op de Formule 1-kalender, maar slechts één persoon schittert het helderst in deze hittestrijd van meer dan twee uur: Sebastian Vettel! De wereldkampioen behaalde de hattrick op superieure wijze, zijn derde overwinning op rij na 2011 en 2012, voor Fernando Alonso in de Ferrari en Kimi Räikkönen in de Lotus. 

“De overwinning hier is niet alleen belangrijk voor het WK. Het gaat ook alleen om deze race. Singapore is één van de grootste uitdagingen van het jaar. En om uiteindelijk bovenaan te staan is iets heel bijzonders. 

 Natuurlijk hoef je geen genie te zijn om te weten dat als je wint, het puntenverschil tussen jou en de anderen automatisch groter wordt", zegt Vettel, die nu 60 punten voorsprong heeft op zijn naaste rivaal Alonso in het WK. 

Bij de start probeerde Nico Rosberg hem aan te vallen in de Mercedes en reed in de allereerste bocht zelfs kort vooraan, maar raakte daarna een stoeprand waardoor Vettel meteen de leiding kon heroveren. En dan is de concurrentie niet meer te zien, vier seconden voorsprong na twee ronden, zeven seconden na zeven ronden, vanaf dat moment is het eigenlijk gewoon een kwestie van de voorsprong beheersen. Tot Vettel's, inmiddels bevestigde teamgenoot van volgend jaar, Daniel Ricciardo, in de 24e ronde opnieuw voor opwinding en die voorsprong laat verdampen. De Australiër belandt in de veiligheidsbarrière naast 

de baan, safety car. “Mijn fout”, geeft de Australiër enigszins berouwvol toe. "  Ik verloor veel plaatsen bij de start, probeerde daarna met geweld terrein in te halen en overdreef." 

Het probleem voor Vettel, vooral Fernando Alonso en Kimi Räikkönen, maar ook enkele anderen, gebruiken de safety car-fase om over te stappen op de hardere banden in de hoop zonder nog een stop tot het einde van de race te kunnen doorrijden. Aan de andere kant is het duidelijk, de wereldkampioen zou zeker nog een pitstop moeten maken. 

Maar als hij dan, na wat moeite om de leiding te pakken voor deze extra stop, de concurrentie om de oren rijdt, moeten ze eigenlijk wel volledig in wanhoop gestort zijn. Direct na de herstart is hij per ronde twee tot drie seconden sneller dan zijn concurrenten, ook een gevolg van het feit dat Red Bull met zijn extreem hoge downforce de banden sneller op temperatuur krijgt, maar ook een bijzonder vermogen van Vettel. 

Teamgenoot Mark Webber heeft deze vorm van bandenmanagement nooit in dezelfde mate. In minder dan 15 ronden verkrijgt Vettel een voorsprong van 30 seconden op Alonso, kan daarna in alle rust zijn pitstop maken en behoudt nog steeds de leiding met een voorsprong van ruim vier seconden, na nog eens vijf ronden weer tien. “Ik heb hem vandaag even losgelaten”, lacht teambaas Horner en ook Vettel straalt. 

“Het was een genot om hier met de auto te rijden. Het is een lange race, er kan veel misgaan en het kan krap zijn. Je kunt daar niet achterover zitten. Maar tegen het einde had ik de race onder controle, vooral omdat ik op nieuwe zachte banden reed en de anderen op oude harde banden.” 



Misschien wel de meest originele beschrijving van Vettels superioriteit komt van een Braziliaanse verslaggever in haar live radioverslag, "  Sebastian had in de pits kunnen stoppen, een rondje kunnen rijden op de Singapore Flyer, het grote reuzenrad, en pas daarna weer in kunnen stappen en hij zou nog steeds hebben gewonnen.“ De concurrentie daarentegen vindt de dominantie van de combinatie Vettel en Red Bull nu gewoon beangstigend. Alleen Ferrari wil de strijd om de titel niet opgeven, althans officieel wil Fernando Alonso absoluut "  blijven vechten, maar ik geef toe dat we waarschijnlijk de hulp nodig hebben van een pechduiveltje voor Sebastian." Ver een mengeling van verbazing, bewondering en afschuw over de eigen onmacht, of het nu bij Mercedes, Lotus of de rest van de teams is. 

Christian Danner analyseert, “Dat was de dominantie van Vettel en niets anders. Er waren in de Formule 1 

 altijd momenten waarop de combinatie coureur en auto simpelweg 100 procent bij elkaar paste. Als er nog de nodige stabiliteit in het team aanwezig was, leidde dat tot een lange periode van succes. De ingrediënten hiervoor zijn altijd solide politiek leiderschap van het team, solide financiering en een engineeringafdeling geweest die niet elke twee jaar veranderde – en allemaal rond dezelfde topdriver. Dat zagen we bij Michael Schumacher, dat gaf Alonso lange tijd de dominantie, dat gebeurde bij Senna en Prost bij McLaren. Vanuit historisch perspectief is deze situatie dus niet echt nieuw." Wat hem echter opvalt is dat "  aangezien de banden vrijwel hetzelfde zijn als vorig jaar, niemand ook maar het kleinste verschil heeft kunnen maken. Natuurlijk zat er een Hamilton tussen, maar als je naar de werkelijkheid kijkt, reed Sebastian hier in Singapore binnen 15 ronden 30 seconden weg. Een dergelijke superioriteit bestaat zelden, zelfs in de wildste tijden van Schumacher bestond die niet.” 



Mark Webber, die niet in de buurt komt van de prestatie van Vettel in de tweede Red Bull, laat zien dat dit niet alleen de auto is, maar ook van de coureur. “Het kan zijn dat de auto iets meer is afgestemd op de rijstijl van de wereldkampioen, maar dat is ook het verschil tussen een absolute topcoureur en een 

 ‘gewoon’ goede coureur: een topcoureur ontwerpt de auto zo dat hij dat wil Het. Bij Schumacher of Senna was het niet anders.” 



Het feit dat Vettel tijdens de prijsuitreiking opnieuw wordt uitgejouwd uit dreigende verveling, zoals hij twee weken eerder in Monza had beleefd, wordt in eerste instantie heel licht opgevat, althans naar buiten toe. "  Ze reizen blijkbaar van circuit naar circuit in een bus." Maar dat kan niet, want in Monza waren het vooral Italiaanse Ferrari-fans, in Singapore waren het Australische Webber-fans, zo blijkt later. 

Maar zelfs de concurrentie raakt langzamerhand ontevreden over dit gedrag. Nico Rosberg klaagt: "  Dat is absoluut oneerlijk", meent Mercedes F1-commissaris Niki Lauda. "  Vettel hoeft zich nergens voor te verontschuldigen. We racen niet om mensen het beste entertainment te bieden, we racen om de beste te zijn. Red Bull en Vettel zijn op dit moment de beste, en de rest van ons moet ons huiswerk doen om ze opnieuw te kunnen verslaan.” Ook Red Bull-teambaas Christian Horner ergert zich. “De jongen reed vandaag een ongelooflijke race. Wat we vandaag van hem hebben gezien, is een van de beste prestaties 

 die ik ooit van hem heb gezien op het gebied van tempo en ik denk dat het gewoon niet sportief is dat een coureur die zulke prestaties levert, niet de erkenning krijgt die hij verdient", zegt hij. zegt. “Hij is een geweldige jongen. Hij heeft een groot gevoel voor humor. En aan het eind van de dag heeft hij een groot hart." Waarom wordt hij dan uitgefloten? Een verklaring vanuit Horner, “Als er iemand keer op keer wint, is het net als de mensen die naar Muhammed Ali keken en hem wilden zien verliezen. Dat is nu het geval, mensen willen zien wie Sebastian verslaat. Als hij blijft winnen, zal hij niet bijzonder populair zijn." Horner gelooft niet echt dat Vettel de fluittonen en het boegeroep echt niet erg vindt. "  Hij is tenslotte ook maar een mens. Als je je longen uit je lijf racet en dan zo'n reactie krijgt als je op het podium staat, is dat niet eerlijk volgens mij. Hij heeft brede schouders, maar net als iedereen heeft hij gevoelens." Waar hij volkomen gelijk in heeft en toen Vettel drie races en een goede maand later in India eindelijk zijn vierde titel veiligstelde, liet de oude en nieuwe wereldkampioen dat ook wel doorschemeren. 



Uiteindelijk gaat het winnen van de titel gepaard met een aankondiging. De dozen waarin Red Bull de nieuwe wereldkampioen T-shirts naar India bracht kunnen zondag naar buiten worden gebracht en voorzichtig worden geopend, de kans dat er op het laatste moment iets misgaat is enorm klein. En het is ook duidelijk dat Sebastian de titelbeslissing niet opzettelijk nog wat langer uitstelt, alleen maar omdat het over een week misschien makkelijker is om het in Abu Dhabi te vieren, ook al adviseert zijn Hessische landgenoot Timo Glock hem precies dat te doen. Ten eerste zegt hij altijd dat het hem uiteindelijk niet uitmaakt waar en wanneer hij wereldkampioen wordt, het belangrijkste is dat het überhaupt gebeurt, ten tweede dat hij helemaal geen problemen heeft met India, het land, de mensen, integendeel. Hij was hier al in 2011 een beetje buiten de gebaande paden op reis geweest, omgegaan met de mensen, de cultuur, betrokken geraakt bij het land, inclusief zijn tegenstrijdigheden en problemen en kreeg daar veel sympathie voor. 

Dus als het klaar is, op het moment van de grote vreugde en opluchting, op het winnaarspodium, gevierd door de lokale fans, voor wie Sebastian Vettel bij uitstek de belichaming is van de Formule , kan hij een kijkje in zijn innerlijke leven geven. Tijdens het interview onder leiding van zijn ex-coureur-collega David Coulthard spreekt hij ze zelfs toe, over het fluiten en boegeroep, vooral in Monza en Singapore. “Het was heel moeilijk voor mij om uitgejouwd te worden, ook al had je alles goed gedaan. Om dat vervolgens te overwinnen en op het circuit het juiste antwoord te geven en uiteindelijk de erkenning te krijgen waar elke coureur naar op zoek is, was het niet makkelijk." 



Meestal zijn het de luide, spectaculaire momenten die in het oog springen en vervolgens onthouden worden. Op "  een van de mooiste dagen" in het leven van Sebastian Vettel is er op deze dag, naast deze zinnen op het podium, nog een rustig, stil moment dat nog sterker en intenser is dan alle luide. Vettel kwam als dominante winnaar bij de GP van India over de finish, zijn zesde overwinning op rij, zijn tiende dit seizoen. Hij hoorde de felicitaties van zijn team en het gejuich van teambaas Christian Horner. "  Dat was echt 'in stijl’, Sebastian!" Hij bedankte hem en bevestigde opnieuw aan zijn team via de radio 

"  hoeveel kracht het me geeft om voor jullie te rijden", hij deed zelfs een paar donuts op het rechte stuk van start en finish, wat niet noodzakelijk iets is in de FIA reglementen, waarvan zijn race-ingenieur hem probeert te weerhouden door te wijzen op de "  gebruikelijke procedure", "maar ik zei,  “absoluut niet, deze keer moet ik iets speciaals doen, ook voor alle mensen op de tribunes." Hij aanvaardt de waarschuwing en de boete van 25.000 euro die de FIA ervoor uitdeelt, strikt volgens de reglementen, maar met weinig gevoel voor het moment, de vreugde van het moment is hem de moeite waard. 

Vervolgens parkeerde hij zijn auto op het rechte stuk van start en finish, knielde ervoor neer, een klein maar groot eerbetoon aan "Hungry Heidi", die hem aan deze vierde wereldtitel hielp, sprong over de pitmuur op weg naar het verplichte weegmoment. En dan, vóór de weg naar het winnaarspodium, is er een korte tijd, misschien een minuut of twee, min of meer alleen, maar vastgelegd door de alomtegenwoordige televisiecamera's waarin je aan Sebastian Vettel kunt zien, dat ook deze wereldtitel, die iedereen als ‘gemakkelijk’ en natuurlijk betiteld, ongelooflijk veel vraagt van een coureur, de enorme druk en spanning. Op deze momenten valt dit allemaal duidelijk weg van de 26-jarige, een tijdje houdt hij zijn gezicht verborgen in beide handen, als hij ze naar beneden haalt, worden emoties weerspiegeld in zijn gelaatstrekken, grenzeloze opluchting, waarschijnlijk ook een diepe dankbaarheid. Nu het weer gelukt is, is er ook een zekere leegte “die altijd op zo’n moment komt”. 



Ook al had hij voorheen altijd gezegd dat hij zou proberen een volkomen normale race te rijden, zo min mogelijk aan de titel te denken en de nacht ervoor normaal te slapen, zelfs als hij de vijfde plaats zou behalen en Alonso zou winnen, zou het genoeg zijn geweest, zelfs als alles zo veilig leek, “Je ziet het nooit zo gemakkelijk en relaxed”, zegt Alexander Wurz, de Oostenrijkse ex-GP-coureur, “maar dan denk je eens aan wat er zou gebeuren als ik de hele tijd zou uitvallen of er gaat wat verkeerd, dan kan de voorsprong nog zo groot zijn.” 

In ieder geval in de Red Bull-pits bleef het tot het einde toe trillen, het feit dat Mark Webber twintig ronden voor het einde uitviel vanwege een defect aan de dynamo hielp de zenuwen niet te kalmeren. 

“We hebben Sebastian niet in detail verteld wat er aan de hand was, hoe kritiek het zou kunnen zijn, vooral omdat hij vorig jaar al twee van dergelijke schades had. We vertelden hem gewoon een paar dingen die hij moest doen en gaven hem een paar voorzorgsmaatregelen”, aldus Red Bull Motorsport-coördinator Dr. Helmut Marko, één van degenen die Vettel, samen met zijn familie en team, uitdrukkelijk bedankte na de zege. “Al weet je als coureur sowieso wel wat er aan de hand is als je de betreffende instructies krijgt”, grijnst Wurz. Maar alles gaat goed, Vettel rijdt wederom een snelste raceronde, tot niet bepaald groot enthousiasme van zijn team. Kimi Räikkönen, die twee ronden voor het einde opnieuw de banden moest wisselen, pakte die dan ook nog van hem af. Wat Marko in eerste instantie niet eens opmerkte. "  De hele campagne is dus voor Jan L. geweest", schudt hij alleen maar zijn hoofd. 

Maar dat is de enige kritiek die hij heeft op zijn meestercoureur, verder is hij net zo vol lof en enthousiasme als bijna iedereen in de paddock. "  In de vijf jaar sinds hij bij Red Bull Racing is, is dat één van zijn belangrijkste bijdragen. Continue ontwikkeling, het werk qua niveau voortdurend omhoog brengen, waarbij niets aan het toeval wordt overgelaten, geen kans gemist wordt om er, waar dan ook, het maximale uit te halen. Hij is altijd dezelfde gebleven, is nog steeds dezelfde harde werker. Wij zijn samen gelukkig. Maar hetzelfde geldt ook voor het team”, dat toevallig ook de constructeurstitel in India kan vieren. “We zijn min of meer vanaf nul begonnen. Het behalen van deze successen was geenszins vanzelfsprekend.” 

Op 26-jarige leeftijd heeft viervoudig wereldkampioen Alain Prost ingehaald, alleen Juan-Manuel Fangio en Michael Schumacher gaan hem voor. Het is voor Vettel niet eenvoudig om dit correct te classificeren in zijn bijna twee uur durende persconferentie en interview marathon na de wedstrijd. “Ik ben eigenlijk veel te jong om dit historisch te kunnen beoordelen. Maar het is ongelooflijk om in één adem met deze mensen genoemd te worden. Mijn vader is een hele grote Formule 1-fan, namen als Senna en Prost waren gebruikelijk toen ik naar racen begon te kijken. Om nu in dat rijtje genoemd te worden is voor mij heel moeilijk te begrijpen." Vooral waarschijnlijk nu hij nog steeds in de euforie verkeert van het vieren van het wereldkampioenschap, dat nog wel een tijdje zal duren. De route van de interviewzone in de pits wordt een mengeling van ‘op eieren lopen’, langs camerateams en fotografen, en een triomftocht. Er is nauwelijks tijd voor groot gejuich en knuffels, de officiële teamfoto van de wereldkampioen komt eraan. 

Pas later zal er wat tijd zijn om feest te vieren, zelfs als het grootste deel van het Red Bull-team die avond naar Abu Dhabi reist. "  Maar de vliegtuigen vertrekken pas tussen twee en vier uur, dus er gebeurt nog wel wat." 

Terwijl hij feest viert, proberen experts en de media het fenomeen Vettel te classificeren. Het is onmogelijk om de vraag van de "  beste aller tijden" eerlijk te beantwoorden, de verschillende tijdperken van de Formule 1 zijn té verschillend. Maar één ding is zeker, met zijn vierde titel op rij behoort Vettel zeker tot de categorie van de grootste in deze sport, in de Fangio-Senna-Schumacher-competitie - en onder de huidige coureurs is er waarschijnlijk maar één die hem qua sport kan nastreven; Fernando Alonso. De constante beschuldiging uit sommige hoeken dat Vettel zijn reeks successen alleen te danken heeft aan het feit dat hij in de beste auto zit, gaat niet op, ten eerste geldt dit ook voor de meeste andere wereldkampioenen in de reeks, ten tweede, zoals al eerder vermeld, de resultaten van Vettel's teamgenoot Mark Webber bewijzen dat de Red Bull alléén geen garantie is voor succes en ten derde speelde Vettel zelf ook een grote rol bij het zo sterk maken van het hele team, hielp hij de auto te ontwikkelen en slaagde er ook in om dit te doen om zich in de loop van de tijd optimaal aan te passen. 



De Heppenheimer geniet zeker respect onder zijn collega-coureurs, maar om te verwachten dat een Fernando Alonso of een Lewis Hamilton openlijk zouden zeggen, "  Ja, hij is de beste van ons", dat zou te veel gevraagd zijn. Iedere topcoureur en eigenlijk vrijwel iedere Formule 1-coureur in het algemeen, is ervan overtuigd dat hij of zij de beste is en moet zijn. De erkenning dat "  hij het geweldig doet, een 

 optimaal seizoen kent, geen fouten maakt" is het maximale en in ieder geval kan bijna iedereen zichzelf ertoe brengen dat te doen. Felipe Massa voegt toe “Iedereen zegt altijd dat hij de beste auto heeft. Ja, dat heeft hij gedaan, maar hij maakt er ook het beste van, werkt ontzettend hard en goed en verdient alles wat hij heeft bereikt voor honderd procent.” De vraag wie de ‘beste’ coureur is, is sowieso relatief en niet te beantwoorden, zegt Adrian Sutil. “Dat kun je in onze sport nooit echt zeggen. Uiteindelijk kun je de resultaten alleen maar vergelijken." Bijna filosofisch voegt hij eraan toe, "  Wie weet zit de beste coureur misschien helemaal niet in een Formule 1-auto, maar ergens anders daarin en merkt niemand dat." 



De verwijzing naar de geschiedenis, dat vroeger de echt groten ook door hun actieve collega's als de grootste werden geprezen, past ook niet echt. Na zijn aftreden werden altijd de grootste lofzangen voor Michael Schumacher gezongen. Zolang je nog tegen een concurrent racet, zul je niet toegeven dat die beter is. Ten tijde van de "Big Four" - eind jaren '80 en begin jaren '90, kon je Alain Prost, Nigel Mansell of Nelson Piquet nooit horen toegeven dat Ayrton Senna wel eens de beste van allemaal zou kunnen zijn. 

Schumacher zelf kwam in het najaar van 2013 naar voren met een suggestie wat Vettel zou moeten doen om nog meer erkenning te krijgen. "  Hij zou moeten overstappen naar Ferrari", adviseert hij. “Als het je lukt om met een traditioneel raceteam, een merk vol emoties, races en kampioenschappen te winnen, dan is dat nog steeds het ultieme. En dat zou zeker een of twee situaties voor hem veranderen.” Het zal niet zo lang duren voordat dat daadwerkelijk gebeurt, slechts een jaar. Maar zeker niet in de eerste plaats omdat Sebastian Vettel geïnteresseerd is in het verbeteren van zijn imago of anders door mensen gezien te worden. Maar omdat hij zich aangetrokken voelt tot de uitdaging en iets nieuws, samen met de fascinatie voor Ferrari. 








Meningen over Sebastian Vettel en zijn 

vier wereldtitels 

2010 

Michael Schumacher: Ik moet hem feliciteren. Het was een fantastisch jaar voor Sebastian. Hij kreeg een aantal tegenslagen te verduren die niet zijn schuld waren. Het laatste deel van het seizoen was geweldig. 

Hij werd vandaag terecht wereldkampioen en besliste op sportieve wijze het WK. Je kunt het team alleen maar feliciteren. 



Norbert Vettel: Ik geloofde gewoon in wat hij kon doen. Dat was belangrijk. Al het andere deed er niet toe. Ik was zenuwachtig en keek alleen naar de Arabische tv in het hotel. Het is gelukt. Wat er ook gebeurt, de overwinning is het belangrijkste. 



dr. Helmut Marko: Vettel die over de finish kwam was de eerste stap, pas toen de Renault vijfde werd, was ik opgelucht. De waardigste en snelste man won het WK. De strategie zonder teamorders werkte. 



Dietrich Mateschitz: Wat kun je zeggen? Prachtig, ik had het resultaat niet verwacht. Het laat zien dat alles wat je zegt en doet anders uitpakt dan je denkt. Het is gewoon geweldig. Misschien hadden we uiteindelijk meer geluk dan verstand, maar dat is prima. Het was te spannend. Het is fantastisch, we zullen waarschijnlijk pas morgen ontdekken hoe het werkelijk was. Laat mij er rustig over nadenken. Sebastiaan was ongelooflijk. Het is jammer voor Mark, want ook hij heeft een geweldig seizoen gehad. Een half dozijn teamleden huilt, we kunnen maar beter stoppen voordat ik ook begin. 



Christian Horner: Het is ongelooflijk! Het was een zeer emotionele week voor het team. Sebastian leidt voor het eerst na de laatste race het wereldkampioenschap. We zijn tweevoudig wereldkampioen (team en coureur), onvoorstelbaar! In de laatste ronden vergat ik te ademen. Het was een ongelofelijk spannend. Voor de geblokte vlag wisten we niet of er nog iets zou gebeuren. Seb bleef gefocust en is nu wereldkampioen. Ongelofelijke prestaties. Geweldig voor het team. We hebben sportief gewonnen. 

Teamorders waren voor ons uitgesloten. Dat hebben we op de baan laten zien, al hadden we pech met motorstoringen. 



Gerhard Berger: Ik herinner me nog dat we in 2008 samen op het podium stonden in Monza. Ik als vertegenwoordiger van Toro Rosso, hij als winnaar van de race. Het was misschien wel mijn grootste en meest emotionele moment in mijn hele autosportcarrière, toen ik daar met deze geweldige kerel stond en hem omhelsde. Ik wist dat hij ooit het WK zou winnen. Hij heeft het meer dan verdiend om te winnen. 

De verhaal is simpel, hij was de snelste coureur, had de beste auto en maakte de minste fouten. Ik ben super blij. 



Bernie Ecclestone: Ik bleef voor hem duimen. Het is geen geheim dat ik deze man echt leuk vind. Hij is niet alleen duivels snel, maar heeft ook een verfrissende persoonlijkheid. De hele Formule 1 zal in de toekomst van hem profiteren omdat hij precies brengt wat ik van een wereldkampioen verwacht. Hij is een kampioen die bereikbaar is, met wie fans over de hele wereld zich kunnen identificeren. En hij zal in de toekomst nog beter worden, omdat hij zo ontzettend goed kan leren. Een voorbeeld, hij speelt nog niet zo lang backgammon en is al aan het winnen van de meesters van dit spelletje. Natuurlijk bedoel ik mijzelf. 





2011 

Jenson Button: Vettel heeft dit jaar geweldig werk geleverd. Hij verdient het om te winnen. Als iemand zo goed is en het team geen fouten maakt, is het heel moeilijk om hem te verslaan. Dit jaar hebben we te veel fouten gemaakt en in sommige raceweekends hebben we het niet goed gedaan. Hij daarentegen heeft races gewonnen die misschien niemand anders zou hebben gewonnen. 



Fernando Alonso: Sebastian rijdt fantastisch. Ik denk dat hij dit jaar geen of heel weinig fouten heeft gemaakt. Vorig jaar hadden we iets betere kansen omdat hij en het team een paar keer problemen hadden, maar dit jaar niet. Wat vooral sterk was, was dat als je een superieure auto hebt, het gemakkelijk is om vooraan te zitten, maar Sebastian presteerde perfect, zelfs als de omstandigheden niet perfect voor hem waren. De beste coureur, de beste auto, het beste pakket. 



Mark Webber: Sebastian heeft geweldig werk geleverd, vooral aan het begin van het seizoen. Hij kwam sneller en beter rond dan alle anderen, hij legde daar de basis. Dit is de situatie waarin we ons bevinden. 

We realiseren ons dat het kampioenschap hierdoor behoorlijk saai is, maar de races waren geweldig. 



Michael Schumacher: Hij benutte zijn kansen optimaal. Op Monza hoefde hij bijvoorbeeld niet te winnen, maar hij had wel de wil om dat te doen. Ik ben er trots op om te zien hoe hij zich ontwikkelt en soms misschien wel een beetje om een voorbeeld te zijn voor Sebastian. De tweede titel is moeilijker omdat iedereen gewaarschuwd is. De eerste plaats is een enorme uitdaging, er komen zoveel dingen samen. 

Pech en geluk spelen ook een rol, alles moet kloppen. 



Timo Glock: Vorig jaar won Sebastian ondanks veel ups en downs de titel, dit jaar kende hij een perfect seizoen. Ik had erop gewed dat hij hier in Suzuka al wereldkampioen zou worden. 



Lewis Hamilton: Hij reed echt geweldig, ongelooflijk consistent en gecontroleerd. Fouten maakte hij nauwelijks en als hij dat wel deed, waren die niet dramatisch. Sebastiaan heeft fantastisch werk geleverd. 

Ik neem mijn hoed voor hem af. Persoonlijk zijn we geen goede vrienden, maar we kunnen goed met elkaar overweg, hij is een aardige vent. Op de vlucht hierheen vroeg ik hem of hij golfde, dan hadden we met golfkarretjes een race op de golfbaan kunnen houden, dan hadden we tenminste dezelfde auto's gehad. Maar golf is niet zijn sport. 



Bruno Senna: Wat Vettel zo superieur maakt, is niet één enkel ding, maar het hele pakket. Hij heeft een geweldig team achter zich, zij hebben de beste auto en hij heeft zich dit jaar ongelooflijk snel aangepast aan de Pirelli-banden, wat erg belangrijk was. Hij benut de kansen die hij krijgt optimaal, is ongelooflijk sterk in de kwalificatie, heel snel, heel precies. Dat is iets wat mijn oom Ayrton altijd bijzonder heeft gemaakt. En hij heeft altijd een heel goed ritme in de race. Hij heeft de fouten gecorrigeerd die hij vorig jaar heeft gemaakt. Hij is ongelooflijk goed, ik denk dat hij alles heeft wat nodig is om nog een paar titels te winnen. Wat mij persoonlijk aan hem opvalt, is dat hij een mening heeft en die ook uitspreekt, bijvoorbeeld tijdens de coureursbriefings, en altijd erg betrokken is bij de veiligheid. 



Niki Lauda: Hij kan werkelijk alles, hij is absoluut de beste coureur die er is vandaag de dag! 



Christian Danner: Hij heeft het in zich om alle records te breken, omdat hij jong is en nog steeds over veel mentale reserves beschikt. Iedere topsporter heeft deze energie nodig om optimaal te kunnen presteren, en deze is niet onbeperkt beschikbaar. Mika Häkkinen was na twee wereldtitels klaar en kon er niet meer tegen. Ik zie helemaal geen probleem met Vettel omdat hij heeft geleerd ermee om te gaan. Dat betekent dat hij zichzelf niet opbrandt, maar dat hij doet wat goed voor hem is op het cruciale moment. Dat maakt hem zo bijzonder, want het pure talent is in soortgelijke vorm ook bij andere coureurs aanwezig. Wat hem echt onderscheidt, is zijn intellect. Dat is wat hij tussen zijn linker- en rechteroor heeft, hoe hij zichzelf kent en de situaties ook kan inschatten. Daar gaat het om, niet alleen om afstelling, schokdempers etc. 



Marco degli Innocenti (sportkrant Gazetta dello Sport, ITA): Wij in Italië bewonderen Vettel enorm. Met zijn tweede titel heeft hij bevestigd dat hij een geweldige coureur is, maar ook een heel sympathieke en 

aardige kerel. In Italië komt de vergelijking met Michael Schumacher uiteraard altijd ter sprake. Qua autorijden lukt dat misschien nog niet helemaal en de carrière van Vettel is nog wat kort, maar op menselijk vlak kan het wel. En Vettel wordt beter ontvangen, hij verovert simpelweg makkelijker de harten van mensen. Hij is gewoon heel sympathiek, heel open, en hij spreekt af en toe Italiaans in televisie-interviews. Het zou natuurlijk perfect zijn als hij ooit voor Ferrari zou rijden, want in Italië bestaat eigenlijk maar één grote liefde en dat is Ferrari. Zolang hij nog onderweg is voor Red Bull, zal hij waarschijnlijk niet zo geliefd en aanbeden worden als Alonso nu, maar als hij op een dag zou komen, zou het voor iedereen een enorme vreugde zijn. 



Jonathan Noble (Autosport magazine, GB): Qua talent, snelheid, inzet, intelligentie en persoonlijkheid is hij waarschijnlijk de meest complete en beste coureur van dit moment. De Engelse fans hebben het nog steeds een beetje moeilijk met hem en dat komt ook omdat overal nog de erfenis van Michael Schumacher hangt, de Duitser van wie je gewoon totaal niet warm kon worden en die altijd de vijand was vanwege zijn duels met Damon Hill. En nu staat er weer een Duitser vooraan. Als je Sebastian iets beter kent, weet je dat hij een fantastische kerel is, maar Red Bull maakt daar wellicht een paar fouten, door hem niet het platform te geven. Een kans om zichzelf meer te laten zien in Engeland, zoals hij werkelijk is, er wordt te veel geblokt en afgeschermd, zoals tegenwoordig helaas gebruikelijk is in de Formule 1. 



Joris Fioritis (AFP-bureau, FRA): Persoonlijk vind ik hem erg leuk, hij is altijd aardig, hij heeft een glimlach op zijn gezicht en daarom is hij zo geliefd bij zijn team. Hij is ook een van de absoluut beste coureurs en hij verdient echt wat hij dit jaar heeft bereikt. Natuurlijk had hij ook de beste auto, met een Force India had hij niet zoveel kunnen domineren. Maar zo was hij onaantastbaar, een topcoureur in een topauto is nu eenmaal niet te verslaan. Er was een Michael Schumacher-tijdperk en het lijkt erop dat er nu een Sebastian Vettel-tijdperk zou kunnen komen. Het enige waar men in Frankrijk op hoopt is dat hij op termijn niet zo superieur zal zijn als Schumacher, zodat het niet te saai wordt en de concurrentie, of het nu Ferrari of McLaren is, weer wat dichterbij komt. 



Frederic Ferret (sportkrant L’Equipe, FRA): Sebastian is nog een heel jonge coureur die we in Frankrijk goed kennen sinds zijn Formule 3-dagen, omdat hij voor een Frans team reed. Bovendien heeft hij een heel goed imago omdat hij altijd vrolijk en vriendelijk overkomt, hij spreekt ook Frans. Hij is de tegenhanger van Michael Schumacher, net zo goed als coureur, maar beter als mens. 



Gerald Pototschnig (Kleine Zeitung, Graz, AUT): Wat mij aan hem opvalt, is dat hij niet de coureur zonder ruwe kantjes is zoals hij onlangs in een grote Oostenrijkse krant werd geportretteerd. Degene die dat schreef kan Sebastian Vettel niet kennen en heeft waarschijnlijk nooit iets met hem te maken gehad. 

Sebastian heeft zeker zijn ruwe kantjes. Hij is een ontzettend aardige kerel die zijn twee wereldtitels tot nu toe uitstekend heeft weten te behalen, maar hij kan zich ook erg ongemakkelijk voelen als er iets tegen hem in gaat, bijvoorbeeld vorig jaar na het ongeluk in Turkije met Mark Webber en in het gedonder daarna. Maar in een notendop, Sebastian Vettel ligt op 24-jarige leeftijd waarschijnlijk mijlenver voor op alles wat ooit in de Formule 1 heeft bestaan. Wij Oostenrijkers nemen graag de eer voor successen, ook al zijn ze niet helemaal van ons, maar met Red Bull bezitten we er feitelijk een deel van. En als na de overwinningen van Vettel het Oostenrijkse volkslied voor het team wordt gespeeld, zijn velen van ons echt trots. Je zou kunnen zeggen dat we Sebastian een beetje hebben geadopteerd. Vroeger zeiden mensen kwaadaardig dat we van Hitler een Duitser hadden gemaakt en van Jochen Rindt een Oostenrijker. Laten we van Sebastian Vettel gewoon een dubbele nationaliteit maken, kunnen we daar allemaal mee leven. 



Luis Fernando Ramos (internetportaal Total Race, Brazilië): Persoonlijk was het mij al heel vroeg duidelijk dat Vettel iets heel bijzonders was. Mijn eerste ontmoeting met hem was in Monza in 2006, toen hij nog vrijdagcoureur was voor BMW, en daar zat dat jongetje met een babyface naast zijn vader. Ik weet niet meer precies wat ik hem vroeg, het was geen interview, het was gewoon informeel, iets stoms, zoals of het kind blij was om met echt speelgoed te kunnen spelen of zoiets. En toen keek hij mij aan met zoveel energie, dat uit zijn blik mij duidelijk werd wat hij dacht. Ik wist toen, dit is geen baby, deze knaap weet wat hij wil. In 2008 in Monza, na zijn eerste pole position, ging ik met een Braziliaanse collega naar hem 

toe voor de televisie- en radio-interviews. We hadden nog niet zoveel contact met hem gehad en mijn collega Felipe vroeg hem, "  Ben jij de gelukkigste persoon ter wereld vandaag?" En Sebastian zei: "  Nee, omdat ik denk dat er in de levens van veel mensen over de hele wereld hele mooie dingen gebeuren vandaag.” Ik vond het heel verrassend dat iemand die zo jong is, op het moment van zijn grootste succes tot nu toe, denkt dat de wereld veel verder reikt dan de horizon van de Formule 1-paddock. Dat maakte veel indruk op mij. Vanaf dat moment én na de overwinning de volgende dag was het voor mij duidelijk dat hij iets anders en speciaals was. Ik waardeer hem als een zeer snelle en technisch goede coureur. 

Vorig jaar had ik even wat twijfels over zijn mentale kracht, maar toen was ik helemaal onder de indruk van hoe hij na Spa alles 180 graden draaide en vanaf dat moment alles perfect deed. Ik ben ervan overtuigd dat hij een van de allergrootsten in de geschiedenis van de Formule 1 zal worden. Veel mensen in Brazilië mogen en respecteren hem, hoewel sommigen nog steeds geloven dat hij vooral wint omdat hij een superieure auto heeft. Op de een of andere manier vinden mensen zijn overwinningen te gemakkelijk als hij vanaf pole wint, ze geven er gewoon de voorkeur aan als iemand zich vanaf de achterkant een weg door het veld vecht. Zoiets als de overwinning van Senna in Japan in '88, na de mislukte start, is iets dat je bijblijft en dan vergeet je snel dat zoiets toen de uitzondering was en verre van de regel, en nu nog zo is. 

Sebastian zou zo'n historische overwinning waarschijnlijk nodig hebben om de rest van de Brazilianen te overtuigen. 




2012 

Michael Schumacher: Ik ben erg trots op hem, ik ben heel blij voor hem. Het is een mooi moment om hem de macht te zien dragen. Hij doet het geweldig, ik ben een fan van hem. Ik hoorde op de radio dat Seb (Vettel) achter mij reed. Hij was een hele bocht sneller dan ik en ik vond het niet erg om  voor hem aan de kant te gaan, want ik wilde me niet met het kampioenschap bemoeien. Dat doe je natuurlijk graag als je maatje onderweg is naar het WK. 



Nico Rosberg: Het moet een fantastische race zijn geweest voor de fans hier op Interlagos en voor de tv's. 

Ik hoop dat jullie genoten hebt van de show. Felicitaties aan Sebastian met de wereldtitel, die zeer verdiend is. 



Adrian Newey: Het winnen van de titel in zulke moeilijke omstandigheden is iets dat ik waarschijnlijk nooit zal vergeten. We duimden dat de uitlaat het zou houden en dat de temperatuur niet te veel zou stijgen. Sebastian arriveerde onaangekondigd bij de pit omdat de radio uitviel. Hij hoorde ons, maar wij hoorden hem niet. 



Bondskanselier Angela Merkel: Ik feliciteer Sebastian Vettel van harte met het winnen van de wereldtitel. 

Zoals zo vaak dit seizoen toonde hij in São Paulo fantastische beheersing en rijvaardigheid. Net als miljoenen fans was ik blij met de manier waarop hij zich na een moeilijke start van het seizoen een weg terug naar dit WK vocht. Met deze derde wereldtitel heeft hij op slechts 25-jarige leeftijd zijn plaats in de geschiedenis van deze sport veiliggesteld. Allereerst wens ik Sebastian Vettel en zijn team het grote overwinningsfeest dat ze verdienen en nog veel meer successen in de toekomst. 



Norbert Haug (Mercedes Motorsport-directeur): Felicitaties aan Sebastian Vettel en Red Bull Racing voor de hattrick van het wereldkampioenschap. Drie keer op rij wereldkampioen worden is een opmerkelijke prestatie die alleen Juan-Manuel Fangio en Michael Schumacher vóór Sebastian hebben behaald. 



Rubens Barrichello: Sebastian is een zeer complete coureur. Deze titel verdient hij ongetwijfeld en hij zal nog een mooie toekomst tegemoet gaan. 



Marc Surer (luchtexpert): Als er zoveel obstakels op je pad komen en je alles goed doet en de finish bereikt, heb je het meer dan verdiend. De juiste is wereldkampioen geworden. 



Niki Lauda: Ik zal niets meer zeggen. Ik heb nog nooit zo'n race meegemaakt, er is nog nooit zoiets geweest. Je kunt Sebastian alleen maar feliciteren, het was zeker de zwaarste rit om een titel te winnen. 

 

Hessen-premier Volker Bouffier: Heel Hessen is trots op Sebastian Vettel en zijn magnifieke hattrick, waarmee hij nu al de sportgeschiedenis ingaat als een van de beste coureurs aller tijden. 



Bastian Schweinsteiger: Oef, dat was ontzettend spannend! Felicitaties aan Sebastian Vettel met zijn derde wereldtitel. De race van vandaag was gewoonweg ongelooflijk! 



Mario Andretti (Voormalig wereldkampioen): Sebastian is een buitengewoon talent en een hele goede jongen. Ik vind hem leuk. Het was bewonderenswaardig hoe hij dit jaar herstelde na de slechte seizoen start en nooit het vertrouwen in zichzelf verloor. Alleen al om die reden verdient hij deze titel. 



Mesut Özil: Wat een gevecht tussen Sebastian Vettel en Fernando Alonso. Felicitaties aan Sebastian Vettel. Sensationele prestatie! 




2013 

Michael Schumacher: Ik sprak Sebastian een paar dagen geleden aan de telefoon, nu kunnen we er samen blij om zijn. Hij is nog vrij jong en doet het uitstekend. Ik feliciteer hem van harte! 



Bernie Ecclestone: Vettel is waarschijnlijk de beste die we ooit hebben gehad. Nu lijkt het een beetje op Roger Federer of Muhammad Ali, mensen willen gewoon zien wanneer hij verslagen wordt. 



Niki Lauda: Als God een cocktail had gemengd met de beste kwaliteiten van een coureur, zou Sebastian Vettel eruit zijn gekomen. 



Fernando Alonso: Hij deed het heel goed, dus hij moet gefeliciteerd worden. Red Bull was erg dominant en verdiende het om de titel te winnen. Volgend jaar zullen we opnieuw proberen hun leven moeilijker te maken. 



Nico Rosberg: Hij heeft het dit jaar gigantisch gedaan en verdiende het volledig om opnieuw wereldkampioen te worden. In de winter proberen we volgend jaar weer dichter bij elkaar te komen. 



Christian Horner: Hij is niet veranderd sinds hij naar de Formule 1 kwam. Hij heeft een geweldig gezin, is goed opgeleid en heeft voor alles hard gewerkt. Hij verdient echt alles wat hij heeft bereikt. 



Peter Mücke (voormalig autocoureur en een van Vettels ontdekkers en sponsors): De wil om te winnen, intelligentie, talent, het totaalpakket past bij hem. Zonder enige twijfel heeft Sebastian al lang het niveau van Michael Schumacher bereikt. 



Franz Tost: Sebastian weet wat hij wil en streeft zijn doelen na zonder franjes. Hij heeft het formaat van Ayrton Senna, Alain Prost of Michael Schumacher. 



Lukas Podolski: opnieuw wereldkampioen! Felicitaties aan Sebastian Vettel, wat een atleet. 



Magdalena Neuner (3-voudig wereldkampioen Biathlon): Gefeliciteerd met deze fantastische prestatie! Ik weet wat het betekent om voor een lange periode aan de top te staan. Het is hard werken en je kunt jezelf gewoon niet toestaan zwak te zijn. Je hebt ook een goed team nodig dat je in elke moeilijke situatie ondersteunt. 






De grootste tegenstanders 

Alonso, Hamilton en Co 



De kwestie van de objectieve erkenning van zijn prestaties, in het geval van Sebastian Vettel heeft deze naast de eeuwige discussies over het aandeel van de coureur en de auto in het algehele succes ook een tweede component. Vettel rijdt tegen extreem sterke concurrentie. Het deelnemersveld in de huidige Formule 1, vooral aan de top, is sterker dan het is geweest sinds eind jaren 80 en begin jaren 90, toen de vier wereldkampioenen Ayrton Senna, Alain Prost, Nelson Piquet en Nigel Mansell op het hoogste niveau vochten . In 2012 staan er bijvoorbeeld zelfs zes wereldkampioenen aan de start, naast Vettel zijn er Fernando Alonso, Lewis Hamilton, Jenson Button, Kimi Räikkönen en natuurlijk Michael Schumacher waarbij de paden van de protagonisten elkaar keer op keer kruisen. 

Fernando Alonso heeft door de jaren heen bewezen de zwaarste rivaal te zijn, hij is waarschijnlijk de enige die de Duitser zou kunnen uitdagen voor de positie van "  beste coureur van dit tijdperk", aldus sommige experts. Maar hoe vergelijkbaar en misschien wel bijna gelijkwaardig de twee ook zijn op de baan, hoe boeiend en spannend duels op het hoogste niveau ze ook herhaaldelijk aangaan, persoonlijk kunnen de verschillen nauwelijks groter zijn. De Spanjaard houdt van zelfexpressie en ‘trots’ is een belangrijk woord voor hem. Trots, eer, vechtlust, hij creëert zelf een Twitter-campagne, met samoerai-motieven en wijsheid, hij zou zichzelf waarschijnlijk heel graag in deze traditie zien. Al gaat hij zeker wel eens over de schreef en krijgt daardoor meer kritiek dan eigenlijk nodig is. 

De Fernando Alonso van vandaag is zeker een beetje anders dan degene die hij was in zijn eerste twee wereldkampioenschapsjaren in 2005 en 2006, ook al zijn bepaalde basiskenmerken van zijn persoonlijkheid nog steeds zichtbaar. Destijds benadrukte hij altijd zijn ‘normaliteit’. Dat was wat hij wilde in zijn leven, hij, de jongen uit de lagere middenklasse, wiens vader sloopingenieur was en met grote ontberingen de start van zijn carrière in de karting financierde. Hij wilde normaliteit als hij uitging met zijn vrienden, voetbalde of naar de bioscoop ging. Normaliteit, waar hij nog steeds naar op zoek is als hij thuis is in Oviedo, waar hij na periodes in Engeland en Zwitserland naar terugging, omdat hij zich daar het meest op zijn gemak voelt. Normaliteit betekent ook nadenken over de zorgen en problemen van je landgenoten. Maar natuurlijk is er veel veranderd en zijn er tendensen te zien die afleiden van de normaliteit, de vrouw aan zijn zijde is nu een Russisch superslank model, Dasha Kapustina, en in ieder geval vindt hij de supersterrol zo nu en dan niet slecht… 

Dat hij binnen zijn team op het circuit een bijzondere positie opeist en openlijk van mening is dat zijn uitmuntende rijprestaties beloond moeten worden met bepaalde privileges is uiteraard niets nieuws. Dat was al zo tijdens het Renault-tijdperk, en dat is precies de reden waarom zijn overstap naar McLaren eind 2007 al na één jaar mislukte, omdat ze niet bereid waren hem interne voordelen te geven ten opzichte van het nieuwe wonderkind Lewis Hamilton, integendeel. In dit opzicht was de overstap naar Ferrari in 2010 precies de juiste keuze voor hem, daar ontmoette hij een structuur die klaar was om precies aan deze wensen en eisen te voldoen, een Luca di Montezemolo die zijn superster in elk opzicht steunde, een Felipe Massa als teamgenoot die af en toe wel een beetje van streek raakt, zoals in Hockenheim in 2010 

toen hij Alonso een overwinning moest bezorgen, maar uiteindelijk geen andere keuze heeft dan elke keer de goede tweede te spelen, zoals in Austin in 2012 tijdens de versnellingsbakwisselaffaire. 

Alonso is iemand die zeker kan uitleggen wat hem het meest fascineert aan de Formule 1, de bijzondere ervaringen op de limiet, "  Soms ontstaat het perfecte gevoel tussen de auto en jezelf. Je doet precies wat je wilt en de auto reageert dienovereenkomstig, geeft je de perfect antwoord op wat er van hem gevraagd wordt. Dit zijn de momenten waarop je de snelste raceronde neerzet, een pole position. Op dit punt zijn er geen limieten, geen grenzen, je voelt je absoluut onverslaanbaar." Maar naarmate deze momenten steeds zeldzamer worden, worden de successen steeds zeldzamer. Als het niet gebeurt, komt het onvermijdelijke, de relatie met Ferrari loopt stuk. Alonso en Ferrari zijn het, met enige moeite, eens over de vroegtijdige beëindiging van zijn contract, dat loopt tot 2016. 



In tegenstelling tot Alonso, die er al sinds 2002 is, kwam Lewis Hamilton vrijwel gelijktijdig met Vettel in de Formule 1. Toen hij in 2007 zijn debuut maakte, was hij niet alleen het nieuwe lichtpuntje voor Formule 1-baas Bernie Ecclestone, het allochtonenkind, de eerste kleurling als Formule 1-ster, de vrolijke 

jongeling die achteloos het hele establishment opschudt, de familieman die op ontroerende wijze voor zijn gehandicapte broer zorgt, dit alles was natuurlijk een prachtig verhaal, 1 jaar na Michael Schumacher. 

De Formule 1 heeft immers nog nooit een debuut gezien als dat van de 22-jarige Brit. In de loop van het jaar zijn de krantenkoppen over ‘de eerste gekleurde man in de Formule 1’, die vóór de start van het seizoen bij elke berichtgeving over Hamilton stonden, allang vervangen door die over ‘ het grootste talent sinds Michael Schumacher’ en door de “nieuwe absolute superster, de maatstaf van alle dingen.” 

Vooral de Britse media zullen straks helemaal gek worden. Toen Hamilton na zijn derde race thuiskwam uit Bahrein, “werd ons huis belegerd, en nu staan er van acht uur ’s ochtends tot negen uur ’s avonds auto’s met fotografen voor de deur. Het is een heel vreemd gevoel." Het begin van de droomcarrière is inmiddels duizend keer verteld, de kleine Lewis, die op tienjarige leeftijd, na zijn eerste grote kartsuccessen, op een evenement McLaren-baas Ron Dennis benaderde en zei, "  Ik zou het later graag voor jou Formule 1 rijden”. Dennis, die vervolgens de 13-jarige Lewis onder zijn hoede neemt en meeneemt naar het jeugdontwikkelingsprogramma van McLaren-Mercedes, een ongelooflijk belangrijke stap. Ten eerste omdat de financiële middelen van vader Anthony Hamilton nooit voldoende zouden zijn geweest om de carrière van zijn zoon te kunnen blijven financieren, ten tweede omdat Hamilton vanaf jonge leeftijd de best mogelijke zorg en ondersteuning kreeg, zowel op als naast de baan. Hij groeit op in een zeer professionele omgeving en hij maakt overtuigend gebruik van alle mogelijkheden, van karten tot de Formule 3 Euro Series tot de kampioenstitel in de GP2 in 2006. Zeker, hij beschikt altijd over goed materiaal, inclusief het geluk om bij McLaren te zijn. Mercedes stapt op het optimale moment in, maar de stijl en de perfectie waarmee hij zijn kansen op het circuit uitvoert, maakt niet alleen indruk op de fans, in Groot-Brittannië en wereldwijd, maar ook op zijn concurrenten. 

In het begin toont hij ook het talent om altijd uiterst sympathiek over te komen, bijvoorbeeld door de bedachtzaamheid waarmee hij zich voorbereidt op mogelijke tegenslagen. “Ze zullen komen, dat is duidelijk. En het zou dom van mij zijn om helemaal niet op dit idee in te gaan. Het is altijd moeilijk om zoiets van tevoren te weten, maar op dit moment denk ik dat ik erop voorbereid ben en ermee om kan gaan. " Maar zelfs toen wisten sommige mensen al, Hamilton bleef de aardige, lieve jongen van de buurt, die de wateren niet kan vertroebelen en totaal verrast en overweldigd is door zijn eigen succes, zo onschuldig is hij in werkelijkheid natuurlijk niet. Vooral in de club met zijn ambitieuze vader Anthony, die een aanwinst zou zijn voor elke schaatsmoeder en die in de eerste jaren van Lewis’ Formule 1-carrière nog steeds aan alle touwtjes trekt als manager, beheerst hij de trucjes en spelletjes achter de scènes uit de Formule 1 net zo goed als elke andere topcoureur. 

In 2008 werd dat beloond met het winnen van de eerste WK-titel in Brazilië, in 2007 ging het mis in een bloedstollende finale op dezelfde plek. Ditmaal lukt het op de laatste seconde, Felipe Massa, zijn concurrent, die zijn thuis GP wint, lijkt in 2008 al wereldkampioen te worden, waarna Hamilton in het laatste deel van de laatste ronde Timo Glock inhaalt, die zich niet meer kan verdedigen in de regen met droge banden. Dat is de vijfde plaats, wat genoeg is voor de titel. Met 23 jaar, negen maanden en 26 

dagen was hij de jongste kampioen in de geschiedenis tot nu toe, voordat Vettel hem in 2010 in deze statistieken verving. 

Hij is de jongste, maar niet per se de meest populaire onder zijn collega's. "  Dat is logisch", zegt de toenmalige Mercedes-sportdirecteur Norbert Haug, "  daar komt opeens deze nieuwe jonge coureur en rijdt meteen alle gevestigde namen om de oren. Die staan daar natuurlijk niet echt enthousiast bij te juichen." 

Hamilton zelf beweert daar geen groot probleem mee te hebben, hij weet het immers al van vroeger. 

"  Het was mijn hele carrière hetzelfde. Ik kwam ergens en was goed. Als een jonge coureur naast Michael Schumacher was gekomen en hem de eerste keer had verslagen, zou hij ook niet gelukkig zijn geweest. Ik ben geen lid van de coureursvereniging en neem nergens anders aan deel. Ze kunnen mij niet juist beoordelen. Als ze me niet mogen, komt dat misschien omdat ze me niet kennen.” 

Maar dat is het zeker niet alleen, het feit dat Hamilton niet alleen actief is in de sportscene, maar ook in de showscene, werkt polariserend. In de paddock en daarbuiten, ook met de fans. Het constante heen en weer gaan in zijn relatie met Pussycat Dolls-zangeres Nicole Scherzinger, het voortdurende drama tussen de zogenaamd aanstaande bruiloft en scheiding, de opvallende sieraden, de enorme gouden kettingen, de vele tatoeages, de omwegen naar Hollywood, die net als de foto's van de hond Roscoe op Twitter worden geplaatst, dit alles staat soms meer in de publieke belangstelling dan zijn rijprestaties. 

In ieder geval tot 2014, toen zijn overstap naar Mercedes sportief gezien zijn vruchten afwierp en hij vaak de concurrentie domineerde met de zilveren pijl. In het najaar van 2012 haalde vooral Niki Lauda hem 

weg bij McLaren en bracht hem naar Mercedes. Wat velen destijds als een vergissing zagen, alleen aangemoedigd door het managementbureau van Hamilton. Simon Fuller, die onder meer ook verantwoordelijk is voor de marketing van David Beckham, heeft nu ook Hamilton onder contract, nadat de vader-zoonrelatie van Hamilton door de jaren heen heeft geleden, vooral door de vermenging tussen privé- en zakelijke aangelegenheden. In Engeland willen ze weten, Fuller heeft niet het gebruikelijke contract met Hamilton voor 15 of 20 procent van de totale inkomsten, maar wel één voor ruim 50 procent van alle particuliere sponsordeals. En bij McLaren zijn coureurs al lange tijd vrijwel volledig uitgesloten van particuliere sponsors, bij Mercedes wordt daar veel losser mee omgegaan. Bovendien wil Fuller Hamilton vanaf het begin als grote Hollywood-ster in de markt zetten, dat werkt beter bij een mondiaal bedrijf als Mercedes dan bij McLaren. 

Mercedes, dat in 2012 niet noodzakelijkerwijs werd gezien als een team met de beste toekomstperspectieven, althans van buitenaf, heeft een voordeel bij de deal, de wereldkampioen van 2008 en zijn team zijn uit elkaar gegroeid, en er zijn altijd grotere verschillen, bijvoorbeeld wanneer de boze Hamilton in Spa interne technische McLaren-gegevens tweet. Uiteindelijk is het Hamilton die wint en alle critici de mond snoert, met de dominantie van de zilveren pijlen in 2014. 

Terwijl Hamilton en Vettel in de toekomst nog vele duels zullen uitvechten, wordt in de loop van het seizoen 2014 duidelijk, de mooie tijd van de inmiddels 34-jarige Jenson Button in de Formule 1 lijkt voorbij. De Brit, die Sebastian in 2009 versloeg in de titelstrijd, kon als McLaren-coureur keer op keer zeer sterke prestaties leveren, maar hij haalde het nooit bij de gelederen van de ‘grote’ wereldkampioenen. Al in 2009 had hij keer op keer moeten luisteren naar het simpelweg managen van de voorsprong die hij aan het begin van het seizoen had verworven met een technisch uiterst superieure auto. Daarna was het op een weinig spectaculaire wijze en met slechts middelmatige prestaties binnenslepen van de wereldtitel. 

Dan is er nog Jenson Button, die in 2000 zijn Formule 1-debuut vierde bij Williams-BMW en vooral op het eiland werd gehyped als wonderkind, om daarna net zo snel weer af te vallen als de hooggespannen verwachtingen niet werden waargemaakt. In het begin is hij niet altijd even gelukkig bij zijn contractonderhandelingen en teamwisselingen, meer dan eens valt hij bijna tussen wal en schip, maar tegelijkertijd krijgen hij de smaak te pakken voor het zoete leven met boten, champagne, feestjes, mooie meiden, alles wat bij het playboyleven hoort. Alleen de resultaten ontbreken. In twee slechte jaren bij Honda in 2007 en 2008 lijkt hij eindelijk verdwenen, ook verliest hij wat motivatie en moet hij herhaaldelijk een nederlaag lijden tegen zijn teamgenoot Barrichello. Maar na midwinter 2008/2009, toen hij er niet eens zeker van was dat hij een baan zou hebben na de terugtrekking van Honda, kwam het keerpunt met de wedergeboorte van het team als Brawn GP en de sensationele auto van de eerste helft van het seizoen. Button is ineens weer in topvorm, maakt vrijwel geen fouten, benut de kansen die hij heeft optimaal en legt met zijn winningstreak in het begin de basis voor het winnen van de titel. 

In zijn privéleven is hij veel steviger geworden sinds hij met model Jessica Michibata begon te daten. Ook is hij gemuteerd tot een fitnessfreak die de triatlon over de Olympische afstand in Londen in twee uur en tien minuten aflegt, en zich later zelfs weet te kwalificeren voor de wereldkampioenschappen op de halve Ironman afstand, al kan hij daar niet starten vanwege een Grand Prix die “in de weg staat”. Al met al is Button sinds de beginjaren aanzienlijk geëvolueerd. “Destijds was hij nog blue en zeker niet zo goed voorbereid als Sebastian Vettel toen hij naar de F1 kwam”, zegt BMW Motorsport-directeur Dr. Mario Theissen 2009. “Maar zoals hij het nu benadert, heeft hij het al goed onder de knie. Dat moet wel, want als koprijder en titelkandidaat moet hij een sleutelrol spelen in het team, ook buiten de cockpit." De Brit is in ieder geval een verdiende wereldkampioen. "  Als Jenson zo sterk was in de eerste helft die hij ondanks zwakke fase in de tweede helft, toch wereldkampioen kon worden, heeft hij dat verdiend." Iemand die er nooit aan twijfelde dat zijn zoon de top zou halen, is vader John Button, een bekend gezicht in de paddock, meestal met een glas, of anders een fles, rode wijn voor zich. Een man die nog meer van het leven geniet dan Jenson in zijn wildste jaren. Toen hij begin 2014 overleed, was dat een zware klap voor Jenson, die er zelfs even aan dacht om een pauze in de Formule 1 te nemen. 

Zijn overstap naar McLaren in de late herfst van 2009 gaf aanleiding tot veel speculatie, wie zou Mercedes nu in het nieuwe wereldkampioenschapsteam brengen dat net was overgenomen als teamgenoot van de reeds gevestigde Nico Rosberg, vanaf 2010 wordt Brawn GP Mercedes. En wat lange tijd niemand wil geloven gebeurt eigenlijk, Michael Schumacher viert daadwerkelijk zijn comeback na een onderbreking van drie jaar uit de Formule 1, zodat Sebastian Vettel nu in de race tegen zijn grote idool kan strijden niet alleen in de vrije trainingen zoals in 2006. 

 

Maar er zijn niet zoveel directe duels op de baan, de eerste en enige die echt in je geheugen blijft hangen, is die van de Canadese GP van 2011. Aan het einde van de 60e, begin van de 61e ronde, herstart na de vijfde Safety Car fase in een van de meest turbulente en recordbrekende races van de afgelopen jaren. 

Michael Schumacher, de oude ster, probeert de absolute topster van dit moment, wereldkampioen Sebastian Vettel, aan te vallen. De twee vechten even om de leiding voordat Schumi zich moet terugtrekken. "  Ik was me ervan bewust dat het niet genoeg zou zijn tegen Seb, maar het was de moeite waard om mezelf te laten zien en misschien te profiteren van de situatie", zei Schumacher na afloop. “Je kon tenslotte niet weten hoe Vettel zou reageren, hij doet tenslotte mee aan het WK. Dus ik dacht: probeer het eens.” 

Maar wat op dit moment nog steeds lijkt op een ongelooflijke Duitse dubbele overwinning, tien ronden voor het einde van een race, die ruim twee uur werd onderbroken vanwege hevige regen, brengt uiteindelijk gemengde gevoelens met zich mee voor beide hoofdrolspelers. Uiteindelijk kwam Sebastian Vettel slechts drie kilometer te kort voor zijn zesde overwinning van het seizoen. Na een kleine maar kostbare fout moest hij in de McLaren toegeven aan Jenson Button, die ondanks twee ongelukken, vijf pitstops én een drive-through penalty, toch won. Maar hij bouwde zijn voorsprong in het wereldkampioenschap ui met 60 punten. Schumacher miste uiteindelijk het eerste podium van zijn tweede carrière met vier tienden van een seconde en moest genoegen nemen met de vierde plaats achter Mark Webber, maar reed wel de beste race tot nu toe in zijn anderhalf jaar bij Mercedes. 

Toen Schumacher in 2012 zijn definitieve pensionering bij Suzuka aankondigde, na een ‘tweede carrière’ 

die niet langer werd bekroond met de pracht van de eerste, die naar de mening van velen niet geheel vrijwillig eindigde, zelfs niet onder enigszins vreemde omstandigheden, omdat Mercedes de zevenvoudig wereldkampioen op moest stappen, toen Lewis Hamilton uiteindelijk voor een voldongen feit stond, is Vettel een beetje verdrietig. “Er zijn veel mensen die graag hadden gezien dat hij was blijven rijden. Ik ben daar ook onderdeel van. Het was altijd bijzonder om tegen hem te racen. Ik hoop dat hij in een andere hoedanigheid bij ons blijft, zodat we hem in ieder geval af en toe op het circuit kunnen zien.” Hoe dan ook, Michael Schumacher is in Duitsland nog steeds de naam voor Vettel “als het om de Formule 1 gaat. 

 Natuurlijk doen de rest van ons, ons best om het tot op zekere hoogte daarbij te komen.” 

En toen na het tragische ski-ongeluk van Schumacher de Formule 1-scène explodeerde met uitingen van solidariteit, goede wensen en soms overhaaste uitspraken, vooral op Twitter en Facebook, was het Vettel die als een van de weinigen intens meeleefde, maar niet meteen zelf een verklaring gaf. Hij wil altijd eerst even nadenken en nagaan wat er precies schuilgaat achter de geruchten en berichten die herhaaldelijk de ronde doen en niet altijd officieel zijn. Zelfs toen er in de zomer sprake was van ‘kleine vooruitgang’ was hij uiteraard blij, maar hij bleef realistisch en zei, “Ik denk dat er nog een lange, lange weg voor hem ligt, en daarom wens ik hem en zijn familie Nu veel kracht, maar ook veel rust. Zoals je kunt zien waren de eerste paar dagen behoorlijk wild. Ik denk dat het nu echt helpt als hij echt de rust heeft om zich volledig op zijn herstel te concentreren, en als je de familie ook de rust geeft om zich daar volledig op te concentreren.” 

De beste vriend van Sebastian Vettel onder zijn wereldkampioen-collega's, zelfs onder zijn tegenstanders als geheel, is Kimi Raikkonen. De wereldkampioen van 2007, die destijds profiteerde van het interne teamduel bij McLaren tussen Alonso en Hamilton en als lachende derde de titel binnenhaalde, bekommert zich veel minder dan Vettel om de publieke opinie, om zijn imago of enige kritiek op zijn uiterlijk, hij doet gewoon wat hij denkt dat goed is. 

Dit heeft soms de amusementswaarde vergroot, ook al heeft Kimi menig journalist in interviews tot wanhoop gedreven met zijn vaak eenlettergrepige, verveelde antwoorden. In 2009, nog in zijn eerste carrière, voordat hij twee jaar lang afscheid nam richting de World Rally Championship-scene, zorgde hij voor onvergetelijke televisiebeelden en veel gelach onder de fans toen hij tijdens een lange ‘rode vlag situatie’ in de race uit de auto stapte en in alle rust een ijsje, een “Magnum”, eet. Sindsdien is hij om deze reden de "IJsman", niet alleen vanwege zijn extreme koelbloedigheid, zijn manier om zich door niets te laten storen en totaal ongeïnteresseerd te zijn in wat de rest van de wereld van hem zou kunnen denken. 

In 2012, in zijn comebackjaar bij Lotus, na de pauze van twee jaar uit de Formule 1, pakte hij, of een slimme marketingstrateeg in het team, het ijsonderwerp op. Kimi liet een paar honderd magnums achter onder de journalisten in het perscentrum in Maleisië. Deetl ijs uit, een welkome traktatie en een manier om tegelijkertijd af te koelen in de hitte hier. Ook bij zijn terugkeer was hij succesvol, derde in het WK, 

een overwinning in Abu Dhabi, die vooral herinnerd wordt door een zin op de radio, "  Laat me met rust, ik weet wat ik doe", klaagt hij tegen zijn race-ingenieur op weg naar succes, terwijl hij hem iets te vaak wijst op hoe groot het gat met zijn achtervolgers is. Zelfs als hij achter de safety car er voortdurend aan wordt herinnerd alle vier de banden warm te houden, reageert hij boos, “Ja, ja, ja, ik doe het de hele tijd. Je hoeft me er niet elke seconde aan te herinneren.’ Dat het hem nog ondanks dat niet aan gevoel voor humor ontbreekt, blijkt uit het feit dat hij kort daarna zo'n 500 T-shirts met de opdruk "  Laat me met rust, ik weet wat ik doe" naar de fabriek van zijn Lotus-team stuurde in Enstone, Sebastian Vettel had de actie kunnen bedenken. 

Ook hij is ervan overtuigd dat Räikkönen nog steeds een van de allerbeste coureurs in het veld is. "  Hij kan alles in een redelijk goede auto." Met zijn overwinning in Australië zorgde hij ook voor de eerste grote verrassing van 2013. Meer dan dat. Één keer dit seizoen laat hij Ferrari en Red Bull er oud uitzien als het om banden gaat, het lijkt alsof hij en zijn auto opnieuw bijzonder goed en voorzichtig met het kritische rubber kunnen omgaan. “Kimi doet het instinctief goed”, zegt Paul Hembery, de baas van bandenleverancier Pirelli. "  Waar anderen zich zorgen maken en problemen zien, lijkt hij automatisch het optimale pad te vinden." Maar toen Pirelli in de zomer moest overstappen op duurzamer rubber omdat er te veel gevaarlijke defecten waren, raakte Räikkönen een beetje achterop. De relatie met Lotus verslechtert en door de financiële zorgen daar worden de coureurssalarissen niet meer op tijd betaald. 



En ook al werd Raikkonen eind 2009 min of meer door Ferrari de deur gewezen om Fernando Alonso zo snel mogelijk in het team te halen, toen in 2014 de kans om terug te keren naar de Italianen zich voordeed, koesterde hij geen wrok en aanvaardt het aanbod. Al heeft hij het in 2014 naast Fernando Alonso doorgaans moeilijker met de niet bijzonder goede auto dan de Spanjaard. Felipe Massa, die daar jarenlange ervaring heeft als teamgenoot van Alonso, wijt dit vooral aan een mentale vraag. "  Ik denk dat Kimi's probleem psychologisch is", vermoedt de Braziliaan. “Kimi is ongetwijfeld veel beter dan wat hij laat zien. Het verleden heeft dat aangetoond. Maar met Alonso in het team is hij een beetje zijn hoofd kwijt en doet hij niet waartoe hij in staat is. We leven in een wereld vol details. Als het psychologisch niet werkt, kun je het niet perfect doen." Na zijn vertrek bij Ferrari, van Alonso, die het team volledig aan zijn zijde kreeg, maar ook heel sterk was, bijna perfect, voelde zich bevrijd en kon weer beter presteren. 



In 2015 heette de teamgenoot van Räikkönen Sebastian Vettel. Hij is zeker niet minder perfect dan Alonso, en hij weet ook een team achter zich te krijgen. Echter heel anders dan de Spanjaard, met veel minder politiek en veel meer persoonlijkheid. De vriendschap tussen de twee Zwitserse burgers zal zeer waarschijnlijk een heel ander klimaat creëren. Ze hebben dan ook nog een gemeenschappelijk gespreksonderwerp, hun eigen nakomelingen. Omdat Kimi Räikkönen in de winter ook vader wordt, de buik van zijn vriendin Minttu Virtanen is al in de nazomer van 2014 te zien. 






Christian Horner 

Sebastian is een perfekte racer en een fantastisch mens 



Ook al moet hij leren leven met het feit dat Sebastian Vettel na zes jaar het Red Bull-team verlaat, Christian Horner is niet boos op zijn jarenlange stercoureur. Zijn hoge dunk van hem blijft onveranderd, ook al zal hij in de toekomst een tegenstander op de baan zijn. 



Wanneer verscheen Sebastian Vettel voor het eerst echt op jouw radar? 



 Christian Horner: Dat was in 2006, dus ik had hem graag voor volgend jaar in mijn GP2-team willen opnemen. Ik weet nog dat ik er destijds met Mario Theissen en Helmut Marko over sprak. Maar toen ging hij meteen testen in de Formule 1, en dat was vrij snel voorbi.. De GP2 had hij helemaal niet nodig. 



Heeft u zijn carrière in de jeugdklassen nog gevolgd? 



 Horner: Absoluut, ik probeer altijd het overzicht te houden over wat er in de lagere klassen gebeurt. Zijn vooruitgang was absoluut indrukwekkend. Wat indruk op mij maakte, was toen hij ooit opdook in onze Red Bull-fabriek in Milton Keynes toen hij nog maar 18 was en net zijn rijbewijs had gehaald. Hij kwam binnen en zei; hallo, ik ben Sebastian Vettel, ik ben lid van het Red Bull juniorenteam, ik wilde mezelf even voorstellen en zou graag een kijkje willen nemen in de fabriek. Ik vond het fantastisch dat hij het initiatief nam en zoiets onderscheidde hem al snel van de andere juniorcoureurs. Ik denk dat dit de eerste keer was dat ik hem persoonlijk ontmoette en dat gaf me het gevoel dat hij iets heel bijzonders vertegenwoordigde. Toen had hij nog steeds die wilde, blonde manen, we praatten wat, maar eigenlijk alleen oppervlakkig, zoals in Japan, toen hij al voor BMW de vrijdagen reed. 



Heb je er ooit aan gedacht dat je hem misschien wel voor je Formule 1-team zou willen hebben, en niet alleen voor de GP2? 



 Horner: Eigenlijk nog niet, alleen in 2007, toen hij niet alleen de vrijdag-sessies reed maar ook zijn eerste race in Indianapolis. Ik herinner me een bijeenkomst waar ik in Oostenrijk was. Daar waren Dietrich Mateschitz, Helmut Marko, Gerhard Berger, Adrian Newey en ik. Het onderwerp coureurs kwam ter sprake omdat het al ging over het mogelijk vervangen van Scott Speed bij Toro Rosso. En de naam van Sebastian Vettel werd door Dietrich in het gesprek gebracht. Er waren enige zorgen over zijn leeftijd, onder meer of hij daadwerkelijk snel genoeg zou zijn. Maar ik zei, geef hem een kans. Hij lijkt in ieder geval erg snel, Liuzzi als teamgenoot is een goede maatstaf, geef hem een paar races, geef hem de kans. 

En toen reed hij dat jaar voor het eerst voor Toro Rosso in Hongarije. 



Op welk punt heeft hij je echt overtuigd? 



 Horner: Hij heeft zich in 2007 al gevestigd, vooral in de regen in Fuji. Wij van Red Bull waren daar heel snel, Mark Webber had de race misschien zelfs gewonnen. Sebastian reed vlak achter hem en kwam vervolgens tijdens de safety car-fase van achteren tegen zijn auto aan. Dat betekende dat ze allebei uitgeschakeld waren, in een race die voor beide teams, Red Bull en Toro Rosso, het beste resultaat tot nu toe zou zijn geweest. Mark was vreselijk boos en maakte ook opmerkingen over het feit dat kinderen geen plaats hadden in de Formule 1. Dat was misschien wel het begin van het einde van de relatie tussen hen beiden. Ik ontmoette Sebastian zondagavond in Tokio, hij kwam naar me toe, verontschuldigde zich heel gedwee en zei hoezeer het hem speet. Je kon gewoon niet boos op hem zijn. Hij was er echt kapot van, hij had zoveel medelijden met Red Bull als geheel. Hij had het karakter om op te staan en te zeggen, ik heb een fout gemaakt, sorry, het spijt me vreselijk. De start van het seizoen 2008, in de oude auto, was wat moeizaam, hij had veel pech in de eerste paar races, maar hij kende ook een fantastische kwalificatie in bijvoorbeeld Australië. Maar zodra ze de nieuwe auto hadden, kon hij snel weer zijn volledige potentieel laten zien en was hij vaak sneller dan onze eigen Red Bull-coureurs. In Canada had David Coulthard 

praktisch besloten om aan het einde van het seizoen te stoppen. We hadden veel opties voor het komende jaar, waaronder gevestigde coureurs als Montoya, maar in de discussies werd al snel duidelijk dat Sebastian de logische kandidaat zou zijn. We hebben zijn contract tijdens de Grand Prix van Duitsland bevestigd. David had zijn pensionering op Silverstone al aangekondigd, het feit dat hij vervolgens tijdens de race in de regen ronddraaide en Sebastian ook van de baan stuurde, was voor ons natuurlijk een beetje gênant. En vooral vanaf Hockenheim het duidelijk was dat hij volgend jaar voor ons zou rijden, ging Sebastian echt los. 



Hoe reageerde Mark Webber toen hij hoorde dat dit ‘kind’ aan wie hij zich zo ergerde, zijn teamgenoot zou worden? 



 Horner: Helemaal niet, eerlijk gezegd. Sebastian maakte deel uit van het juniorenteam, jong en snel. Maar Mark had tot dan toe vooral zijn teamgenoten gedomineerd en ik denk dat hij ervan uitging dat hij hetzelfde kon doen met Sebastian. Maar we wisten uit zijn prestaties in het laatste derde deel van het seizoen 2008, niet alleen de overwinning in Monza, maar ook de races in Spa en Brazilië, die echt extreem goed waren, hoe sterk hij was. 



Toen je daadwerkelijk met hem samenwerkte, was er dan iets aan hem dat u verraste? 



 Horner: Als je voor de eerste keer met iemand samenwerkt, zijn er altijd wel een paar bijzonderheden. 

Iedere bestuurder is anders. Maar je merkte meteen dat hij heel gefocust was, ontzettend vastberaden en grote ambities had. Eind 2008 deden we een test met hem, nog steeds met de oude auto en hij overtuigde de monteurs meteen met zijn gevoel voor humor. Hij had meteen dit Cockney-jargon dat erg populair is in de pits, er is een typische uitdrukking als je een pitstop nodig voor een sanitaire stop, hij zei dat over de radio en iedereen was direct vrolijk. Bij de eerste race in Australië 2009 stonden we op de tweede plaats, daarna raakte hij verwikkeld in dit ietwat onnodige duel met Robert Kubica, er was een crash, hij reed vervolgens bijna een hele ronde op drie wielen achter de safety car, waarvoor we een behoorlijk zware boete hebben gekregen. Hij kreeg toen een degradatie voor de volgende race, maar hij liet duidelijk zien hoe goed en ambitieus hij is. 



En wie heeft de boete destijds betaald? 



 Horner: Wij, omdat we hem ook vertelden buiten te blijven. 



Aan het begin van het seizoen 2009 stond je nog behoorlijk ver achter Brawn, maar dat veranderde in de loop van het seizoen, je kwam dichterbij en Sebastian maakte ineens zelfs kans op het WK. Heb je een verandering bij hem opgemerkt toen hij plotseling regelmatig mee vooraan reed? 



 Horner: We hadden in het begin geen dubbele diffuser, maar we wonnen toch in de regen in China met een zeer dominante prestatie. Vanaf Silverstone werkte de dubbele diffuser echt voor ons en daar veegde hij de vloer aan met de rest en won relatief gemakkelijk. De resultaten kwamen, maar het gat met Button, die aan het begin van het seizoen bijna alles had gewonnen, was nog steeds erg groot. In Brazilië was onze WK-kans eigenlijk vrijwel louter theoretisch, maar Sebastian wilde de hoop koste wat het kost niet opgeven. Ik herinner me nog hoe teleurgesteld hij was na de race daar, ook al waren de kansen vanaf het begin 100:1 tegen ons. Hij was zo depressief dat het voorbij was. Je kon zien hoeveel invloed dit op hem had, maar hij ging toch naar hem toe en feliciteerde Jenson. Maar het werd me echt duidelijk hoe graag hij deze titel wilde en deze nooit zou opgeven. We waren toen nog een jong team, we hadden een paar fouten gemaakt, maar we hadden ook een paar races gewonnen, de laatste in Abu Dhabi won hij ook op behoorlijk overtuigende wijze. 



2010 – het jaar van de eerste WK-titel, maar ook het lawaai in Istanbul. 



 Horner: Sebastian had in de voorgaande races aan het begin van het seizoen extreem veel pech, de bougie in Bahrein, de wielmoer in Australië, dat zouden twee zekere overwinningen zijn geweest die hem 

eigenlijk toebehoorden. In Monaco had hij een probleem met zijn auto en werd tweede achter Mark. Het was de eerste dubbele overwinning ooit voor het team, in de race die de grootste reclame-impact van allemaal heeft, maar hij was uiteraard niet helemaal tevreden met de tweede plaats. En toen kwamen we in Istanbul. Sebastian's stabilisator brak tijdens de kwalificatie, dus hij startte achter Mark, maar op dat punt in de race was hij aanzienlijk sneller en probeerde hij vervolgens natuurlijk in te halen. De twee raakten elkaar aan en plotseling hadden we een enorm probleem. Uiteindelijk waren er twee coureurs die allebei wilden winnen. Het was gewoon heel teleurstellend omdat we McLaren, destijds onze sterkste tegenstander, een een-tweetje hadden bezorgd. En bovendien heb je dan een situatie waarin de relatie tussen beide coureurs praktisch niet meer bestaat. 



Wat heb je gedaan? 



 Horner: Ik bracht iedereen samen in mijn kantoor, we bespraken het, waarom het gebeurde, waarom het slecht was voor het team, waarom het niet nog een keer zou mogen gebeuren. Door de coureurs naar ons te laten luisteren en heel open en eerlijk te zijn, voelde de teamleiding zich waarschijnlijk in ieder geval beter. 



Hoe gedroeg Sebastian zich in deze situatie? 



 Horner: Hij was heel cool, heel kalm, maar ook heel duidelijk in zijn verklaring en houding over wat hij had gedaan en waar volgens hem de schuld lag. Daar had hij geen probleem mee. De twee coureurs hadden verschillende meningen en je kunt ze niet dwingen het met elkaar eens te worden. Op dit punt was het duidelijk dat ze allebei kanshebbers zouden zijn voor de wereldtitel. 



Was er iets dat je Sebastian aan het begin van zijn tijd moest leren en wat kon het team van hem leren? 



 Horner: Hij pushte het team, maar het team pushte hem ook. In het eerste jaar en een deel van 2010 was hij misschien af en toe wat ongeduldig. Ik herinner me dat hij in Monaco behoorlijk agressief was, een beetje te veel misschien, maar dat was gewoon zijn gebrek aan ervaring. Dat was het enige wat hij miste. 

Zodra hij dat had, bleef hij zich ontwikkelen met het team, we begonnen regelmatig samen te winnen, geleerd hoe we races winnen. Het einde van het seizoen 2010 was opnieuw een bewijs van zijn sterke karakter. Korea had voor hem een gemakkelijke overwinning moeten zijn, maar ondanks het verlies gaf hij nooit op. We waren allemaal volledig uitgeput omdat onze beide auto’s uit waren gevallem, Mark had een ongeluk gehad, Sebastian een paar ronden voor het einde een motorstoring en Alonso plotseling een grote voorsprong in het wereldkampioenschap. Sebastian leek nauwelijks een kans te hebben, maar hij wilde absoluut niet opgeven en toen won hij Brazilië en Abu Dhabi en pakte daadwerkelijk de titel. 



Geloofde je na Korea nog in de titel? 



 Horner: Nee. Ik dacht dat het onmogelijk was. Alonso had zo'n grote voorsprong dat hij alleen maar hoefde te scoren en als vijfde te eindigen in Abu Dhabi en normaal gesproken had hij dat gemakkelijk moeten doen. Als dat zo was, dan leek het er meer op dat Mark nog een kans zou hebben. Hij stond qua punten beter, ook omdat hij de overwinning in Hongarije had geërfd toen Sebastian had geprobeerd het team te helpen en daarbij een fout maakte achter de safety car en daarna crashte hij met Jenson in Spa en verloor hij veel punten. Maar aan de andere kant had hij extreem dominante races in Singapore, in Japan. Na Monza bracht hij echt alles perfect samen. Hoe groter de druk, hoe beter het werd. Op die dag in Abu Dhabi waren er vier coureurs die theoretisch wereldkampioen konden worden. Mark, Sebastian, Fernando en Lewis. En het had alle kanten op kunnen gaan. Sebastian toonde geen moment enige zenuwen, hij deed vanaf het begin gewoon vastberaden zijn werk. 



Was hij anders dan anders, of benaderde hij het weekend zoals ieder ander? 



 Horner: Heel normaal, maar ik denk dat hij het echt niet kon geloven. Daarom waren de emoties zo extreem toen ik hem vertelde dat hij wereldkampioen was. Wij konden het zelf ook niet geloven. En toen 

braken al deze emoties gewoon door, het was het meest ongelooflijke, werkelijk magische gevoel dat je je maar kunt voorstellen. We hadden de week ervoor de constructeurstitel gewonnen en het winnen van de coureurstitel leek ook behoorlijk ver weg. Daarom probeerden we onszelf ervan te overtuigen dat de constructeurstitel eigenlijk de belangrijkste was, het ging tenslotte om het team. Wat in werkelijkheid natuurlijk niet het geval is, en dat weet iedereen diep van binnen, het zijn de coureurstitels, die mensen zich herinneren. Het fantastische aan deze race in Abu Dhabi was dat Dietrich Mateschitz, die maar naar heel weinig races komt, er deze keer bij was en dit moment met ons kon delen, deze vervulling van zijn droom, zijn visie. En zijn beschermeling Sebastian Young, zo’n jonge coureur, die in de kartdagen al werd gesteund door Red Bull, heeft het bereikt, wist de jongste Formule 1-wereldkampioen aller tijden te worden. Het was zo'n ongelooflijk gevoel, toen vlogen we naar Oostenrijk, het was onwerkelijk. 



Nog steeds de meest emotionele gebeurtenis ooit? 



 Horner: Absoluut, degene die nog steeds het belangrijkste is. Het was de eerste keer, er is zoveel moeite en hard werk in gestoken, het gebeurde tegen alle verwachtingen in en Sebastian was een absoluut verdiende winnaar omdat hij aan het begin van het seizoen zoveel pech had. In verschillende opzichten had hij deze titel zonder enig gevaar moeten winnen, maar uiteindelijk is het hem gelukt. 



Is hij daarna veranderd? 



 Horner: Er viel veel druk van zijn schouders. Hij was nu wereldkampioen, dat kan niemand je meer afnemen. Ik denk dat hij daarom in 2011 nog beter reed. De extreme druk was weg, maar hij had ook meer ervaring, het team had meer ervaring. Onze auto was in 2011 niet zo goed of superieur als in 2010, maar ons team was veel beter. Er was ook de overstap naar Pirelli-banden, wat ons redelijk goed lukte, en Sebastian reed een aantal fantastische races. Barcelona tegen Hamilton toen hij bijvoorbeeld de KERS 

verloor, sommige races waren echt ongelooflijk. Uiteindelijk won hij al heel vroeg het WK, ook omdat hij zich nog verder had verbeterd. 



Verbeterd hij ieder jaar? 



 Horner: Ik denk het wel, hij is sterker en sterker geworden. In 2012 was er de volgende uitdaging, een behoorlijk grote regelwijziging, de geblazen diffuser werd grotendeels verwijderd. Aan het begin van het jaar had hij het wat lastig omdat hij zich niet echt op zijn gemak voelde in de auto. Mark kon het er beter mee vinden en was er veel gelukkiger mee. Mark won in Monaco en Silverstone, Sebastian won in Bahrein, maar hij was niet blij met de auto. Pas na de zomerstop vonden we een opzet die heel goed voor hem werkte, en toen ging hij echt van start en won hij vier races op rij, de hele Aziatische tour. Dat bracht hem echt terug in de wereldtitelstrijd. Maar zijn race van het jaar voor mij was Abu Dhabi, waar hij vanuit de pitstraat startte en vervolgens op het podium eindigde. Dat was gewoon fantastisch. En opnieuw leek Alonso op weg naar de titel. Met een voorsprong van ruim 40 punten ging hij de zomerstop in. 



Denk jij dat de regelwijzigingen destijds specifiek bedoeld waren om Red Bull af te remmen? 



 Horner: De racegeschiedenis heeft keer op keer één ding aangetoond, als er een dominant team is, gebeurt zoiets keer op keer. Dit is niets ongewoons in het geval van Red Bull. Natuurlijk waren sommige van onze belangrijkste gevestigde concurrenten helemaal niet blij met ons grote succes in zo'n korte tijd. 

Laten we het zo zeggen, we vonden sommige beslissingen dit jaar behoorlijk hard. Maar hetzelfde geldt, je kunt er niets aan doen, je kunt je gewoon concentreren op de volgende race en proberen het beste uit jezelf te halen. 



2013 – een relatief gemakkelijk jaar dus? 



 Horner: De banden waren opnieuw vervangen, maar deze keer was Sebastian vanaf het begin weer erg snel. In het begin was onze auto iets te hard voor de banden, we hadden opnieuw een controverse tussen onze twee coureurs in Maleisië. 

 

Werkte dat nu op je zenuwen? 



 Horner: Niet echt, ze hebben een lange geschiedenis, die twee. Mark hielp Sebastian natuurlijk niet bepaald mee tijdens de laatste race in Brazilië in 2012, zowel bij de start als opnieuw later in de race. En daarom had Sebastian nu het gevoel, waarom zou hij hem nu helpen? Dat is volkomen begrijpelijk. Er zijn twee jongens die allebei willen winnen en de realiteit is dat je ze nooit onder controle zult kunnen houden. Aan de ene kant is dat goed, maar aan de andere kant is het uiteraard heel lastig voor het team. 

Maar Sebastian zou in zijn leven nooit hebben nagelaten om aan te vallen. Hij had een nieuwe set banden nadat hij eerder in de race misschien een klein foutje had gemaakt, waarbij hij te vroeg overstapte van regen-, naar droogweer-banden. Nu was hij sneller en hij wilde deze overwinning. In de rest van het seizoen was het tot Hongarije behoorlijk close met Mercedes, maar toen kwam Sebastian terug van de zomerstop en won elke race. 



Is er een verklaring voor de extreem sterke tweede seizoenshelften? Dit is iets wat hij altijd opmerkt. 



 Horner: Nou, in dit geval hadden we zeker verdere vooruitgang geboekt met de auto en daar kon hij optimaal van profiteren. Hij heeft daar een paar keer echt fantastisch gereden. Na de safety car-fase in Singapore was hij een tijdje bijna twee seconden per ronde sneller dan alle anderen. Dat was ongelooflijk. 

Ook India, waar hij op harde banden startte, Monza, dat waren ongelooflijk sterke races. . 



Als je uit alle ‘ongelooflijke’ races door de jaren heen de meest ongelooflijke race voor jou zou moeten kiezen, welke zou dat dan zijn? 



 Horner: Ik denk aan Monaco in 2011, toen hij de verkeerde banden op de auto kreeg, de harde, en veel, veel langer kon rijden dan algemeen werd aangenomen. Hij was zo ongelooflijk koel onder de enorme druk. Hij liet de anderen achter hem, Alonso en Button, hem achterhalen en concentreerde zich er volledig op snel genoeg de tunnel in te gaan, zodat ze hem daar niet konden inhalen. Want dat zou de enige realistisch mogelijke plek zijn geweest. Daar mocht hij nooit een fout maken. Het was fantastisch om die druk te hebben en  er goed mee om te gaan. Hij bood ons deze strategie aan na de fout bij het verwisselen van de band en zei, ik denk dat ik met één stop weg kan komen, laten we het proberen. Dat was een race die er voor mij absoluut uitsprong, daarna Singapore 2013, Abu Dhabi 2010, onder de druk van het vechten voor de eerste wereldtitel. 



Hoeveel rol speelt Sebastian Vettel in het succes van Red Bull? 



 Horner: Het team bestaat uit ruim 500 mensen, er zijn heel duidelijke structuren en duidelijke relaties tussen de afzonderlijke afdelingen. Maar alle afdelingen kijken zondagmiddag nog naar de twee coureurs. 

Sinds Sebastian bij het team zit, heeft hij indrukwekkend werk geleverd. Hij speelde dus natuurlijk een heel belangrijke rol, net als de rest van het team. Dat is wat een team maakt. Dat alle gebieden in optimale harmonie samenwerken. 



Heeft hij überhaupt zwakke punten? 



 Horner: Eigenlijk kan ik niets anders bedenken. Hij heeft een heel goed karakter, is gemakkelijk om mee te werken, heeft een groot hart. Alleen zijn grappen en grollen zijn nog steeds slecht, maar dat komt omdat de meeste Engelse grappen en grollen niet erg goed zijn. 



Is dit in 2014 zelfs onder de moeilijkere omstandigheden niet veranderd? 



 Horner: Helemaal niet. Hij heeft nooit iemand de schuld gegeven. Natuurlijk was hij net zo ongelukkig met de situatie als wij allemaal, maar hij weet dat we een team zijn, dat we samen winnen en samen verliezen. 

Vooral dit seizoen toonde hij veel kracht, veel karakter, verloor nooit zijn hoofd, er waren geen uitbarstingen van woede of iets dergelijks, hoewel dat bij veel gelegenheden begrijpelijk zou zijn geweest, 

omdat er altijd zoveel problemen waren met zijn auto. Maar hij liet zien waarom hij een kampioen is. Ook dit jaar reed hij een aantal fantastische races, maar als hij niet wint, dan merken veel mensen daar niets van. De wiel-aan-wiel-duels met Alonso op Silverstone en Hockenheim waren fantastisch races op het hoogste niveau. De kritiek die hij herhaaldelijk kreeg was uiterst onheus. Maar dat komt vooral van mensen die de echte feiten niet kennen en dus geen commentaar kunnen geven. 



Wat kenmerkt hem als autocoureur vooral in een paar woorden? 



 Horner: Zijn statistieken spreken voor zich, hij heeft een fenomenaal talent, een ongelooflijk gevoel in de auto, extreme intelligentie, het karakter om het team te pushen wanneer het dat nodig heeft, maar ook om de jongens te ondersteunen wanneer ze steun nodig hebben. En bovenal is hij een fantastisch mens. 



Je hebt ook een tijdje met hem doorgebracht, weg van de racecircuits. Wat heb je daar aan overgehouden? 



 Horner: Hij is een heel aardige kerel, heeft een fantastische persoonlijkheid, veel humor. We zeggen altijd tegen hem, jij begrijpt de Britse humor vaak beter dan wij Britten zelf. Waar hij ook fantastisch in is, is het imiteren van andere mensen, accenten na te doen. Soms moet ik daar ook aan geloven. Hij verrast mensen altijd, hij is een vriend van Bernie Ecclestone en in Engeland is er een bookmaker, een oude man, John Humphries, een oude heer  die hij kent hem via Bernie. Bij hondenraces is er altijd een code, een gebarentaal die bepaalde weddenschappen aangeeft. Sebastian was gefascineerd door de manier waarop ze met elkaar communiceerden, zelfs vóór mobiele telefoons of iets soortgelijks. John sloot ooit een weddenschap af met Sebastian en zei, als je de volgende race wint, durf je mij zeker niet het bord voor 33:1 op het podium te geven, dat is eentje die Sebastian altijd bijzonder interessant vond. Vervolgens won hij prompt de volgende race in Spa en maakte discreet het signaal tijdens het volkslied. Ze schreven erover in de Racing Post, in Engeland het vakblad voor weddenschappen, paarden- en hondenraces, en ze konden niet geloven dat Sebastian dat op het podium had gedaan, dat bord, met de armen over elkaar geslagen, de handen plat op zijn borst. 



Wat is vanuit menselijk perspectief zijn beste kwaliteit? 



 Horner: Zijn eerlijkheid. Hij is heel rechttoe rechtaan, dat is een hele goede kwaliteit. 






Eindelijk vader 

Sebastian Vettel privé 



De geruchten begonnen in het najaar van 2013, Sebastian Vettel zou voor het eerst vader worden, zijn vriendin Hanna was zwanger. Maar omdat de wereldkampioen consequent vasthoudt aan zijn standpunt dat zijn privéleven eigenlijk niemands zaak is, blijven de geruchten nog lang bestaan voordat er min of meer officiële bevestiging van komt. 

Toen het kind op 12 januari 2014 werd geboren, namen het giswerk en de speculaties in de roddelmedia in een paar dagen tijd groteske proporties aan. Er is nooit een officiële verklaring, maar er is wel een notitie van een advocaat aan verschillende media dat berichtgeving hierover wordt gezien als een ontoelaatbare inbreuk op de privacy. Ook de naam van het meisje bleef lange tijd geheim, totdat Sebastian in een interview met de Spaanse tv-zender Antena 3 gecharmeerd werd door de knappe verslaggever en de naam liet ontsnappen, de kleine heet Emily! 

Veel mensen, vooral in de media, begrijpen niet noodzakelijkerwijs het hele spel. Een korte verklaring op zijn homepage, in de trant van, "  Wij zijn ouders geworden", een verklaring voor de tv-stations, in plaats van het herhaalde "  daar zeg ik niets over", dat zou gemakkelijker zijn en iedereen zou blij zijn. Maar Sebastian blijft bij principieel, privézaken zijn privé en moeten dat blijven. Zeker ook omdat hij vreest dat hij anders te snel de controle volledig verliest, “Als ik de media één vinger geef, dan pakken ze meteen de hele han d.  ”  In het huidige medialandschap is dat zeker geen geheel ongefundeerde veronderstelling. 

Het verstoppertje spelen moet eigenlijk heel moeilijk voor hem zijn, hij beweert heel overtuigend dat hij in het verleden in zijn privéleven in ieder geval nauwelijks geheimen had en in ieder geval altijd alles aan zijn vrienden vertelde. Daarom heeft hij nooit een geheime liefde gehad, zegt hij als hij wat meer persoonlijke vragen toestaat in een gesprek met de eigenlijk impopulaire krant Bild. “O, ik ben nooit zo goed geweest in het verbergen van dat soort dingen. Iedereen wist altijd op wie ik verliefd was! Ik was volkomen rechttoe rechtaan. Ik vertelde de meisjes altijd snel wat ik van ze vond. Of dat goed ontvangen werd, was een andere zaak. Het enige echte geheim was dat ik ooit een meisje op de kleuterschool in de bosjes kuste. Waar niemand het kon zien.” Dat “bleef absoluut altijd ons geheim”. 

Nu vertelt hij het meeste alleen aan zijn vriendin Hanna Sprater. In tegenstelling tot de geruchten die het tegendeel beweren, trouwde hij niet in het geheim met haar. “In een relatie vertel je elkaar alles, dat is normaal”, legt Vettel lachend uit, “In ieder geval alles wat belangrijk is.” En hij “houdt mijn privéleven ook niet geheim voor vrienden. Maar verder heb ik niet de behoefte om mijn familie en mijn relatie met de buitenwereld te delen. Ik laat zoveel over mezelf zien in mijn werk en ik word altijd in de gaten gehouden. 

 Dus ik wil gewoon het andere stuk beschermen dat mij dierbaar is. Ik ben gewoon geen publieke figuur." 

Het probleem is ook dat "  vroeger het niemand boeide hoe mijn haar zat. Tegenwoordig wordt van alles een verhaal gemaakt, alles is overdreven! Misschien houden mensen daarom meer dingen voor zichzelf dan voorheen.” 

Sebastian en Hanna zijn al bijna tien jaar samen. De twee ontmoetten elkaar tijdens hun schooltijd op het Starkenburg Gymnasium in Heppenheim. Hanna, wiens vader een vastgoedbedrijf runt in Heppenheim en wiens Engelse moeder als taaltrainer werkt, zat destijds een klas onder hem. Ze studeert textielontwerp aan de gerenommeerde technische school LDT Nagold en werkt ook voor gespecialiseerde tijdschriften en modemerken zoals ‘s.Oliver’. 

Helemaal aan het begin van Sebastians carrière, in Monza in 2006, stond ze voor het eerst op een racecircuit. De enige foto die ze lange tijd samen hebben gemaakt en die steeds ergens opduikt, stamt uit die tijd. In 2008, toen hij voor de eerste keer won, was ze er weer, maar voor de meeste mensen vrijwel onopgemerkt. Het argument van Sebastian om zijn vriendin niet mee te nemen naar het circuit, in tegenstelling tot de meeste van zijn collega-coureurs, ook al mist hij haar natuurlijk wel als hij lange tijd onderweg is, "  Anderen nemen hun partner niet mee naar kantoor en voor mij is dat ook het geval. Het circuit is net als mijn werkplek." Er is alleen een discrete begroeting met handopsteking bij een prijsuitreiking, die voor het publiek plausibel anders wordt uitgelegd, met het vijfjarig jubileum van de diploma-uitreiking van de middelbare school, als groet aan de klasgenoten van toen, maar in werkelijkheid als signaal dat slechts voor één bedoeld was. Ze komt zelden, maar als er een WK beslist kan 

worden komt ze, maar dan verstopt ze zich meestal heel slim in het hotel en in VIP-ruimtes. Niemand heeft behoefte om nogmaals die ongein van Japan 2011 nogmaals mee te maken. 



Ook de familie Vettel komt nooit in de schijnwerpers. Sebastian's oudste zus Stefanie is een getrainde fysiotherapeut die veel met gehandicapte kinderen werkt. Melanie, de tweede zes, heeft nooit veel met racen te maken gehad, ze heeft liever slechts één pk in plaats van veel. Sebastians jongere broer Fabian, nu 15, ging in de schoolvakanties af en toe met Sebastian mee naar een Grand Prix, en hij rijdt nu zelf karts. Mama Heike vroeg zich in de beginjaren wel eens af of het wel goed ging, “of we niet te veel van ons kind vragen”, maar hij is nu natuurlijk trots en gelukkig. “We hebben geprobeerd hem ondanks alles op te voeden tot een open en sympathieke persoonlijkheid. Dat is ons goed gelukt.” 

Papa Norbert is lange tijd het eerste aanspreekpunt geweest als Sebastian advies nodig had over fundamentele beslissingen. De vele jaren samen hebben de twee met elkaar samen gesmeed en een onafscheidelijke gemeenschappelijke basis gecreëerd. De Formule 1 heeft zelden zo’n bescheiden, kalme en nuchtere wereldkampioens-vader gezien als de alom populaire Norbert Vettel. Vooral in de jaren tot 2012, toen hij nog heel vaak op de baan kwam, verscheen hij meestal "als koppel", met een goede vriend van Sebastian, die hij altijd graag uitnodigde als hij wat plezier wilde hebben op het circuit wi; Joschi Walch, hotelier op de Arlberg, voormalig hoofd van BMW PR  en in voor allerlei ongein, zoals RTL-expert Christian Danner zo mooi zegt als hij ze met zijn tweeën bij Red Bull ziet zitten, met een lichte grijns. "  Dus het hebben van zo’n managementteam is geweldig en past perfect bij Sebastian. Optimaal." 

Sebastian betaald later zijn vader terug voor alles wat hij hem verschuldigd is met een speciaal geschenk, hij koopt zijn droomauto voor hem, een Ferrari California. Hij krijgt het kenteken "HP-N 1". Bij de liefdadigheidswedstrijd “Nationale piloti”, waarin Sebastian ook samen met een aantal andere Formule 1-coureurs speelt, in juli 2014 in Hanau, vóór de Grand Prix van Duitsland, werd Sebastian betrapt door een fotograaf toen hij uit die auto stapte. Dat betekent dat geruchten over een mogelijke overstap naar Ferrari zich onmiddellijk in Italië verspreidden. Maar op dit moment is dat geen issue, dat zal pas een paar weken later zijn. 

Norbert Vettel bewondert zijn zoon vooral op één punt. “Hij leert zo snel als een computer die zichzelf programmeert. Hij heeft dus in één dag de theorie-examens afgelegd bij de rijschool voor vrachtwagens, personenauto’s en motorfietsen!”, vertelt hij trots, nog helemaal aan het begin van zijn grote carrière. 



Ook zijn oude school is trots op Sebastian, in 2010, na de eerste wereldtitel, veranderde het Starkenburg Gymnasium zelfs op korte termijn zijn naam. "  Ja, wij zijn het Sebastian Vettel Gymnasium", staat er op de homepage en ter bevestiging het knippert om de paar seconden Raceauto over de zijkant. “Er is al een kleine fanclub op de school”, zei directeur Elin Ganter destijds. Sommige collega's knipten krantenartikelen uit en hingen ze op in de lerarenkamer en een van de leraren was degene die op korte termijn de homepage aanpaste. Het is normaal om voor Vettel te zijn, maar “we zijn er al aan gewend dat hij wint”, zegt de directrice lachend. Op een klein zilveren metalen bordje in A3-formaat op het schoolterrein staat de leerling Vettel vermeld, maar dat is eigenlijk niets bijzonders, want op zo'n bord worden alle afgestudeerden van de middelbare school in een jaar bij naam genoemd. “Maar de plek met zijn naam is al helemaal bekrast omdat iedereen ernaar wijst”, zei de directrice destijds. Overigens is het niet afmaken van school voor Vettel nooit een optie geweest. “Als je iets in je hoofd hebt, haal je alsnog eerst je schooldiploma, om voorbereid te zijn op tijden van crisis. Hoe snel je ook bent inonze sport, er kan maar zo iets gebeuren en je bent weg!” 

Sebastian komt nog steeds graag zo nu en dan terug naar Heppenheim, om familie te bezoeken, zijn geliefde aardappelgroenten te laten koken door Mama Heike, om te trainen met zijn mountainbike in het Odenwald en om oude vrienden te ontmoeten. Ook de voetballiefhebber is ‘dicht bij huis’ als het om zijn favoriete club gaat, zijn hart klopt voor de Hessiërs, voor Eintracht Frankfurt. De technische gesprekken in de paddock met een Duitse bevriende journalist die in zijn jeugd ooit aan de vooravond van een professionele carrière bij Eintracht stond, zijn legendarisch. Perswoordvoerster Britta moet soms wachten, ook als er iets belangrijks aan de hand is. Wat zo nu en dan een navenant geïrriteerde "  Oh nee, niet weer voetbal" kan veroorzaken. En als Sebastian's persronde op zaterdag precies valt op het moment dat de Bundesliga-wedstrijden in Duitsland ten einde lopen, dan kan het gebeuren dat hij vraagt om “een kort momentje” en eerst de resultaten op zijn smartphone checkt. 

De wereldkampioen als volkomen normale voetbalfan, voor wie een slecht resultaat voor zijn Eintracht soms zijn humeur een beetje kan verpesten, volkomen normaal, precies passend bij de definitie die hij ooit vond toen hem werd gevraagd zichzelf in één woord te omschrijven. Eerst zegt hij “menselijk”, maar dan bedenkt hij iets passenders. “Nu heb ik het; normaal”. De dingen die hem gelukkig maken, zijn ook normaal en de dingen die je niet kunt kopen. “Als mijn vrienden me aan het lachen maken, of mijn familie, als ik me gewoon goed voel. Ik geloof dat dit de belangrijkste dingen in het leven zijn. En bovendien”, lacht hij, “ik hou echt van vanille-ijs, dus het is niet zo moeilijk om mij gelukkig te maken.” Soms heeft hij echter geen mensen om zich heen nodig, maar rust en stilte, op afstand van zijn gebruikelijke hectische leven. Als hij helemaal alleen wil zijn, gaat hij naar de bergen, waar geen lawaai of autoverkeer meer is, “waar alleen het ruisen van de bladeren en het ruisen van de beken te horen is. Het is voor mij de beste plek om te ontspannen en mijn rust en kracht terug te vinden.” 

Sebastian Vettel, de gevoelige natuurliefhebber, geen wonder dat het hem pijn doet als er iets gebeurt tijdens iets wat helemaal nergens over ging. Zijn teambaas Christian Horner vertelt het verhaal alleen om Vettel als persoon te typeren en verschillende facetten van zijn persoonlijkheid te onderstrepen. “Wij waren een keer bij mij achter het huis aan het schieten, op van die mooie targetschijfjes en uiteraard maakten we daar een wedstrijd van. Het werd een beetje donker, het was laat op een zomeravond. Toen zei ik tegen hem, ik wed dat je dat ding daar in de boom niet kunt raken. Het was zo ver weg dat ik niet precies kon zien wat het was, ik dacht bovendien dat het onmogelijk om het te kunnen raken. Natuurlijk moest hij deze uitdaging aanvaarden, hij richtte op het 'ding' en het onmogelijk bleek mogelijk, hij schoot raak. Het ding viel uit de boom als een steen, we renden erheen en toen pas zagen we dat het een vogel was. Sebastian was meteen helemaal van streek, dat wilde hij niet, hij wilde met hem naar de dierenarts om te kijken of dat kon gered kunnen worden. Maar het was volkomen duidelijk dat er niets meer aan te doen was. Het ergste was dat ik toen merkte dat het een klein nachtvogeltje was waarvan ik wist dat mijn vrouw Beverly het bijzonder nauw aan het hart ging, geen uil, maar iets soortgelijks. Ze gaf het zelfs een naam, Walter. Toen we teruggingen, zei ik tegen hem, vertel haar in hemelsnaam niet dat je Walter hebt neergeschoten. Als je al wat zegt, heb je per ongeluk een duif geraakt, maar niet Walter”. Natuurlijk vroeg mevrouw Horner wat er was gebeurd. Er werd geschoten, "  en ik probeerde het verhaal over de duif en het ongeluk naar voren te brengen. Maar Sebastian had zijn hoofd in beide handen begraven, en je kon zien dat er iets niet klopte. Beverly vroeg hem prompt welke duif er ’s nachts nog in een boom zit. En toen gaf hij toe dat hij Walter had neergeschoten. Hij was volledig van de kaart, zo zeer raakte dit ongeluk hem, omdat hij een zeer gevoelige persoon is. En hij kon gewoon niet liegen. Dat is ook een van zijn uitzonderlijke kwaliteiten, zijn absolute eerlijkheid!” 




2014 

Een moeilijk jaar en een nieuwe teamgenoot 



In de winter van 2013 ziet viervoudig wereldkampioen Alain Prost de regelwijzigingen die voor 2014 in de Formule 1 gepland staan nog steeds als iets positiefs voor Sebastian Vettel en het Red Bull-team, vooral vanuit het perspectief van motivatie. "  Dat is heel goed voor hem en voor het team. Dit geeft hem automatisch nieuwe motivatie en een nieuwe kans om aan de mensen te bewijzen dat hij ook onder veranderde omstandigheden net zo goed kan zijn, dat hij met de nieuwe technologie samen met zijn team weer het beste kan bereiken." De Fransman weet, als vertegenwoordiger van Renault, nog niet dat ‘zijn’ 

bedrijf helemaal ongelijk zal hebben als het om nieuwe motoren gaat en verdedigt het nieuwe concept, dat destijds al behoorlijk controversieel was, vooral om financiële redenen. “Ik begrijp het wanneer er wordt gezegd dat de timing zeker moeilijk is voor de teams, om economische redenen", zegt hij. “Aan de andere kant moet je zien dat sommige fabrikanten overwogen om niet verder te gaan in de Formule 1 als er niets nieuws was geweest in de motorensector. Omdat ze simpelweg dichterbij wilden komen wat nodig en ontwikkeld werd in de auto-industrie. Renault heeft ook zo’n beslissing moeten nemen en daar waren wij heel blij mee. En Honda kwam alleen terug vanwege de nieuwe regelgeving. Je moet accepteren dat het in het begin voor sommige mensen lastig zal zijn, maar over het algemeen is het zeker goed voor de Formule 1.” 

Hij anticipeert al op bepaalde problematische ontwikkelingen, bijvoorbeeld de extreme verschillen in prestaties. "  Het zal zeker niet volledig in balans zijn, noch in termen van prestaties, noch in betrouwbaarheid, noch in gewicht, noch in de mogelijkheid om in de auto te worden geïntegreerd, noch in termen van het vermogen om de energieopslagcapaciteiten volledig te benutten. Er zullen verschillen zijn... Het kan gebeuren dat één fabrikant in het begin duidelijk voorop loopt. Maar dat is ook de essentie, de kern van de Formule 1. Competitie tussen constructeurs  en degene die het beste zijn werk doet, staat vooraan. " Toen hem specifiek werd gevraagd of hij optimistisch was dat deze leiderschapspositie naar Renault zou gaan, was hij, lang vóór de eerste tests, heel voorzichtig. “Als je vandaag realistisch bent, ben je niet langer optimistisch. Omdat het heel moeilijk is. ' 

Maar hij is er nog steeds van overtuigd dat de nieuwe regelgeving, die “van de coureur eist dat hij zich meer moet aanpassen aan de omstandigheden, aan de beperkte hoeveelheden brandstof en energie”, bij Vettel zou passen. “Je moet gewoon gebruiken wat je hebt. Sommige chauffeurs die dieper met het systeem omgaan, kunnen dit wellicht iets sneller en beter dan anderen. Natuurlijk zijn slimheid en technisch inzicht vereist, maar in principe is het altijd zo geweest, soms meer, soms iets minder. En Sebastian zal er zeker van profiteren, want de manier waarop hij ín en mét het team werkt, past dit zeker bij hem. Juist daarom heeft hij een hele goede kans om volgend jaar weer vooraan te staan.” 



Over het algemeen heeft hij veel waardering voor Vettel, die hem inmiddels heeft ingehaald met vier wereldtitels.  Ik denk dat hij iets heel bijzonders heeft. Hij heeft zich in de loop van de tijd ongelooflijk ontwikkeld en grote stappen voorwaarts gezet. Hij was zeker goed vanaf het begin, dat kon je zien, maar aan het begin van zijn Formule 1 carrière waren er een paar andere coureurs, ik zal geen namen noemen, die absoluut op zijn niveau leken te zitten. Maar dat heeft hij nu ver achter zich gelaten. Daar zijn veel redenen voor. Volwassenheid is zeker een punt. Hij groeide echt ongelooflijk snel en bereikte deze volwassenheid rap. Hij heeft de juiste aanpak in de omgang met de mensen met wie hij werkt, en motiveert hen om nog harder en beter voor hem te werken. Dit alles speelt een rol. Wat het puur rijden en werken in het team betreft, hij begreep wat hij voor zichzelf nodig had om tot het optimale resultaat te komen, welke kant hij op moest met de afstelling van de auto en hoe het werk in het team moest gaan. 

 Dat heeft hem zo ver vooruit gebracht. Hij verdient echt alles wat hij heeft bereikt. 2013 was misschien wel zijn meest indrukwekkende seizoen ooit. Je kon zien dat hij de hele tijd echt de controle had. En dat is heel indrukwekkend.” 

Maar Prost heeft op één punt ongelijk, aan het begin van het seizoen 2014 is het al duidelijk, Renault heeft zijn huiswerk alles behalve goed gedaan, zeker in vergelijking met Mercedes. De Renault-teams, waaronder Red Bull, lopen in de aandrijfsector zo ver achter dat zelfs Sebastian Vettel in de auto niet veel kan. Als het Formule 1-circus voor de start van het seizoen naar Melbourne komt, begroet Sebastian ons 

vanaf levensgrote reclameposters voor de Grand Prix van Australië op elke straathoek, met de veelbelovende boodschap; "Power meets Glory!" met een niet bijzonder vrolijke uitdrukking op zijn gezicht. Was het maar zo, lijkt de viervoudig wereldkampioen te denken, want als het om de kracht van zijn eigen auto gaat, moet hij zich in ieder geval grote zorgen maken. 



De wintertestritten waren een ramp, bij Renault, een van de drijvende krachten achter de nieuwe regelgeving met de 1,6-liter V6-turbomotoren en het zeer gecompliceerde ERS-energieterugwinningssysteem met twee elektromotoren, is er een enorm gebrek aan vermogen en betrouwbaarheid . Dat komt ook omdat de software die de verschillende componenten perfect bij elkaar moet brengen niet goed werkt, mogelijk ook een gevolg van het feit dat er vanaf het begin verschillende ontwikkelgroepen aan het werk waren. De turbomotor komt van Renault, grote delen van het ERS-systeem van een leverancier, de accu's van Red Bull zelf. 



Vettel weet dat hij in ieder geval aan het begin van het seizoen waarschijnlijk met enorme problemen zal moeten omgaan en dat de concurrentie, vooral van Mercedes, waar alle nieuwe systeemcomponenten ‘in eigen huis’ zijn ontwikkeld, deze keer een stuk verder is. Red Bull, het wereldkampioensteam van de afgelopen vier jaar, denkt dat het twee maanden zal duren om de achterstand in te halen en dan echt de sterke punten van de auto te kunnen benutten, bijvoorbeeld de zeer hoge snelheid in de bochten. Dat zou tot de start van het Europese seizoen in Barcelona in mei zijn en zou betekenen, minimaal vier races waarin het voor hem alleen nog maar kan gaan om schadebeperking, om het dichten van het gat naar zijn zilveren rivalen Lewis Hamilton en Nico Rosberg, momenteel torenhoge favorieten, niet te groot te laten worden. Zelfs dit voorzichtige optimisme zal snel worden ingehaald door de bittere realiteit. 

Gezien de voor hem moeilijke en ongebruikelijke situatie blijft Sebastian verrassend kalm. Waarschijnlijk ook een gevolg van de successen van de afgelopen jaren, meent hij. Met de eerste WK-titel brak een fase aan waarin er “ook in mijn hoofd” meer rust kwam. Dat betekent echter niet dat hij daardoor minder gemotiveerd is, "  maar ik pak het geheel gewoon wat rustiger aan." Voorspellingen en doelstellingen voor de start van het seizoen wil hij niet eens doen, veel te weinig is vooraf bekend, “omdat we door onze problemen te weinig hebben gereden in de tests. Daarom weten we niet precies waar we aan toe zijn.” 

De enige hoop van Vettel is dat veel van de problemen al tijdens de test werden opgelost en dat er dus nog vóór Australië wijzigingen konden worden aangebracht. Of dat gelukt is en of zijn ‘Suzie’, zoals hij de auto dit jaar noemde, op termijn bijna net zo succesvol zal zijn als ‘Hungry Heidi’ in 2013, daar krijgt hij op zijn vroegst pas in het openingsweekend antwoord op. En dan moet je je verwachtingen dienovereenkomstig aanpassen. Want ondanks alle rust die hij heeft verworven, is verliezen fundamenteel nog steeds iets waar Sebastian Vettel helemaal niet van geniet, iets dat hij, de slechte acteur zoals hij zichzelf omschrijft, meestal niet kan of wil verbergen bij een nederlaag. "  Omdat ik hier niet ben om te verliezen, ik ben ik hier om te winnen." Dat zou tot voortdurende frustratie leiden in de situatie zoals die nu is. Met zijn volwassenheid reageert Vettel echter op de best mogelijke manier door rekening te houden met de omstandigheden, de betreffende objectieve situatie en tevreden te zijn met wat optimaal haalbaar is, als meer dan de vierde plaats absoluut niet mogelijk was, "  dan ben ik ook tevreden met de vierde plaats.” 

Zondagavond in Melbourne was de uitkomst tweeledig, “Ongeveer 50:50 tussen teleurstelling enerzijds en vertrouwen anderzijds”, zo schat hij zijn persoonlijke gemoedstoestand in. Aan de ene kant is het natuurlijk frustrerend dat een defecte sensor zaterdag de softwareaansturing van de gehele aandrijflijn in de war bracht en hem naar de twaalfde plaats op de grid zette, terwijl zijn race op zondag slechts vier ronden duurde. Dan zijn het de motorprobleem dat hem alle kansen ontneemt. Al in de tweede opwarmronde waren er tekenen van gedonder, “er was ineens veel te weinig power.” De Red Bull-ingenieurs adviseren hem om andere instellingen te proberen, maar het veranderen van de motorstand helpt ook niet. “Niet alle cilinders werkten naar behoren, dan valt het vermogen weg en heb je moeite met het opladen van de accu, waardoor je met de hybride aandrijving nog minder vermogen hebt en van het een komt dan ander. Het hele systeem is met elkaar verbonden, en als één onderdeel niet werkt, in dit geval denk ik dat het de motor is, dan loopt de rest ook niet soepel. Je zag het toen, ik was kon helemaal niets. We hebben alles in de auto geprobeerd om hem wakker te schudden en tot leven te brengen, maar het werkte niet." Red Bull Motorsport-directeur Dr. Helmut Marko legt het later uit. “Het was weer een nieuw probleem, een probleem dat zich voor het eerst voordeed. Met zaterdag had het niets te maken. 

 Het is niets mechanisch, het heeft uiteindelijk te maken met de manier waarop de systemen worden aangestuurd.” 



Maar ook al zijn dergelijke problemen aan de ene kant natuurlijk frustrerend, “omdat we hier komen om te rijden en niet alleen maar te staan”, heerst er ook duidelijk een gevoel van opluchting bij de regerend wereldkampioen en zijn team. Vergeleken met de start twee weken geleden is de vooruitgang enorm, de auto is over het algemeen behoorlijk snel als hij werkt en ook de betrouwbaarheid bij Renault lijkt er iets beter op te worden. “Het belangrijkste is dat de auto snel is”, aldus Vettel. "  Het is makkelijker om een snelle auto betrouwbaar te maken dan andersom." Zijn falen is dan ook geen reden om enorm teleurgesteld te zijn. "  Zo is het leven. We doen dit samen, Renault en wij. Het wordt een lang jaar en er kan nog veel gebeuren.” 

Teamgenoot Daniel Ricciardo lijkt een probleemloos weekend te hebben en eindigde als tweede in zowel de kwalificatie als de race, althans op de weg, want na drie uur discussiëren werd hij gediskwalificeerd vanwege overmatig brandstofverbruik. Een gevolg van de nieuwe, uiterst ingewikkelde regels, geen 100% 

betrouwbare meetapparatuur bij de FIA en een zekere koppigheid bij Red Bull om aan te dringen op eigen, preciezere metingen om zo een precedent te scheppen, maar uiteindelijk konden ze niet wegkomen met deze strategie. 

In Maleisië hield de auto van Sebastian ook stand, hij werd derde achter de twee Mercedessen van Hamilton en Rosberg. Na de tweede pitstop kwam hij zelfs korte tijd heel dicht bij Rosberg, gaf dat hoop op tenminste één van de Silver Arrow te pakken? “Nou, naar toe rijden is één ding, inhalen is iets anders, we weten ook dat we op de rechte stukken nog langzamer zijn. En toen had hij nog een paar reserves. 

 Maar over het algemeen was het heel goed voor ons wat we vandaag konden laten zien, sinds vrijdag is het duidelijk dat we weer wat vooruitgang hebben geboekt. Toch is er nog veel te doen, maar het is zeker een stap in de goede richting." Mercedes-sportdirecteur Toto Wolff merkt op, "  Je moet de Red Bulls zeker niet onderschatten. Je kunt zien dat Sebastian Vettel weer in onze nek ademde en Nico enorm onder druk zette." Zeker als je bedenkt dat Red Bull nauwelijks testte, of in ieder geval minder dan Mercedes, "  moet je ze absoluut serieus nemen." 

Maar de waarheid ziet er in de loop van de tijd anders uit, Mercedes is een klasse apart, Red Bull kan hooguit op eigen kracht het doel van ‘ best of the rest’ bereiken en zelfs dan zijn vooral de door Mercedes aangedreven Williams vaak een enorme hoge hindernis. Je hebt eigenlijk alleen maar kans om te winnen als er bij Mercedes wat uitvalt of vanwege interne teamproblemen of als het weer en de safetycars de boel in de war brengen. 

Het wordt steeds duidelijker, zelfs in onofficiële gesprekken met voormalige Formule 1-motoringenieurs, die op veel gebieden nog steeds een goed inzicht hebben, waarom er niet zo snel iets aan de machtsverhoudingen zal veranderen, het extreme voordeel in het hele aandrijfbereik van de Mercedes momenteel een fundamentele conceptvraagstuk is. De scheiding van het turbo-schoepenwiel en de compressor in twee verschillende behuizingen, de opstelling op afzonderlijke locaties, zorgt voor aanzienlijk meer efficiëntie door het lagere warmte-effect op cruciale punten en daarmee de prestatieverbetering van de Silver Arrows. Dat dit bij de andere Mercedes-teams niet altijd lukt, kan onder meer te maken hebben met het feit dat de besturingssoftware bij de klantenteams niet helemaal dezelfde is als bij het fabrieksteam, aldus sommigen van die teams tenminste. Als je op bepaalde punten op de baan staat, varieert het reactiegedrag enorm. 



Slecht nieuws voor Renault en Ferrari, want een inhaalslag is niet echt mogelijk zonder een fundamentele verandering in het concept. En zelfs als dit überhaupt mogelijk zou zijn onder de momenteel "bevroren" 

motorregels. "  Zoiets is niet iets dat snel kan worden gedaan, zeker dit jaar niet", aldus veel ingenieurs. Bij Renault bagatelliseren ze deze theorieën natuurlijk en zeggen dat ze zelf ook over zo’n concept hadden nagedacht, maar het vervolgens hadden verworpen. Logisch, anders zou je publiekelijk moeten toegeven dat je misschien een fundamentele conceptuele fout hebt gemaakt, of een idee over het hoofd hebt gezien dat iemand in Stuttgart of Brixworth had. En dat je jezelf en je teams, vooral het Red Bull-team, dat al jaren zo verwend is met succes, nu in ernstige problemen hebt gebracht. Het is beter om te zeggen dat er niets mis is met je concept, dat je nog steeds kunt bewijzen dat het eigenlijk het beste is als je eerst het potentieel ervan volledig kunt benutten, zegt Remi Taffin, hoofd van het Renault-team op het circuit. 

Maar na verloop van tijd weerlegt de realiteit dat ook. 

Maar voordat de Formule 1 terugkeert naar Europa van zijn Aziatische tournee, viert de Formule 1 een triest jubileum. Op 1 mei is het precies twintig jaar geleden dat Ayrton Senna in Imola een dodelijk ongeval had, een ongeval dat destijds niet alleen de Formule 1-wereld trof. Sebastian Vettel was toen nog geen zeven jaar oud. Maar ook al heeft hij Senna nooit persoonlijk leren kennen, uit de sporen die de Braziliaan achterliet, ook uit wat hij over hem leerde van anderen die Senna goed kenden, Vettel is tot op de dag van vandaag enorm onder de indruk. 



Wanneer heb je Ayrton Senna voor het eerst gezien? 



 Sebastian Vettel: Mijn vader was een grote Senna-fan. Hij keek altijd veel naar de Formule 1 en bewonderde Senna enorm. Ik ben zelf pas in 1987 geboren, dus de eerste jaren van zijn carrière kan ik me uiteraard niet herinneren. Mijn eerste indrukken komen uit de tijd dat ik samen met mijn vader naar de races ging kijken. Wat mij echt is bijgebleven was het moment waarop Ayrton voor het eerst zijn thuisrace in Brazilië wist te winnen. Op dat moment was hij zo uitgeput na de race omdat het zo moeilijk voor hem was geweest en hij bijna al zijn versnellingen was kwijtgeraakt. Je moest hem zelfs steunen op weg naar het podium, dat is het eerste beeld dat ik echt van hem heb. Later heb ik met mijn vader bijna alle races bekeken, inclusief die in Imola '94, dat slechte weekend, met het overlijden van Roland Ratzenberger zaterdag, wat vaak een beetje vergeten wordt. 



Heeft u het ongeval live gezien? 



 Vettel: Ja, maar als kind, op zevenjarige leeftijd, is het erg moeilijk om meteen te begrijpen wat er werkelijk gebeurt. Als je later terugkijkt, weet je vaak nog precies wat je op zulke cruciale momenten hebt gedaan, waar je was, hoe je reageerde. Maar ik denk dat ik, omdat ik zo jong was, niet echt meer weet of ik na de race bijvoorbeeld met vrienden ben gaan spelen of niet. Ik weet nog dat ik lange tijd met mijn vader voor de tv zat, het was niet duidelijk wat er werkelijk met hem was gebeurd, of hij misschien gewond was. Ik denk ook dat mijn vader meer begreep en wist, maar dat hij me dat niet direct wilde vertellen. De dood van Senna was natuurlijk een enorm verlies voor de Formule 1, maar tegelijkertijd begon de grote opkomst van Michael Schumacher echt, de eerste echt succesvolle Duitse coureur in de Formule 1 sinds tijden. Dus onze gedeelde familie “steun” keerde zich bijna logischerwijs naar hem toe. 



Heb je later met hem over Senna gesproken? 



 Vettel: Om eerlijk te zijn, nee, niet met Michael. Maar ik heb veel gesproken met enkele ingenieurs die met Senna hebben gewerkt. Praten met andere coureurs over een dergelijk onderwerp helpt niet veel, omdat we niet de tijd of gelegenheid hebben om onze concurrenten van zo dichtbij te observeren en te leren kennen. Ingenieurs die als het ware op de tweede rij zitten, samen met een coureur, halen er veel meer uit. Ik herinner me vooral de gesprekken met Giorgio Ascanelli aan het begin van mijn carrière bij Toro Rosso. Het was natuurlijk een grote eer dat hij mij zo nu en dan met hem vergeleek. Ik heb herinneringen aan de foto's en video's van zijn races en als je met de mensen praat die met hem werkten, was hij goed, dan krijg je bevestiging van veel van de indrukken die je zelf hebt opgedaan. Ik heb nog nooit iemand horen zeggen dat Ayrton totaal anders was dan de legende zoals hij vandaag de dag wordt gezien. En dat laat zien hoe bijzonder hij moet zijn geweest. Maar hij was natuurlijk ook een mens, leidde een normaal leven, maar toch heel bijzonder. 



Senna kwam in de loop van zijn carrière vaak in situaties terecht die voor veel controverse zorgden omdat hij zijn eigen lijn volgde. Zie jij naast de successen ook wel eens bepaalde parallellen met jezelf? 



 Vettel: Het is voor mij erg moeilijk om vergelijkingen te maken, vooral over tientallen jaren, tussen mijn situatie vandaag en zijn situatie toen, maar ook tussen onze successen. Wat zeker is, is dat hij zeker ongelooflijk veel successen zou hebben geboekt, als hij nog een tijdje voor de boeg had in de Formule 1, en dat maakt deel uit van de tragedie. Wat dat betreft zijn de drie wereldtitels, de 41 GP-overwinningen en de 65 pole-positions cijfers die er zijn, maar er was zoveel meer. Daarom is het niet eerlijk om te 

zeggen dat ik zojuist zijn record heb verbroken met mijn vierde wereldtitel of iets dergelijks. Ik geloof over het algemeen ook niet in vergelijkingen, ik vind dat iedereen zijn eigen stempel moet achterlaten. 



Daarnaast ben je geïnteresseerd in de geschiedenis van de Formule 1 en ken je alle auto’s waarmee Senna in zijn carrière heeft gereden. Als je één van deze zou mogen kiezen om mee te experimenteren, welke zou je dan kiezen? 



 Vettel: Waarschijnlijk de McLaren uit 1993, volgens mij had die toen nummer 8. Ayrton werd geen wereldkampioen, maar wist met deze auto wel vijf races te winnen, ook al was deze feitelijk aanzienlijk langzamer dan de concurrentie. Dus hij was het, zijn talent, dat de overhand kreeg. Ik heb een heel bijzondere band met deze auto, omdat het de eerste Formule 1-modelauto was die ik ooit bezat. En als ik vandaag terugkijk, begrijp ik nog beter wat het betekende om onder deze omstandigheden met deze auto te winnen. De Williams was toen een raket, technisch gezien ver voor op de McLaren. 



Wat heeft Ayrton Senna achtergelaten voor de Formule 1? 



 Vettel: Een indruk die niemand kan wegvegen, ongeacht alle cijfers en resultaten. Ik denk dat hij in alle opzichten heel bijzonder was. Helaas heb ik hem nooit persoonlijk kunnen leren kennen. Want voor mij was het niet in de eerste plaats de coureur zelf, maar eerder de persoon erachter, de persoon onder de helm, die hem onderscheidde van alle anderen. Zeker, hij was ongelooflijk getalenteerd, maar er zijn een aantal zeer getalenteerde coureurs. Wat altijd de meeste indruk op mij heeft gemaakt, is het feit dat hij het vermogen had om zijn karakter, dat uniek was, zijn sterke persoonlijkheid en zijn menselijkheid, over te brengen in de auto en dit karakter vervolgens ook over te brengen op het circuit, in zijn rijstijl, de uitdagingen aangaan en uiten. Die kant van zichzelf nam hij mee toen hij racete en dat is waarschijnlijk de reden waarom mensen zich hem nog zo levendig herinneren. 



De eerste Europese race in Barcelona brengt een ongewone ervaring voor Sebastian met zich mee. In het verleden zou het voor hem een behoorlijk grote teleurstelling zijn geweest als hij in een Grand Prix als vierde eindigde, één plaats achter zijn teamgenoot. Nu bij de Spaanse GP is het iets heel anders. Als de regerend wereldkampioen na zijn vierde plaats uit de auto stapt, is hij zichtbaar blijer dan vroeger over een of twee overwinningen in het verleden, en hij krijgt dan ook van velen in de paddock felicitaties die meestal alleen naar de winnaars gaan. Vettel had iets bereikt dat het allerbelangrijkste is voor elke Formule 1-coureur, vooral voor iemand in de echt grote categorie. Het absolute beste uit de situatie halen, gegeven de omstandigheden en misschien nog een beetje meer. 

Hij had immers tot aan de start op zondag een absoluut rampweekend meegemaakt. Vrijdag stopte hij na vier ronden vanwege een elektrisch defect en zorgde een geknikte kabel voor kortsluiting. Omdat het vervangen van de kabelboom gezien de complexiteit van de huidige auto's een halve dag duurt, valt ook de tweede training niet mee. Zaterdag aan het begin van de derde kwalificatiesectie was er een versnellingsbakdefect, de noodzakelijke versnellingsbakwissel leverde een straf van 5 plaatsen op de startgrid. 

En dan zet Vettel vanaf de 15e plaats op de grid een race neer die ongeëvenaard is. Op een circuit waar het traditioneel erg moeilijk is om in te halen, deed hij het meerdere keren, zelfs tegen concurrenten als Fernando Alonso of Kimi Räikkönen. “We hebben het nog steeds moeilijk op het rechte stuk, waar het eigenlijk het gemakkelijkst een beetje zwaar zou moeten zijn. Maar de auto rijdt prima en heeft goede tractie, dus gelukkig werkt hij ook op andere plekken. De start was niet optimaal, dus daar moeten we nog aan werken. Maar de auto past nu veel beter bij mij, het was absoluut de juiste stap om het chassis te veranderen. Het was zeker het beste wat we er vandaag uit konden halen.”   



Voor Barcelona kreeg hij een nieuw, ‘oud’ chassis, “het chassis dat ik tijdens de wintertests gebruikte.” 

Waarom? Omdat hij zich nooit echt op zijn gemak voelde in het ‘oude’, en in vertrouwde kringen altijd zei dat hij het gevoel had dat er iets niet klopte, dat de auto zich gewoon vreemd gedroeg, dat hij simpelweg niet deed wat hij wilde. Hoewel zoiets niet zelden is. De zeer gevoelige topcoureurs in de Formule 1 

merken vaak dat er iets “vreemds” is aan hun auto’s, dat er iets niet klopt, zonder dat de teams door gedetailleerde onderzoeken en metingen een probleem kunnen identificeren, ondanks alle beschikbare 

technologie. Dit kunnen kleine productiefoutjes zijn die niet zichtbaar zijn, maar die het gebruikte koolstofvezelmateriaal op individuele plaatsen iets zachter kunnen maken, waardoor de laatste tiende van een procent aan stijfheid ontbreekt en er zeer kleine verdraaiingen optreden, waardoor de bestuurder het absolute vertrouwen in de auto ontbreekt. Of er is iets met een tiende millimeter vervormd, bijvoorbeeld door een uitstapje op het gras of een tikje te veel over een kerb. 



Hij heeft in de loop van een eerder seizoen al eens een chassis laten wisselen, met doorslaand succes. Na de races in Barcelona en Monaco in 2010, toen hij tweemaal ernstige problemen had tegen zijn teamgenoot Mark Webber, was een nieuwe auto nodig, "Kate" werd “Kate’s smerige zusje” en Vettel werd weer de dominante coureur bij Red Bull. “Pas achteraf beseften we dat er minimale haarscheurtjes waren, vrijwel onzichtbaar, ik had nooit gedacht dat het zo’n invloed zou kunnen hebben” , zegt Red Bull Motorsport-coördinator Dr. Helmut Marko. 

De meeste bestuurders ontkennen echter niet dat naast pure technologie ook psychologie in dergelijke gevallen soms een kleine rol speelt. Alleen al de wetenschap dat je van het onbeminde model af bent, kan je helpen nieuw vertrouwen in de auto en nieuwe zekerheid te krijgen. Vettel voelt zich in ieder geval veel comfortabeler in zijn nieuwe "Suzie" in Barcelona dan in de oude, tenminste, alles komt weer bij elkaar in de race en daarmee komt ook het resultaat. 

Wat voor hem intern zeker een zekere voldoening betekent. Want ook al gaat hij er aan de buitenkant helemaal niet op in, intern heeft Vettel zich zeker geërgerd aan een of twee opmerkingen die na een paar races die met veel pech gepaard gingen, meteen zijn rijvaardigheid in twijfel trokken of zelfs spraken over mentale problemen voor zichzelf. “Niet kunnen omgaan” met nederlagen, problemen met een teamgenoot die al een paar keer sneller was geweest, vooral door de technische omstandigheden. 



Het tegenovergestelde is het geval, Sebastian Vettel van vandaag, met vier wereldtitels op zak, gaat met extreem vertrouwen om met moeilijke situaties. Een paar voorbeelden. Een paar kinderen willen handtekeningen en foto's in de paddock op vrijdagmiddag, als de tijdsstress erg hoog is, hij vervult hun wensen. Marketing- en PR-taken zijn alles behalve de favoriete bezigheid van Vettel, hij neemt ze zonder klagen op zich. Eén of twee mankementen dit weekend hadden waarschijnlijk voorkomen kunnen worden, Vettel staat in het openbaar duidelijk voor zijn team, er zijn alleen motiverende, geen kritische woorden. Teamgenoot Daniel Ricciardo eindigt derde in de kwalificatie, Vettel gaat meteen naar hem toe en feliciteert hem met het goede resultaat. Je hoeft alleen maar wat dichterbij te kijken om het te zien. 

Wat zelfs de absolute experts niet altijd doen. Niki Lauda feliciteerde de wereldkampioen zondagavond in Barcelona met de woorden, "  De oude Vettel is terug." En werd meteen gepareerd door Sebastian zelf, maar ook vooral door zijn eigen omgeving, "  Nee Niki, hij is nooit weggeweest! " 



De discussie over de nieuwe teamgenoot, zijn prestaties vergeleken met die van Sebastian en de relatie tussen de twee zal nooit stoppen. Eén ding is zeker, Daniel Ricciardo is aanzienlijk beter, aldus sommige experts, en vooral de brede media-opinie, die hem die eer al hadden gegeven. Van de ‘duidelijkste nummer 2 in de Formule 1’ tot ‘kanonnenvoer voor Vettel’, wat er al niet te lezen viel op sommige plekken en te horen. Met een wat gedegen blik op de prestaties van de Australiër in de lagere klassen en ook bij aan het begin van zijn Formule 1-carrière, kon zeker worden geconcludeerd dat er een enorm talent opgroeide. Met zijn vrijwel altijd opgewekte lach en zijn ontspannen houding kan Ricciardo in eerste instantie de indruk wekken dat hij het racen niet zo 100 procent serieus neemt als veel andere absolute topcoureurs. Maar wie met hem praat, merkt het al snel, achter de ontspannen façade schuilt ook een absoluut gefocuste professional, iemand die deze professionaliteit niet toeschrijft aan voortdurende spanning, ongenoegen en anderen de schuld geven. Wat we bij Red Bull al anders hebben meegemaakt. De Australiër uit Perth bewijst al snel dat hij aanzienlijk sterker is dan zijn voorganger Mark Webber, in ieder geval in de laatste twee jaar van zijn Formule 1-carrière. Overigens, wat Red Bull Motorsport-coördinator Dr. Helmut Marko, die hard aandrong op de contractering van de 23-jarige uit de Red Bull-jeugdploeg, voorspelde het al in de zomer van 2013, maar slechts een paar mensen wilden het destijds geloven. 

Sterker nog, met hem is de interne stemming bij Red Bull aanzienlijk verbeterd. Met zijn altijd positieve houding, zijn vechtlust en zijn vooruitziende houding inspireert hij iedereen bijna net zo veel als Sebastian Vettel, vooral nu, in de moeilijkste fase sinds jaren, uiterst belangrijk voor het team. En dat doet hij samen 

met de wereldkampioen, niet in de eerste plaats in een gevecht tegen hem. Het doel is om samen te werken om de auto en vooral de probleemgebieden, motor, aandrijflijn en software onder controle te krijgen. 

Ook al wordt hier en daar gezegd dat Vettel wordt gedomineerd door zijn sterke teamgenoot omdat hij simpelweg sneller is, de waarheid ziet er bij nadere analyse anders uit. 

Het is duidelijk dat Sebastian Vettel onder normale omstandigheden niet langzamer is, en dat de omstandigheden ervoor zorgen dat hij er voor gewone toeschouwers veel slechter uitziet dan hij in werkelijkheid is. Dat de viervoudig wereldkampioen het autorijden niet is verleerd, laat hij telkens zien als de technologie hem niet meer in de steek laat, wat dit jaar niet vaak het geval is. 

De terugkeer van de Formule 1 naar Oostenrijk is een goed voorbeeld zo’n de ramp. Sebastian slaat in eerste instantie bijna wanhopig met beide handen op zijn stuur, na nog geen vijf kilometer is zijn Grand Prix daar praktisch voorbij, al in de eerste bocht van de tweedee ronde verloor zijn Red Bull opnieuw vermogen. "  De motor stopte gewoon met gas geven, pas nadat vrijwel het hele veld gepasseerd was kon ik weer verder rijden, ik heb geen idee waarom." Hij rijdt rond met meer dan een ronde achterstand en halverwege besluit het team uiteindelijk hem binnen te halen “om kilometers te sparen". De derde uitvalbeurt in de achtste race van 2014. Red Bull-teambaas Christian Horner sprak vervolgens duidelijke taal voor wat er dat weekend gebeurde, uitgerekend tijdens de Red Bull-thuiswedstrijd. Ricciardo reed immers ook kansloos op de achtste plaats. “Dit is absoluut onaanvaardbaar”, legt Horner uit aan zijn Franse partners. Betere prestaties en meer betrouwbaarheid bij Renault? Zeker niet, eerder het tegendeel is het geval. En de zogenaamde nieuwe ‘wonderbrandstof’ van Total helpt ook niet, Red Bull heeft geen enkele kans tegen de teams met Mercedes-motoren of tegen Ferrari. Renault-merkambassadeur Alain Prost maakt, net als Vettel viervoudig wereldkampioen, geen bezwaar. “Dat ziet er niet goed uit, dat weet ik. En ik weet dat er zo snel mogelijk iets moet veranderen.” Wat kan hij eraan doen? "  Niet veel. Ik ben noch de president van Renault, noch het hoofd technologie." 

Het enige plezier dat Vettel heeft in de hele ellende op de Red Bull Ring is ‘aan de verkeerde kant’. Toen de Oostenrijkse Formule 1-legendes van Niki Lauda tot Gerhard Berger tot Alexander Wurz zaterdagavond terugkeerden in hun oude auto’s, voor de grote parade op zondag, als Vettel plotseling tussen hen in verschijnt in overall en helm en haalt zijn baas, Red Bull Motorsport-coördinator Dr. Helmut Marko, over om hem zijn BRM uit 1972 te laten uitproberen. Als hij uitstapt, is hij zichtbaar opgewonden. "  Dat was geweldig!" Oude, klassieke Formule 1-auto's, die fundamenteel emotioneel aantrekkelijker zijn voor de racer Vettel, dan de huidige elektronische auto's. Ontworpen door ingenieurs, extreem stil en voor zijn idee, door de aerodynamische beperkingen, vooral in de bochten te langzaam, waar hij zich altijd aan ergert. “De auto's van vandaag zijn simpelweg niet meer de beesten die ze zouden moeten zijn”, zo vat hij het samen. Hij weet dat de fans over de hele wereld het daarmee eens zijn. Maar niet de sportautoriteiten. Na zijn kritische opmerkingen in Maleisië over de nieuwe regelgeving, vooral over de te stille motoren, die de allround Formule 1-ervaring voor fans veel minder aantrekkelijk maken, ontvangt hij een blauwe brief van de FIA. Officieel was dat omdat hij opnieuw het o zo afgekeurde woord ‘shit’ had gebruikt, maar ook met de duidelijke ondertoon dat kritiek op het Formule 1-product in het algemeen absoluut onwelkom was onder de autoriteiten. Theoretisch heeft de FIA zelfs de mogelijkheid om coureurs te straffen voor kritische uitlatingen als zij zich schuldig maken aan paragraaf 151c over “gedrag dat schadelijk is voor de sport”, dit is waarschijnlijk wat de brief hem duidelijk wil maken. 

Er zijn dus veel dingen die voorkomen dat Sebastian Vettel in 2014 plezier heeft in de Formule 1. De momenten waarop het allemaal om hem en zijn eigen kwaliteiten draait, zijn zeldzaam. Maar daarin is hij gewoon de oude, in de natte kwalificatie in Spa bijvoorbeeld, als hij de auto op de tweede plaats op de grid zet. Tijdens de race, op het droge, wordt duidelijk dat er opnieuw iets mis moet zijn met zijn chassis. 

Sebastian eindigt pas vijfde en kan het tempo van zijn teamgenoot Ricciardo de hele race bij lange na niet bijhouden. “De auto was net zo onvoorspelbaar als tijdens een droge training. In de regen dachten we dat we de zaken op de een of andere manier konden omdraaien, maar er bestond geen twijfel over dat ik vandaag vooraan zou staan”, zegt hij heel boos. “De afstand is te groot. Ik kan het niet meer uitleggen. Ik denk dat er vandaag niet meer voor mij in zat. Ik word naar het front gestuurd, waar met scherp geschoten wordt en ik sta daar met een houten knuppel. De strijd is dan niet zo spannend. Hoe slecht ik er ook uit zie, zo slecht kun je niet rijden. De klad zit erin. Ik ben altijd bereid om mijn eigen fouten toe te geven, zoals de kleine uitwijking van vandaag”, waarbij Ricciardo hem in de zesde ronde passeerde “maar dat is het wel zo’n beetje.” Intern werden er bij Red Bull heel duidelijke woorden gesproken daarna. Zijn 

woede was immers in het openbaar al veel duidelijker geworden, in een gesprek met de Spaanse televisie, waar hij aan het einde van de race werd gefeliciteerd met zijn geweldige inhaalslag met nieuwe banden, 

“Het is leuk dat de Spaanse televisie in sommige situaties meer vertrouwen in mij lijkt te hebben dan mijn eigen team”.  Zijn daar de eerste tekenen aan de wand? 

Het is ook een feit, door de vele mankementen die zijn auto nog steeds kent, heeft Vettel dit seizoen tot aan de GP van Singapore zo'n 1.150 kilometer minder gereden dan zijn teamgenoot, training, kwalificatie en races gecombineerd, zoals het vakblad Autobild Motorsport heeft berekend. Om nog maar te zwijgen van de wintertestritten die voor hem vrijwel ‘afgelast’ werden vanwege de enorme problemen. Dat maakt een groot verschil in een seizoen waarin de nieuwe reglementen een totaal andere rijstijl, andere trucs en procedures in de cockpit vereisen. Vooral omdat er in de moeilijke situatie iets anders voor hem speelt, waardoor het voor hem ook moeilijker wordt om zijn bijzondere sterke punten tegen zijn teamgenoten uit te spelen. De nog steeds niet optimale interactie tussen de motor en energie-terug-winnings-systemen in de Renault-aandrijflijn resulteert in een ietwat "schokkerig" rijgedrag bij het remmen in bochten, legt Horner uit. “Dit voorkomt dat Sebastian bijna als een motorcoureur diagonaal in de bochten remt, zoals hij dat vroeger deed. Dit is de afgelopen jaren een bijzondere specialiteit van zijn rijstijl geweest, waarmee hij altijd veel tijd heeft goedgemaakt op de rest. Op dit moment moet hij de auto bij het remmen recht vooruit houden, net zoals de anderen, waaronder Ricciardo, dat doen.” Dat betekent niet dat hij met deze rijstijl fundamenteel langzamer is dan de Australiër, maar ook niet echt sneller, dus op hetzelfde niveau, waar hij er voorheen net dat laatste beetje meer eruit kon halen. 

Ook teamfouten zoals drie keer een verkeerde strategie in Canada, Engeland en Italië en een vergeten mededeling over de motorafstelling in Hongarije bij het herstarten komen erbij. Het irriteert hem dat Red Bull het niet altijd duidelijk genoeg communiceert, omdat hij het gevoel heeft dat hij een beetje in de kou staat, wat hij intern waarschijnlijk ook duidelijk maakt. Met enig succes, althans in Monza geeft het management van Red Bull onmiddellijk openlijk de strategiefout toe. Is er bij Red Bull het gevoel dat Sebastian in ieder geval al overweegt of Ferrari een alternatief zou kunnen zijn als Fernando Alonso daar daadwerkelijk "  zijn contract weggooit"? 



Maar alleen omdat hij zijn Ferrari-droom wil waarmaken, niet omdat hij een nieuw duel met Daniel Ricciardo wil vermijden, zoals wel eens wordt beweerd. Hij heeft niets tegen concurrentie, hij weet het beste dat het werkelijke machtsevenwicht tussen de twee er anders uitziet dan in het openbaar. En de praatjes dat Ricciardo, die al drie overwinningen op zijn naam heeft staan, hem ‘ontgoocheld’ heeeft, kan hij grotendeels negeren. “Dat weet ik al, ik weet hoe snel veel mensen van gedachten veranderen” . 

Persoonlijk hebben de twee geen enkel probleem met elkaar, toen Sebastian in de loop van de race in Bahrein op topsnelheid 12 km/u verloor ten opzichte van zijn teamgenoot, was hij daar alles behalve blij mee. Maar hij heeft er geen probleem mee dat Ricciardo hem inhaalt en verder naar voren stormt. Toen de Australiër na de race in de Red Bull skybox bijna verlegen naar hem toe kwam en angstig vroeg, “Vond je het oké dat ik je inhaalde?”, bleef Vettel volkomen kalm. “Helemaal geen probleem, maak je geen zorgen. Je hebt het geweldig gedaan vandaag, je hebt je resultaat echt verdiend. Ik had problemen, kon het niet helemaal bijhouden, dus waarom zou je achter me blijven?" 

De Australiër kent Sebastian al sinds 2006: “In Shanghai racete ik nog in de Formule BMW, hij reed op vrijdag al voor BMW in de Formule 1, dus hij kwam naar ons toe in de paddock en sprak met ons, volledig ontspannen en normaal. Als tiener verwacht je altijd dat een Formule 1-coureur iets heel bijzonders is, maar zo leek hij helemaal niet.” Toch was Vettel altijd een rolmodel voor Ricciardo: “Hij liet ons Red Bull-junioren zien hoe het systeem perfect werkt, hoe het je echt naar de top kan brengen." Na verloop van tijd ontmoeten ze elkaar vaker, kunnen ze altijd goed met elkaar overweg, "  er waren nooit problemen." 

Tijdens zijn tijd als Red Bull-testrijder observeerde hij Vettel van dichtbij tijdens vergaderingen en zag hij ook hoe hij omging met de ingenieurs, "  waar je uiteraard soms een beetje druk op moet uitoefenen om te krijgen wat je wilt." Hij herkent de honger naar succes van de wereldkampioen en leert veel. "  Ook al probeer ik niet precies zoals een andere coureur te zijn. Als ik echter iets zie dat mij bevalt, dan probeer ik het natuurlijk over te nemen en op mezelf toe te passen." 



Toen hij in het najaar van 2013 werd bevestigd als Vettels teamgenoot in 2014, wist Ricciardo dat hij niet als nummer twee was binnengehaald. "  Red Bull verzekerde mij dat we vanaf het begin 100% gelijk zouden zijn en als ik sneller ben, dat Ik kan sneller zijn." Hij had er vanaf het begin het vertrouwen in dat hij dat in 

ieder geval zo nu en dan te kunnen. "  Natuurlijk is Sebastian een heel bijzondere coureur, maar ik denk dat ik ook iets heel bijzonders in mij heb." 

Persoonlijke problemen verwacht hij niet en die komen ook niet voor. "  Er verandert toch wel een beetje als je ineens in hetzelfde team tegen elkaar strijdt, vooral als het een absoluut topteam is. Maar het ging eigenlijk heel goed. We hebben in sommige races heel hard tegen elkaar geracet, maar alles bleef clean en ik denk dat hij daar net zo van genoot als ik. Natuurlijk had hij de overwinningen dit jaar ook leuk gevonden, maar hij respecteert mijn prestaties, onze strijd en hoe het is gegaan.” 



Hij heeft sinds de start van het seizoen geen veranderingen opgemerkt in de manier waarop hij met Sebastian omgaat, zelfs niet in de herfst. "  Hij is net zo open en eerlijk tegen mij als in het begin. Er is nooit kwaad bloed geweest. Nou, in China maakte hij deze ene opmerking, ‘Het is ook pech’, of iets dergelijks, toen hij mij moest laten passeren. Maar dat was gewoon in het heetst van de strijd, want na de race kwam hij heel normaal naar me toe en zei, 'Goede race van jou...' En ook de debriefing met de engineers verliep heel normaal. Het was een kort moment op de baan, maar dat bleef zo. We hebben het heel snel achter ons gelaten en dat was goed voor onze relatie.” 

Het is niet de concurrentie van Ricciardo die Vettel wegjaagt van Red Bull. Het is de mix van enkele kleine en grote ergernissen, samen met de kans die zich plotseling voordoet bij Ferrari. Omdat niet alleen Alonso vertrekt, maar ook oud-president Luca di Montezemolo, zet het nieuwe management een volledige herstructurering in gang en biedt het hem vanaf het begin veel invloed en mogelijkheden voor medezeggenschap. Belangrijk om het team weer op de goede weg te krijgen, een grote uitdaging, maar ook een kans die hij niet wil missen. 



In Japan wordt duidelijk wat er gaat gebeuren, het afscheid van Red Bull is al officieel, de bevestiging van de Ferrari-deal laat nog steeds op zich wachten. In de eerste plaats omdat de juridische problemen rond het beëindigen van het contract tussen Alonso en Ferrari ogenschijnlijk behoorlijk ingewikkeld zijn, maar in de tweede plaats speelt het waarschijnlijk ook een rol dat de Formule 1 sinds Suzuka wordt geconfronteerd met een drama waar Ferrari in ieder geval indirect bij betrokken is. 

Jules Bianchi, die het ernstigste ongeval in de geschiedenis van de afgelopen twintig jaar in de Formule 1 

heeft gehad, is sinds 2010 lid van de Ferrari Junior Academy en maakt dus als het ware deel uit van de familie. Wat er gebeurt, is ook een aaneenschakeling van ongelukkige omstandigheden. De weersomstandigheden verslechteren, de regen neemt toe en de duisternis valt langzaam in,  en Adrian Sutil verliest aanvankelijk de controle over zijn Sauber en belandt hij in de vangrail, zonder grote gevolgen. Een bergingskraan moet de auto uit de gevarenzone halen als Bianchi in de Marussia vanaf precies dezelfde plek van de baan schiet, ook al waarschuwen de dubbel zwaaiende gele vlaggen je om langzaam te rijden, en tegen de vrachtwagen botst. Zijn auto glijdt met enorme kracht zijwaarts onder de contragewichten aan de achterkant, waardoor de kraan bijna een meter de lucht in wordt getild. Als hij weer op de auto valt, komt de Marussia met een plotselinge kracht van 92 g tot stilstand. Het is een wonder dat de Fransman het überhaupt heeft overleefd. Hij werd met ernstig hoofdletsel naar het ziekenhuis van Yokkaichi gebracht en onderging een spoedoperatie. 

Officieel wordt er al langer gesproken over een kritieke maar stabiele situatie, maar uiterlijk een week later in Sotsji weet iedereen stiekem dat de vooruitzichten meer dan slecht zijn. Er worden nieuwe veiligheidsmaatregelen besproken, waaronder maatregelen die bestuurders consequenter zouden dwingen om daadwerkelijk hun voet van het gaspedaal te halen onder geel. Overal heerst grote bezorgdheid. De jonge Formule 1-generatie, die al jaren in relatieve veiligheid verkeert, wordt plotseling geconfronteerd met harde gevolgen en is geschokt. Echter, de coureurs begrijpen, althans theoretisch, dat “er geen 100% veiligheid kan zijn in een sport waarin je met 300 kilometer per uur rijdt”, zoals ook Sebastian Vettel benadrukt. Maar theorie en feitelijke ervaring zijn twee verschillende dingen, en dat zie je duidelijk aan hem. En veel dingen in de Formule 1, of het nu gaat om raceresultaten of nieuwe contracten, staan even op de achtergrond. 






Toekomstperspectief 

De nieuwe wereld van Ferrari 



Het officiële persbericht dat Sebastian Vettel naar Ferrari komt, staat sinds Suzuka zo goed als klaar op de computer van de Italianen. Het wordt echter pas verzonden op de donderdag vóór de laatste race van het seizoen 2014 in Abu Dhabi. En het past bij het heen en weer gaan van het publiceren van iets dat geen nieuws meer is, hoe vreemd de hele zaak uiteindelijk ook wordt. De dag ervoor, op woensdag, maakte Ferrari nieuws bekend via zijn officiële Twitter-kanaal. "  Er hangt verandering in de lucht." Waarop natuurlijk iedereen denkt dat dit een waarschuwing vooraf zou moeten zijn dat de aankondiging van Vettel echt binnen enkele minuten of op zijn minst uren zal plaatsvinden. En zoals vaak het geval is in het huidige sociale medialandschap, zal er snel een grappenmaker gevonden worden die daar misbruik van zal maken. Kort daarna wordt Vettel op een relatief goed gemaakt Ferrari-nepaccount, dat bij nader inzien blijkbaar net is aangemaakt, verwelkomd als een "  nieuw lid van de Ferrari-familie", zij het met een foto van hem nog steeds in de Red Bull overall, samen met Kimi Raikkonen. Dat had iedereen achterdochtig moeten maken, maar veel mediakanalen, zelfs het persbureau dpa, trappen er in en moeten zich dan schaapachtig verontschuldigen. 

Ferrari voerde het echte deel een dag later op als een drama in twee bedrijven. Eerst een aankondiging dat het team en Fernando Alonso nu "  in onderling overleg" hun eigen weg gingen en ongeveer tien minuten later de aankondiging van het Vettel-contract. 

Tenslotte is de viervoudig wereldkampioen niet langer veroordeeld tot zwijgen, wat hem, althans recentelijk, niet meevalt. 

Nu kan hij eindelijk officieel vertellen wat Ferrari voor hem betekent en waarom hij besloot deze stap te zetten. “Voor mij komt een jongensdroom uit. Er zijn maar weinig mensen die hun dromen waar kunnen maken. De aantrekkingskracht is er dus altijd geweest, in verband met Michael Schumacher in zijn rode auto. Als kleine jongen zag ik hem een keer testen in Fiorano. Zijn Ferrari was nog niet gespoten, dus zwart! Het was toen onze traditie om in de winter naar Italië te gaan om in de warmte te trainen. We lieten de kans niet voorbijgaan om langs Maranello te rijden. Ik ging op de schouders van mijn vader zitten om een kijkje te nemen en je kon het gebrul van de V10-motor horen. In 2000 zat ik voor het eerst op de tribune op het rechte stuk start-finish in Hockenheim. Michael's race eindigde al in de eerste bocht. Toch was het iets heel bijzonders om alle auto's voor het eerst aan de start te zien. Indrukwekkend! Ferrari fascineert mij enorm.” 

Voor hem komt dit ook uit het land Italië zelf, “want voor de Italianen is Ferrari een zaak van het hart. Dan natuurlijk wat Michael daar na vijf jaar hard werken in het begin heeft bereikt. Ik heb nog steeds de beproeving voor zijn eerste WK-titel in mijn hoofd. Anders de mythe en geschiedenis rond Enzo Ferrari." 



Toen hij een kind was in Maranello, kocht hij een teamtruck van Ferrari als modelauto en een paar modelauto's van de verschillende Ferrari's van Michael Schumacher, maar voor hem was deze overstap nu natuurlijk geen emotionele beslissing die van de ene op de andere dag werd genomen. "  Het was meer een proces en voor mij een grote stap. Als ik er nuchter naar kijk, voelt het ook alsof dit het juiste moment is om aan een nieuw hoofdstuk in mijn carrière te beginnen. Maar het was niet gemakkelijk. Vooral omdat ik zoveel gemeen heb met Red Bull. Zo veel positieve dingen daar. Het was erg moeilijk om daar een punt achter te zetten, vooral omdat ik een zeer goede relatie heb met het hele team. Maar de aantrekkingskracht van het rijden in een Ferrari was groter. Op een gegeven moment werd de innerlijke stem die een verandering van omgeving eiste steeds groter. Je denkt er dan over na en schrijft veel op. Er zijn dan voors en tegens. Uiteindelijk waren is het hart en de buik die het verschil maakten. Ik hoop dat mijn gevoel mij niet bedriegt. Mijn doel is om met Ferrari de top te bereiken!” 

De bouwplaatsen die hem in Maranello te wachten staan, zijn enorm. Dat Ferrari achterloopt op het gebied van aerodynamica is niets nieuws. De eerste windtunnelgegevens voor de auto uit 2015 klinken ook niet erg veelbelovend, en daarom zou hoofdaerodynamicus Nicolas Tombazi op de hitlijst staan, zo horen we in Abu Dhabi. Sebastian is zich er volledig van bewust dat er veel werk is. “De uitdaging is enorm! Dankzij Mercedes, ze lopen zo ver voor”, vooral natuurlijk dankzij de superieure aandrijflijn van de Silver Arrows. En simulaties met de nieuwe motor voor 2015 in november 2014 hebben al aangetoond dat 

je volgend jaar minimaal één seconde sneller per ronde kunt zijn. “Dat betekent dat het voor iedereen, niet alleen voor Ferrari, een gigantische taak is om Mercedes in te halen. Maar ik denk dat de tekenen goed zijn. De wil is er en heel Italië verlangt uiteindelijk naar succes. Het doel is dus heel duidelijk, terug naar de top gaan en het team helpen weer succesvol te worden.” 

De motorkwestie gaat iedereen aan, “Renault en Ferrari hadden in eerste instantie de regels niet ten volle benut. Maar ik denk dat we weten waar de zwakke punten zitten en dat we die nu proberen op te lossen", hoopt Vettel. En hij hoopt waarschijnlijk ook een beetje op de politiek. Aan het einde van het seizoen 2014 is er een verhitte discussie gaande. De extreem bevroren motorreglementen, die slechts in beperkte mate verbeteringen en verdere ontwikkelingen toestaan, maken het moeilijk om de achterstand in te halen. Het is duidelijk dat Ferrari en Renault aandringen op grotere releases, en het is ook duidelijk dat Mercedes zich daartegen verzet, met het officiële argument dat de kosten dan nog hoger zouden zijn en de problemen van de kleinere teams nog groter zouden zijn. Maar uiteraard vooral met het bijbedoeling om je eigen voordelen niet prijs te geven. Een verandering voor 2015 zou alleen mogelijk zijn met een unaniem besluit, om Mercedes tot compromissen te dwingen dreigen de rivalen nu al. "  Als je niet meegaat, dan zullen we de volledige motorregels voor 2016 omverwerpen." Op de middellange termijn kan dit ook met gewone meerderheden. Ofwel volledige ontwikkelingsgoedkeuring, of zelfs een heel ander concept, weg van het ingewikkelde en dure hybridesysteem, dat niet populair is, vooral niet onder de fans, maar ook onder velen in het team, en misschien zelfs richting "normale" V6-turbomotoren, maar dan met een dubbele turbo. Dit alles wordt in het spel gebracht. 



Om voorbereid te zijn op dit speelveld is ook de nieuwe Ferrari-baas Sergio Marchionne, die Vettel persoonlijk in het team heeft gehaald, zijn managementteam opnieuw aan het herstructureren. Zaterdag in Abu Dhabi werd duidelijk dat de dagen van Marco Mattiacci aan het roer van de Scuderia geteld waren. 

Hij daarentegen zegt graag, niet helemaal waar, dat hij Vettel naar Ferrari heeft gehaald. Op de maandag na de race werd hij officieel ontslagen. Sebastian Vettel vindt het feit dat hij het hoorde van twee bevriende journalisten die de hele scene shockeerden met hun rapport minder grappig en is dus nog niet enthousiast over de interne communicatie. Waarschijnlijk had hij liever uit de eerste hand vernomen dat hij een andere baas kreeg dan verwacht. Vooral omdat hij de "  nieuwe man" helemaal niet kent, als de twee collega's hem een foto laten zien, zegt het hem niet veel. Hij kan in eerste instantie niet veel met de naam. Maurizio Arrivabene komt niet uit de sportomgeving, maar uit de commerciële en politieke omgeving van de Formule 1. Hij is de baas van Marlboro Italia, vice-president van Philip Morris wereldwijd en in 1996 was hij er ook nauw bij betrokken om ervoor te zorgen dat het sponsorgeld van Marlboro werd naar Ferrari overgedragen werd, terwijl ze daarvoor McLaren 20 jaar lang hadden gesponsord. Ook is hij lange tijd sponsorvertegenwoordiger geweest in de Formule 1-commissie, waarin teams, de FIA, organisatoren, sponsors en rechthebbenden, uiteindelijk Bernie Ecclestone, de fundamentele beslissingen nemen. 

Deze politieke connecties, evenals een goed contact met Ecclestone, waren waarschijnlijk de belangrijkste reden waarom Marchionne voor Arrivabene koos, onder andere om Ferrari dienovereenkomstig te positioneren in de komende regel- en inkomstenbesprekingen. Arrivabene is bekend met de complexe Formule 1 politiek en zo iemand kun je best aan boord hebben. Iets waar Mattiacci, afkomstig van Ferrari USA, verre van was, afgezien van het feit dat er al na een paar maanden ook al heel kritisch naar zijn werk binnen het team werd gekeken. Insiders hebben vaak gehoord dat de chaos eerder groter dan kleiner wordt. Marchionne, een stoere manager met een absolute wil om te slagen, houdt het niet lang vol. 

Gelijktijdig met de aanstelling van Arrivabene schreef de FIAT-baas ook een dramatische brief aan de Ferrari-medewerkers. "  Jullie frustraties over de resultaten van dit seizoen is begrijpelijk. Maar tegenslag wordt vaak gevolgd door wedergeboorte. En daarom hebben we vandaag de kans om een nieuw hoofdstuk in onze geschiedenis te beginnen." Ferrari moet terugkeren naar zijn rol als speerpunt van de Formule 1 - dat is het lot van het meest legendarische van alle teams. “Het is belangrijk voor ons voortbestaan dat we ons ware potentieel weer laten zien en doen waarvoor we zijn geschapen, de beste zijn.” 



De eerste stap op dit pad? “Met Sebastian Vettel hebben we een coureur gekozen die over de vaardigheden en de wens beschikt om ondanks zijn bestaande records te blijven verbeteren. Wij geloven dat hij de juiste persoon is om een team te vormen met Kimi Raikkonen. De twee zijn ook goede vrienden. 

 Dat is heel belangrijk voor een gezonde teamspirit." Vettel ziet het overigens ook zo. "  Er zullen zeker geen problemen zijn met Kimi. Omdat hij nooit politiek is, altijd eerlijk, recht door zee, zegt wat hij denkt, ook als hij iets niet leuk vindt. Dat maakt alles een stuk makkelijker.” Marchionne schrijft in het register van de nieuwe teambaas Arrivabene, “We delen dezelfde visies op wat de Scuderia kan en moet zijn. Ons doel is simpel, de positie in het kampioenschap herwinnen die Ferrari verdient. Ik beloof jullie allemaal dat we opnieuw het team zullen zijn dat ze moeten verslaan en vrezen.” 

Om dit te bereiken ging en blijft Ferrari ‘shoppen’ op de lagere en middenniveaus om de beste omstandigheden te creëren. In Italië wordt gezegd dat er voor 2015 al 60 nieuwe medewerkers zijn gerekruteerd van Red Bull, Mercedes en McLaren. Eén belangrijke man kiest echter voor de tegenovergestelde benadering. Andrea Stella, de oude race-ingenieur van Fernando Alonso, met wie Vettel eigenlijk wilde samenwerken, verhuist met de Spanjaard mee naar McLaren-Honda. Enkele belangrijke mensen uit zijn directe omgeving gaan zeker met Sebastian mee naar Italië. 

Perswoordvoerster Britta Roeske gaat mee, net als fitnesstrainer Antti Kontsas en Peter Bürger van Arai (helmfabrikant), dit speciale verzoek van de viervoudig wereldkampioen werd ingewilligd, al heeft Ferrari feitelijk een exclusief contract met het Duitse bedrijf Schuberth. Race-ingenieur Riccardo Adami komt van Toro Rosso, onder wiens leiding Vettel in 2008 zijn eerste Grand Prix in Monza won. En er zouden ook nog een of twee mensen bij Red Bull kunnen vertrekken naar Maranello, onder meer teammanager Jonathan Wheatley staat op de lijst. 



Toch weet Sebastian natuurlijk niet hoe lang het zal duren voordat hij met Ferrari de top kan bereiken en dat hij echt iedereen achter zich kan krijgen. De Ferrari-fanbase is de grootste in de Formule 1, in het begin wilde hij gewoon bewijzen tegen hen “dat dit de juiste stap is, voor het team en voor mij. Dit zal enige tijd duren. Ik verwacht dus niet dat mensen vanaf het begin enthousiast zullen zijn. Voor zoiets moet je werken. Dat is het doel. Het is nog leuker als er op een gegeven moment liefde wordt getoond. De taak is uitdagend, maar ik kijk er echt naar uit." Hij kijkt in ieder geval enorm uit naar de nieuwe taak, het nieuwe team, de nieuwe omgeving. "  We gaan allemaal proberen iets geweldigs te creëren, waar we hopelijk lang van kunnen profiteren." 

Eén persoon die grote twijfels uit over de mogelijkheid dat Vettel grote successen kan boeken bij Ferrari is de voormalige manager van Michael Schumacher, Willy Weber. Hij vindt dat Vettel te gevoelig is en niet stoer genoeg is, om te kunnen omgaan met de extreme druk die hem daar te wachten staat, in tegenstelling tot Schumacher, die robuuster was en daardoor de lastige eerste jaren overleefde. Maar Vettel ziet het pragmatisch. Hoewel hij nog niet precies weet wat hij kan verwachten, zal hij daar pas volgend jaar achter komen. “Maar eigenlijk sta je altijd onder druk als je racet voor het WK. Dit is volkomen normaal. Ik hoop dat we veel druk zullen hebben. Dat zou betekenen dat wij voorop lopen. 

 Niettemin moet het pleier altijd de overhand hebben.” 



Franz Tost heeft een heel andere mening dan Weber. "  Ik zou zeggen dat je Sebastian onderschat als je zulke beweringen doet", antwoordt de teambaas van Toro Rosso op dergelijke beweringen. “Niemand wint vier titels als een onnozel schaap. Hij weet precies wanneer hij zijn ellebogen moet gebruiken. Hij is een slimme coureur die begrijpt hoe een team werkt. Hij begrijpt groepsdynamiek en -processen. Sebastian zal het team vooruit helpen als zijn ingenieurs de goede kant op gaan. Het zal niet gemakkelijk zijn, maar Sebastian is viervoudig kampioen. Hij is een zeer ervaren coureur en zal nieuwe motivatie voor het team brengen. Het zal niet meteen werken, maar ik denk dat succes mogelijk is.” Is Vettel te apolitiek? 

“Iedereen die dat zegt, moet met Mark Webber praten.” 



Vettel sprak tijdens hun tijd samen in de Formule 1 af en toe met Michael Schumacher zelf over Ferrari en zijn tijd daar. “Hij kent het team als geen ander. Maar we zijn nooit concreet geworden. ” Helaas kan ik op dit moment “mijn enthousiasme en vreugde niet met hem delen. Maar ik hoop natuurlijk dat hij snel beter wordt en dat ik hem dan het nieuws persoonlijk kan vertellen.” Het onderwerp Schumacher en zijn gezondheidstoestand na het ernstige ski-ongeluk in de winter houdt Sebastian bezig, vooral nu. Tussen de laatste twee races van het seizoen in Brazilië en Abu Dhabi houdt hij een lofrede over Schumacher, met het oog op de 20e verjaardag van zijn eerste wereldtitel, met een “Bambi” voor zijn levenswerk. Hele mooie woorden die hij zeer emotioneel en zichtbaar ontroerd overbrengt. 

Weet hij dat Ferrari nu al vergelijkingen maakt met Schumacher en de werkethiek van Vettel prijst en bewondert, net als die van Michael destijds? Deze opvatting bestond bij Ferrari in ieder geval sinds de training in Singapore, toen hij zijn defecte Red Bull terug de pits in duwde en enkele ‘Roden’ fluisterden, 

"  Alleen Michael deed zoiets." 

Sebastian heeft de aankondiging van Ferrari en de hype eromheen donderdag in Abu Dhabi grotendeels achter zich gelaten. Maar het afscheidsweekend van Red Bull is nog lang, “en emotioneel iets bijzonders. 

 Natuurlijk denk je ook aan het feit dat er een einde komt aan een hele mooie tijd." Dat de grote emotionele uitbarstingen uitblijven, komt wellicht doordat het hele weekend niet echt naar zijn zin gaat. 

Op vrijdag werkte alles nog redelijk, maar op zaterdag werkte de auto in de kwalificatie opeens lang niet zo goed als in de vrije trainingen dusdanig dat hij uiteindelijk opnieuw een kwalificatie verloor van teamgenoot Ricciardo. Dat vindt hij erg frustrerend. Maar het wordt nog erger, na de technische keuring worden beide Red Bulls genadeloos uit het klassement gegooid. De nieuwe voorvleugel is illegaal, vervormt te veel onder aerodynamische belasting, en ook de FIA vindt een speciaal, verborgen veersysteem dat deze flexibiliteit ondersteunt. Teambaas Christian Horner stelt in eerste instantie dat “de vleugels van anderen op een vergelijkbare manier vervormen”, maar geeft uiteindelijk toe, “Misschien zijn we een stap te ver gegaan.” 

Hoe dan ook, Vettel en Ricciardo moeten vanuit de pitstraat starten. Dit betekent dat de auto's langer in de pits blijven en de fotografen hebben hun favoriete onderwerp gekozen, de meesten van hen staan niet rond de WK-finalisten Lewis Hamilton en Nico Rosberg op de startgrid, maar bij Sebastian, voor de laatste keer in de Red Bull, hangend over de auto de Duitse vlag, ernaast hangt een pitbord met de grote gedeelde successen. "  Bedankt Seb, 45 poles, 39 overwinningen, 4 kampioenschappen." Ook het "  Bedankt Seb" werd opnieuw op de vloer geschilderd op de put voor de auto. Op de klanken van “Marmor, Stein un Eisen bricht” zegt hij “tot ziens” voordat hij instapt. Ze omhelzen elkaar, er is veel warmte, er wordt veel op de rug geklopt. “Ik weet zeker dat hij dat zal doen nog lang een vriend blijven”, zegt teambaas Christian Horner stellig. “Wij wensen hem veel succes en hij zal voor altijd een goede vriend van het team blijven. 

 Vanaf januari zal hij niet alleen een concurrent zijn, maar meer dan dat, want we hebben samen mooie herinneringen.” 

Ook hoofdontwerper Adrian Newey trekt zich eind 2014 grotendeels terug uit de Formule 1 bij Red Bull. 

Als Dr. Helmut Marko nadenkt over de achtergrond van het vertrek, ziet hij bepaalde parallellen. “Newey mist motivatie nu de aerodynamische mogelijkheden zo beperkt zijn, omdat hij niet meer zo creatief kan zijn. En bij Sebastian was het probleem dat de auto geen uitdaging meer voor hem was. Toen was er een ongelooflijke reeks pech die hem troffen. Dan zegt iemand met zulke kwaliteiten tegen zichzelf dat hij moet vetrekken om nieuwe motivatie te vinden." Verder was het een kwestie van tijd. "  Ik denk niet dat Sebastian op 35-jarige leeftijd nog in de Formule 1 zal rijden, althans, dat gevoel heb ik. Daarom was het misschien precies het juiste moment voor de verandering.  Nu waren alle omstandigheden goed, dus hij accepteerde gewoon het aanbod.” Maar er is geen kwaad bloed. “Sebastian heeft veel voor ons bereikt en we zijn uit elkaar gegaan in vriendschap en sportief respect. We hebben geen negatieve gevoelens of iets dergelijks. Het is een stap die van onze kant wordt gerespecteerd. Maar we zullen Sebastian zeker niet voorbij laten als hij volgend jaar in achter ons rijdt. Integendeel! Het is nu onze motivatie om hem te verslaan.” 



Maar het afscheid verloopt niet zoals Vettel had gewild. Hij kan zich alleen maar een weg banen naar de achtste plaats, hij is niet tevreden. "  Net als in de kwalificatie was de auto gewoon te langzaam, de snelheid was er niet. Ik kwam steeds vast te zitten in het verkeer, eerst achter Magnussen, daarna achter Perez." In eerste instantie is de frustratie hierover groter dan de verwachting voor volgend jaar, maar hij wil de herinneringen aan het grote verleden niet ongemoeid laten en zegt over de radio richting Horner, 

"  Dat was niks vandaag, maar een waardeloze race op het einde verandert niets aan de geweldige tijd die we samen hebben gehad of aan onze successen". 

Hij is officieel Red Bull-medewerker tot 28 november en wil later deze week, na Abu Dhabi, naar de Milton Keynes-fabriek komen om daar afscheid te nemen van alle medewerkers. Maar er zijn al foto's van zijn ‘onofficiële’ inaugurele bezoek aan Ferrari. Tijdens de testritten die daar na de Grand Prix plaatsvinden, gaat hij dinsdagochtend in burgerkleding langs de Ferrari-pits, zegt hallo tegen alle monteurs en engineers en praat met hoofd technologie Pat Fry en teammanager Massimo Rivola, die hij nog kent van zijn tijd bij het Toro Rosso-team. Hij mocht die testritten niet maken van Red Bull, ongeacht 

hun vriendschap en de verdiensten in het verleden.. Het argument van autosportcoördinator Dr. Helmut Marko, “Als Sebastian slechts een paar dagen na de laatste race in een Ferrari zit, heeft hij een directe vergelijking. Het geheugen is nog vers. Waarom zouden we een tegenstander zo'n voordeel geven?" Zelfs het vroege bezoek aan de competitie valt in eerste instantie niet in goede aarde bij de Oostenrijker. 

"  Juridisch gezien is het niet oké", zegt hij, "  maar uiteindelijk maakt het mij niets uit." Sebastian begreep het testverbod nooit echt goed, "  Eerst had ik toestemming, maar nu kon dat niet. Ik weet niet wat er gebeurde. Iets is veranderd. Misschien raakten de ingenieurs een beetje in paniek.” 

Kimi Räikkönen en Ferrari-junior Raffaele Marciello zitten in Abu Dhabi in de auto, Vettel luistert op de radio en probeert zijn ietwat roestige Italiaans op te frissen en zich vertrouwd te maken met allerlei technische details. “Hij bracht een vleugje frisheid en enthousiasme in de pit”, zegt zijn nieuwe team, de monteurs zijn waarschijnlijk vanaf het begin enthousiast over hun nieuwe coureur. Zeker als hij ook belooft om in december zo nu en dan naar de fabriek in Italië te komen om gretig te testen in de simulator. 



Vettel kan zeker op één ding hopen. Hoe lang het ook duurt om Ferrari weer succesvol te maken, de verandering is zeker goed voor het imago. Ferrari-coureurs genieten een bijzondere status in de Formule 1. 

Jacques Villeneuve, wereldkampioen van 1997 en zoon van Ferrari-legende Gilles Villeneuve, zegt: “Ik heb in de zomer al gezegd dat Sebastian Red Bull moest verlaten. Daar had hij geen volledige steun meer. Hij begint nu aan een nieuw hoofdstuk bij Ferrari, heeft een nieuwe uitdaging en kan een grootheid worden. 

 Naar mijn mening is de druk om te slagen niet groot. Ferrari is het enige team waar je ook zonder overwinningen een winnaar bent." 

Voormalig Engelse GP-coureur Martin Brundle ziet het net zo. "  De juiste beslissing vanSebastian. Bij Red Bull was hij over zijn hoogtepunt heen. Met Ferrari herhaalt hij nu het verhaal van Michael Schumacher. 

 Hij zal een aanloopperiode nodig hebben om het team te stabiliseren, maar dat zal hem lukken. Een geweldig ding voor de sport.” 

Vettels voorganger bij Red Bull, David Coulthard, vindt het besluit in de basis juist. “Elke overstap van het ene topteam naar het andere is logisch en houdt geen groot risico in. Sebastian werd vader en bereikte een punt in zijn carrière waarop hij nieuwe wegen moest inslaan. Ferrari zal goed zijn voor zijn imago. 

 Alles zal je aan Michael Schumacher herinneren. Als hij de volgende Duitse wereldkampioen in een Ferrari wordt, zal hij een legende zijn."  Hij wijst er echter ook op dat de opgave erg lastig zal zijn, "  Fernando Alonso is er in vijf jaar niet in geslaagd om daar wereldkampioen te worden. Kan Sebastian echt meer bereiken? Ik weet het niet, maar ik heb zo mijn twijfels." 

Niettemin was de timing voor de verandering goed. De kans kwam snel. Als Fernando was gebleven, zou Sebastian niet naar Ferrari zijn gegaan, maar toen de kans zich voordeed kon hij die niet afslaan. Het was een mengeling van de frustratie van dit jaar en de mogelijkheid om te vertrekken. 

Gerhard Berger voorziet ook moeilijke tijden voor zijn voormalige beschermeling uit de oude Toro Rosso-tijd. Hij beschouwt de huidige situatie bij Ferrari als zeer turbulent, wellicht té turbulent om binnen afzienbare tijd weer succesvol te zijn. Daarom was hij vanaf het begin een beetje verrast "  dat Sebastian er op dit moment mee doorging." Maar hij begrijpt dit nog steeds, omdat hij dit soort dingen uit zijn eigen carrière weet. "  Er zijn fasen waarin je gewoon een nieuwe uitdaging nodig hebt. Dit is een beslissing die je niet rationeel of zorgvuldig afweegt, maar eerder vanuit je onderbuikgevoel, omdat je gewoon iets anders wilt. Dit is precies het moment waarop je verandert. Meestal komt het moment na drie jaar bij een team. 

 Sebastian werkt al een tijdje bij Red Bull en heeft een ongelooflijke periode van succes achter de rug. 

 Daarom kan ik begrijpen waarom zo’n overweging naar voren komt. ” Zou Vettel het daar kunnen redden? 

“Hij is erg slim, dus hij weet dat het er niet om gaat zijn snelheid naar Ferrari te brengen. Dat had een Alonso ook. Dat alleen zal niet genoeg zijn. Hij moet nu nadenken over hoe hij het team kan helpen de structuur te verbeteren, het team vooruit te helpen met mensen, met competentie, met baanbrekend werk. De tekortkomingen liggen zeker aan de technische kant, niet aan de bestuurderskant.” 



Berger vindt het juist om geen precieze tijdsplanning te maken. "  Sebastian moet zich er gewoon in storten. Hij zocht en aanvaardde deze uitdaging. Nu moet hij gewoon consequent aan de taak werken zonder schema en ervoor zorgen dat hij zoveel mogelijk teamgenoten vindt die de snelheid kunnen ondersteunen die hij moet vindenen. Het gaat nu om het verbeteren van Ferrari met een frisse wind, met 

 de inzichten uit het Red Bull-tijdperk." Hij is waarschijnlijk al klaar voor de leiderschapsrol, ook al vraagt dat veel. Maar dat is maar één ding. “Hij heeft ook een team nodig dat hem van de juiste mensen voorziet met wie hij de oorlog kan winnen. Red Bull deed dat met Adrian Newey, Helmut Marko en Christian Horner. Sebastian had de beste krijgers die hij kon hebben en won de ene oorlog na de andere. Bij Ferrari moet hij eerst kijken of hij deze spelers daar kan vinden.” 

Dat is ook het verschil met de situatie die Schumacher in 1996 bij Ferrari aantrof. “Hij had Jean Todt, Ross Brawn en Rory Byrne aan zijn zijde. Dit waren de drie sterkste spelers die er destijds bestonden. Zo bezien haalde Michael enerzijds de kolen uit het vuur door zijn consistente werk en Duitse Gründlichkeit en snelheid, maar was zijn team ook net zo bekwaam als hijzelf." 



Het is in deze context misschien wel jammer dat één ding niet lukt, het terughalen van Stefano Domenicali, die Ferrari pas in april als teambaas verliet. Vettel en hij hadden altijd een bijzonder goede relatie, over de teamgrenzen heen, er waren altijd contacten langs de lijn, een zekere vertrouwensbasis, wat zeker ook heeft bijgedragen aan de fundamentele wens van Vettel om ooit naar Ferrari te gaan. 

Nadat Sebastian het contract had getekend, was er nog een kort contact in de trant van "  we moeten praten", de kans dat Domenicali misschien terug had kunnen komen onder de nieuwe leiding van Marchionne als Sebastian dat echt had gewild. Maar dan sleept alles zich een beetje voort. Bovendien heeft Vettel waarschijnlijk andere prioriteiten, vooral in de moeilijke situatie voor alle coureurs na het ongeval van Jules Bianchi in Japan en Domenicali heeft al lang een aantrekkelijk aanbod van Audi op tafel liggen om naar Ingolstadt te komen. Hij moet beslissen, hij kan niet eeuwig wachten om te zien of er toch iets met Ferrari gaat gebeuren en dus gaat hij naar Audi. De officiële beschrijving van zijn werk daar is zo vaag dat bijna niemand zich er echt iets van kan voorstellen, dus de geruchten verspreidden zich natuurlijk heel snel. Hij zou bij Audi een deelname aan de Formule 1 op de middellange termijn moeten voorbereiden, het plan is voor 2017. .. 

Dus Domenicali is niet meer op de markt en Ross Brawn, waarover herhaaldelijk geruchten in de media gaan, geniet nu van het leven en zijn miljoenen als rentenier nadat hij Mercedes in 2012 verliet. 

Waarschijnlijk heeft hij niet langer de grote ambities om zich in de Formule 1 te settelen, in het algemeen en Ferrari in het bijzonder. Dus wie zou Ferrari nog meer kunnen inschakelen om de ‘politicus’ en marketingexpert Arrivabene in leiderschap aan te vullen, tenminste op de middellange termijn, met praktische expertise uit de sport? Bij voorkeur iemand die tevens vertrouwenspersoon en contactpersoon kan zijn voor de nieuwe stercoureur Vettel? 



De naam Gerhard Berger komt bij sommige mensen vrij snel op. Tijdens de Formule 1-dagen van BMW 

speelde hij al een zeer succesvolle dubbele leiderschapsrol met Dr. Mario Theissen en hij heeft zojuist zijn baan bij de FIA opgezegd, waar hij verantwoordelijk was voor het opzetten van een concept voor juniorformules. Hij kent Sebastian Vettel goed uit zijn tijd bij Toro Rosso en hij kent de heel bijzondere mythe van Ferrari uit de jaren waarin hij er zelf reed. Berger houdt zich nog steeds op de vlakte bij de vraag of hij zijn voormalige beschermeling misschien wil helpen verdere dromen waar te maken. Insiders van de Formule 1 geloven echter dat het mogelijk is dat de Oostenrijker overtuigd kan worden als hij op de juiste manier wordt benaderd. "  Ferrari is iets heel bijzonders", zegt hij, "  een heel vreemd emotioneel gevoel. De fans, het milieu, de traditie, de mythe. Ik weet zeker dat Sebastian het leuk zal vinden. Dan is het de vraag of het een succes wordt of niet. Als dat niet het geval is, zal dat op een gegeven moment doordringen en zullen de gevoelens negatief worden. Als Ferrari succes boekt, zal dat het mooiste zijn dat er is in de Formule 1.” 

Maar Berger gelooft niet dat het leven van Vettel fundamenteel zal veranderen omdat hij in een Ferrari zit in plaats van in een Red Bull. “Ondanks zijn vier wereldtitels staat hij met beide benen op de grond. Zoals ik Sebastian ken, zal dat bij Ferrari ook niet veranderen. Sebastian weet precies wat voor hem belangrijk is, wie belangrijk is en wat onnodige energie kost." Zal hij groot succes boeken? “De kans is 50:50”, meent hij. “Alonso is ook een van de beste in de branche en hij is geen wereldkampioen geworden. De uitdaging die Sebastian nu aangaat is een van de grootste die je kunt hebben in de Formule 1." 



Alleen de toekomst zal uitwijzen hoe snel en goed hij die kan overwinnen. 
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Foto’s 
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Ontmoeting met het grote rolmodel. Michael Schumacher feliciteert de kleine Sebastian met zijn succes in de NRW Cup-finale in Kerpen in 1999 















































In actie bij het karten in  

Baden-Wüttembergischen 

Liedolsheim, September 2001 
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Al in de Formule 3 een stevige concurrent. Samen met Lewis Hamilton op het podium Bij de Lausitzring in 2005 







De eerste keer in de Formule 1:   

Vrolijke tijden in de Formule 3, 2005 



Vrijdagsrijder bij BMW-Sauber 2006 





[image: Image 8]

[image: Image 9]

[image: Image 10]









Monza 2008, de eerste overwinning én de eerste keer 







de ‘Vettel-vinger’ 



Het feest kan beginnen bij Torro Rosso en hun nieuwe 

Superster Vettel 









De liefste felicitaties van allemaal, destijds de nog 







onbekende vriendin Hanna Sprater 
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Zwemmen in de Middellandse Zee, ook een mooie buitenactiviteit! 







Vanuit Red Bull georganiseerde PR werk   

Altijd een bijzonder belevenis 



brengt op zijn minst een bijzondere  



de wedstrijd in Suzuka, een absolute 



ervaring in minder bekende sporten 



favoriete baan van Vettel 
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De concurrentie, Lewis Hamilton, Fernando Alonso 

Mark Webber (v.l.n.r) en Vettel zelf uiteraard 































Een jeugdidool en nu 







een concurrent, hij is terug! 







Michael Schumacher 
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Japan 2010, één van de grote overwinningen die hem de titel opleverde 
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Adellijke kussen, 2011 bij de over- 

















winning in Monaco. Charlène kan er  

















over meepraten, ze was immers een 

















zeer verdienstelijke sportster, alleen  

















in het water … 





























Sebastian privé, met zus Melanie 





bij het DTM gala van 2006 in 





Hockenheim 
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Sporter van het jaar Gala 2010 

















bij de uitreiking in Baden Baden 

















Samen met Philipp Lahm 
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Een keer op een ander podium, 





na de GP van Silverstone van 2010 





als  Rockster op het grote feest 





voor de fans. 











































Dr. Helmut Marko en de ouders van Sebastian Vettel. 

“Jullie kunnen met recht trots zijn op jullie zoon! ” 
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Inspecteur Seb! 

















Reeds in 2011, wat heeft die 

















rode Ferrari wat wij niet hebben? 































Praatje maken met de 







mannen van RTL 







Niki Lauda en 







Christian Danner 









































Zware strijd op Interlagos in 2012 

















maar dan kunnen ze bij 

















Red Bull eindelijk jubelen 

















over de 3e titel van Vettel, op rij! 
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Steeds maar verder, tot welke hoogtes kan deze man nog reiken? 









































































Vriendin Hanna viert in 2012  

















in Brazilië ook mee …. 
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Ook onder de jongsten 













Zijn er al Vettel fans 





De FIA ziet dit niet zo graag 



de fans des te meer! 



Showtje weggeven ná 



het behalen van de 4e 



titel in India! 
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Jazekers! 4 keer wereldkampioen, Christian Horner en Adrian Newey vieren mee Samen met Nico Rosberg wordt ‘die Mannschaft’ gesteund in 2014 
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De nieuwe teamgenoot! 





Daniel Ricciardo is aanvankelijk 





succesvoller, maar dat leidt niet  





tot een slechtere relatie. 













































Wederom laat de Red Bull Vettel 

















vroegtijdig de wedstrijd verlaten 

















































Samen met Dr. Helmut Marko 







sinds jaar en dag een vriend 







en sponsor 
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Bijna symbolisch, uit de Red Bull stappen en de Ferrari staat reeds klaar 































Blik op een moelijk seizoen 























Vooruitblik op 2015: 











Kimi Räikkönen als teamgenoot 
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